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Tutkintaselostus
C 3/2002 M

DOURO CHEMIST, karilleajo Lovskarin risteysalueella
19.2.2002

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Portugalilainen kemikaalialus DOURO CHEMIST lahti Turusta 19.02.02 klo 04.10 painolastissa
Oulua kohti luotsin opastamana. Luotsi tuli alukselle 20 min. ennen lahtoa. Paallikko esitti hanelle
reittisuunnitelmansa, joka kulki Turusta Isokariin ja luotsilla ei ollut tAhdn huomauttamista. Matkan
aikana Vaaramaan kiven luona luotsi poikkesi ennalta ilmoittamatta paallikon tekemasta reitti-
suunnitelmasta ja kaansi aluksen Innamon eteldpuolitse kulkevalle vaylélle. Syyksi toimenpiteel-
leen luotsi ilmoitti, ettd paallikbn suunnittelema vayldosuus Vaaramaan ja Onyttanin valilta oli
suljettu. Tasta alkoi komentosillalla hairidtilanne, joka lopulta johti aluksen tilanteeseen, jota ei
oltu ennalta huolellisesti yhteisymmarryksessa suunniteltu. Luotsin menetettya kaannoksessa
ainoana tukipisteena kayttamansa Kaitkiven tutkamaalin han teki epavarmuustilanteessa ohjailu-
toimenpiteitd, joiden seurauksena alus osui Kaitkiven etelanpuoleiseen matalikkoon. Pohjakos-
ketuksessa saadut vauriot olivat suhteellisen lievat ja ankkurissa tehtyjen tarkastusten jalkeen
alus siirrettiin Turkuun viela samana paivana.



C 3/2002 M

DOURO CHEMIST, karilleajo Lévskéarin risteysalueella 19.2.2002

SISALLYSLUETTELO
THVISTELMA ...ttt ettt et b et ae ettt e st e e et e e e ae st e st et e st ere et et ebe st enseteenere e I
ALKULAUSE ..ottt ettt ettt sttt et e ettt et et eameeaste et e e as e e amteenteeaseeaneeanteeseeaneeenseenneeanean 1
1 ONNETTOMUUDEN YLEISKUVAUS JA TUTKINTA ..oooiie ettt 1
R L 1L SRR 1
O 0 R 4 1= 1S3 (1= [ ] OO U P PP PUPPRTTPPPR 1
1.1.2 Miehitys, liikennerajoitukset ja todiStUSKIrjat ...........cccovciuvrieirieeiiiiiiiree e 2
1.1.3 Ohjaamo ja SEN AILEEEL ........cccoi i 3
1.2 ONNettoMUUSTAPANTUMAL ........eiiiiiiiiie ettt e et e e bre e e e eees 4
1.2.1 SAAO0IOSUNLEEL ...ttt et e e erre e e 4
1.2.2 Luotsausmatkan ValMiSteIU..........coocuuiii it 4
1.2.3 ONNEtOMUUSIMALKA . ... eeiie ittt sb e e sbbee e 5
1.2.4 Toimenpiteet Karilleajon JAIKEEN.............coii i 9
1.2.5 AIUKSEN VAUIIOT.......eiiiiiiiiiii ettt ettt ettt et e e e saba e e e sabaee s 10
FZ N B ] RS 13
2.1 Navigoinnin ja luotsauksen edellytyKSEt .........occuuiiiiiiiiiiiiiiie e 13
2.1.1 Luotsauskaytannot Saaristomerella..............oocvvvieeiiie i 13
2.1.2 Varustamon ohjeet ja kdytannot luotsaustilanteessa .........cccccceevvvvciviieeeee e, 13
2.1.3 Ohjaamojéarjestely ja edellytykset luotsaukselle.............cccvvieiiieeiiiiciiiiiee e, 14
2.2 Navigointi onnettomuusSMatKalla.............ocueiiiiiiiiiii e 15
2.2.1 S&EA& ja jAiden HKKUMINEN.......oocuii e 15
2.2.2 LUOISAUSIMAIKA . ... itteiee ittt ettt ettt ettt e e s it e e st a e e e e nbn e e e e aneeee s 15
2.2.3 Yhteistoiminta KOmentoSillalla..............coouiiiiiii e 17
2.2.4 Hatailmoitus ja pelastustoimien K&yNNiStyMiNeN ............ccccvveveeeeeiiiciiiieeeee e 18
3 JOHTOPAATOKSET ..ottt ettt ettt ettt e ettt ettt et e st et ese st et be st ene et e s ere e 19
3.1 Karilleajoon johtanut tapahtumaketju ..........ccooiuiiiiiiiiiieiii e 19
3.2 Onnettomuuteen vaikuttaneita taustateKijoita..............ooecvviirieee e 19
S O L@ 1] 1 I SR 21
4.1 VAYIAIraJOItUKSISTA ......eeeiiiiiiie ettt sab e snbee s 21
4.2 LUOESAUKSESTA ....eeiiiitiiiie ittt ettt ettt e s rab e e e s st e e e e et bt e e s bbb e e e s sabae e e s aaebeeas 21
4.3 VAYIEAMEIKINNEAL ...cooiiiiiiiie ittt bbbt e e rbb e e e e s sabae e e s sanbeeas 21
4.4 VaruStamoOn FOON .........eiii ittt eree s 22
I VA IS ¢ 1 £ Lo ]| O PO P PPPPTOT 22



C 3/2002 M

DOURO CHEMIST, karilleajo Lévskérin risteysalueella 19.2.2002

LITTEET

Merenkulkulaitoksen keskushallinnon lausunto Dnr 8/331/2002
Merenkulkulaitoksen keskushallinnon kartta ja vaylaosaston lausunto 8/331/2002

Merenkulkulaitoksen saaristomeren merenkulkupiirin lausunto 36/502/2002

LAHDELIITELUETTELO



C 3/2002 M

DOURO CHEMIST, karilleajo Lévskéarin risteysalueella 19.2.2002

11

111

Kuva 1. M/T DOURO CHEMIST Turun korjaustelakan altaassa

ALKULAUSE

Onnettomuustutkintakeskus asetti 20.3.2002 saatuaan tiedon DOURO CHEMISTin ka-
rilleajosta tutkintaryhman tutkimaan onnettomuutta. Puheenjohtajana toimi merikapteeni
Juha Sj6lund ja asiantuntijajasenena majuri evp. Pertti Siivonen.

Tutkintaselostuksen luonnos l&hetettiin lausuntoa varten Merenkulkulaitoksen kes-
kushallinnolle ja sen Kartta- ja Vaylaosastolle seka Saaristomeren merenkulkupiirille.
Lausunnot on tietyiltd osin otettu huomioon raportissa tekstimuutoksina, mutta ne on
myos liitetty raportin liitteiksi.

Asianosaisille luonnos lahetettiin mahdollisia kommentteja varten. Kukaan asianosai-
sista ei kommentoinut raporttiluonnosta.

ONNETTOMUUDEN YLEISKUVAUS JA TUTKINTA

Alus

Yleistiedot

Nimi MT DOURO CHEMIST
Kansallisuus Portugali
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Kotipaikka
IMO No
Luokka

Omistaja
Hoitovarustamo
Suurin pituus
Leveys

Kuollut paino
Syvays kesalastimerkissa
Brutto

Netto

Nopeus lastissa
Paakone
Keulapotkuri

Jaaluokka

Madeira

9020429

GL +100 A5 M (restricted international service) E3
Chemical Tanker Type 2 / Oil Tanker “corr” +MC E3
Auto VF 48-60, Ice Class 1 A

BTR Biscaya Tank-Reederei Gmbh & Co, Hamburg
Transocean Shipmanagement Gmbh, Hamburg

90 m

14.49 m

3741 ton

6,147 m

2634

1101

13,5 solmua

2200 kW

250 kW

1A

Miehitys, liikennerajoitukset ja todistuskirjat

Aluksella on 11 hengen miehitys, vahtia ajava saksalainen paallikkd, kroatialainen ylipe-
ramies, filippiinilainen kolmas peramies, saksalainen konepaallikko, filippiinilainen kol-
mas konemestari, saksalainen korjausmies, filippiinildainen avustava pumppumies, filip-
piinilaiset kokki, matruusi, puolimatruusi ja kansioppilas.

Aluksen todistuskirjat olivat asianmukaisessa kunnossa.

Aluksella on IMO Resolution A.741 (ISM Code) mukainen turvallisuusjohtamisjarjestel-
ma4, jossa on kuvattu mm. toiminnot komentosillalla eri olosuhteissa.

Jarjestelmé on auditoitu sisdisesti varustamon toimesta 20.6.2001 ja 15.01.2002 ja au-
ditoinneissa havaittujen poikkeamien korjaavista toimenpiteista oli huolehdittu asianmu-
kaisesti.

Jarjestelmén ulkoisen auditoinnin aluksella on tehnyt luokituslaitos Lloyds ja tdman au-
ditoinnin perusteella myontéanyt turvallisuusjarjestelma todistuskirjan (Safety Manage-
ment Certificate) 4.10.2001. Se oli voimassa 3.3.2002 asti. Alusta hoitava varustamo
Transocean Shipmanagement on myds auditoitu Lloyds:in toimesta ja varustamolle on
myonnetty Document of Compliance Certificate 27.11.2001, joka oli voimassa 26.2.2002
asti.
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Merenkulkulaitoksen tarkastaja teki satamavaltio-tarkastuksen aluksella 20.2.2002 ja
totesi aluksen taysin merikelpoiseksi ja todistuskirjojen olevan voimassa.

Ohjaamo ja sen laitteet

Kuva 2. Ohjaamo: Kuvassa olevat henkilot ovat tapahtumahetken mukaisilla paikoilla.
Luotsi vasemmalla, paallikkoé seisomassa ja peramies istumassa oikealla

Ohjaamo on avara ja hyvin jarjestelty, sieltd on 360 asteen nakyvaisyys lukuun otta-
matta savupiipusta johtuvaa katvesektoria.

Aluksella on kaksi tutkaa. Vasemmalla puolella (ns. luotsitutka) tosilikenayttétutka Atlas
9600 3 cm, oikealla puolella (aluksen henkilokunnan kaytossa luotsauksen aikana) Arpa
tutka Atlas 9600 10 cm. Molemmat tutkat olivat toimintakuntoisia sekad huollettu viimeksi
9.5.2001. Molemmat tutka-antennit ovat n. 31 m korkeudessa merenpinnasta. Keulassa
ei ole antennia lahikohteiden havainnointia varten.

Aluksella on hyrréakompassi Anschutz S6/26G/3/89 ja kaksi kappaletta hyrrén toistolait-
teita DHI 46/26G seka Standard kompassi Classens & Plath A 11. Kompassien naytot
oli tarkastettu padivittain. Viimeinen tarkistus oli tehty 19.02.2002 klo 02.20. Muita aluk-
sen laitteita olivat:

» Automaattiohjain Nautopilot D , DHI 046/32S/88. Laite oli huollettu viimeksi
17.01.2002.

e Ruorikulmaindikaattori Anschutz.

 GPS Navigator Raystar 920 ja GPS Navigator Furuno Navigator GP 50 Mark 3,
molemmat olivat toimintakuntoisia, mutta niissa ei ole paikanmaarityksen taltiointia.
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» Kaikuluoti JRC JTE 570 ja saman toisionayttd ELAC Daz 25.
* Loki JRC JLN 203 D doppler.

» Navtex vastaanotin JRC NCR — 300 A.

o 2182 kHz vahtivastaanotin Sailor 501.

» Kaksi valoheittgjaa.

* Radioasema komentosillalla.

» Merikartat asianmukaisesti korjattuina.

Onnettomuustapahtumat

Saaolosuhteet

Séaatila onnettomuusalueella 19.2.2002 klo 06.43 oli seuraava: Tuuli 6 m/s / 230°, naky-
vyys hyva , limanlampétila + 2° C

Luotsausmatkan valmistelu

Kuva 3. Luotsin ohjailupaikka
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Komentosillan lahtévalmistelut tehtiin laatimalla reittisuunnitelma seka tarkastettiin navi-
gointilaitteiden toimivuus turvallisuusjohtamisjarjestelman mukaisen tarkastuslistan mu-
kaisesti. Mitaan puutteita ei havaittu navigointilaitteissa.

Luotsi saapui alukselle 19.02.02 klo 03.50. Paallikkd ja luotsi keskustelivat reittisuunni-
telmasta ja "pilot card” esitettiin luotsille, tdsta on todisteena péaallikon ja luotsin allekir-
joittama kaavake. Tasséa vaiheessa luotsi ei ilmoittanut p&allikdlle poikkeavasta reitti-
suunnitelmastaan eika vaylarajoituksista.

Onnettomuusmatka

Laht6. Kaytossa oli merikartta BA nro 3436 ja mythemmin nro 3439. Viimeinen koysi ir-
rotettiin klo 04.10 ja alus l&hti kohti Oulua. Komentosillalla olivat paallikko, luotsi, pera-
mies ja vahtimies. Aluksen lahtosyvays oli keulassa 3,90 m ja perassa 4,55 m.

Aluksen irrotus tapahtui kasiohjauksella ilman hinaajan avustusta. Automaattiohjaukselle
siirryttiin poijujen T15 — T18 luona ja taman jalkeen luotsi ohjasi alusta automaattiohja-
uksella ja paallikké varmisti, ettd luotsi osasi kayttdd automaattiohjainta ja ettd luotsi
osasi myos kayttdd komentosillan vasemmalla puolella olevaa 3 cm tutkaa.

Autopilotissa oli asetukset 1-3-3 tarkoittaen 7jiiri”, "ruori”, "vastaruori’. Kulmanopeus oli
40 astetta minuutissa.

Luotsausmatka. Luotsi ei erikseen ilmoittanut kurssimuutoksista, koska p&aallikké naki
muutokset edessdan olevalla naytolla ja autopilotti antoi myoés signaalin kurssimuutosta
tehtdessa. Kommunikointi sillalla oli hyvin véahaista.

Kello 03.22 sivuutettiin Kalkkiniemi, kello 03.43 sivuutettiin Rajakari ja 04.15 sivuutettiin
Orhisaari.

Aluksen sivuuttaessa Purhan saarta paallikkd uskoi, etta tdssd muutetaan kurssille
267,5°, mika oli aluksen normaali suunniteltu reitti Isokariin. Luotsi ei kuitenkaan muut-
tanut kurssia. Paallikon tiedusteltua miksei kurssia muuteta, luotsi ilmoitti, ettd Innamon
pohjoispuoleinen 10 m vayla on tukossa jaén takia ja ilmoitti ajavansa Innamon etela-
puoleista vaylaa. Tieto tasta rajoituksesta ei ollut saavuttanut paallikkda aiemmin.

Paallikko ja luotsi menivat yhdessa katsomaan karttapoydalléa olevaa merikarttaa ja luot-
si selitti tilanteen, mutta jatti ilmeisesti korostamatta ettd Kaitkiven kaannos tehdaan ai-
noastaan yhteen tutkamaaliin tukeutuen. Tutkijoiden kasitys on etta kadnnoksen loppu-
vaihe oli tarkoitus varmentaa optisin havainnoin. Paallikkd tutki luotsin suosittelemaa
reittid. Se on merkitty syvavayla eika paallikko epaillyt uuden reitin valintaa ja luotti luot-
siin tassa tilanteessa. Paallikkd perehtyi poikkeavaan reittiin maarittamalla tarkan pai-
kan, seuraavan suunnan ja matkan. Jokaisella uudella kurssilla paallikké meni merikar-
tan luo perehtymaan seuraavaan vaylaosuuteen.
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Kuva 4. Sininen viiva kuvaa paallikon tekemdaa reittisuunnitelmaa ja punainen luotsin
valitsemaa reittia

Seka paallikon etta luotsin taytyi kayttdd aaltovalkkeen lahivaimennusta parantaakseen
tutkakuvaa. Kolmen meripenikulman etdisyydeltd jopa viiteen mailiin asti pystyi nake-
maan poijut erittain hyvin tutkissa. Mutta kun poijut tulivat lahemmaksi, 8 kaapelimitan
etaisyydelle tai 6 kaapeliin, ne havisivét lahivaimentimeen. Lahivaimennusta vahennet-
taessa kuvaputkille tuli likaa aaltovalketté ja poijuja ei voinut enéda erottaa aaltovalkkeen
seasta.

Alus ajoi Kaskisgrundetin perélinjaa pitkin linjan ollessa hivenen auki etelaan. Luotsi piti
linjaa auki hallitakseen lounaistuulen aiheuttaman sorron. Kello 05.49 alus ohitti etela-
poijun VQ(6)+LF 10 s. Kaitkiven loisto nakyi kummassakin tutkassa. Paallikké meni
karttapdydan aareen tutustumaan tilanteeseen. Luotsi jatkoi Kaskisgrundetin linjaa kun-
nes Grangrundetin reunamerkki oli 4 kaapelin p&dssa, jolloin han kaansi suunnalle 270°.
Tassa kaannoksessa paallikko oli viela vakuuttunut aluksen turvallisesta navigoinnista ja
luotsin mahdollisuuksista suoriutua tulevasta jyrkasta kdannoksesta.

Tutkimuksissa ei ole ilmennyt, ettd Grangrundetin reunamerkki olisi kadonnut tutkaku-
valta. Taméa antaa vertailuviitteita Kaitkiven liian matalalla olevaan tutkaheijastimen vai-
kutuksesta tutkanavigointiin.

Kuvat 5-8 ovat Archipelago VTS:n tallenteita. Kuvissa aluksen tekstitetty symboli kuvaa
aluksen todellista, jarjestelman laskemaa sijaintia. Tutkamaalit liikkuvat viiveella laske-
tusta paikasta poiketen.
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Kuva 5. VTS-rekisterdintikuva aluksen ajaessa Kaskisgrundetin (katso kuva 4) linjalla
ennen kdannosta lanteen.

daiira chamist

26887 13,18kn
i
L

Kuva 6. Alus kdantymassa suunnalle 270 °. Grangrundet ja Kaitkivi (katso kuva 4) na-
kyivat viela aluksen tutkalla.
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Kuva 7. Viimeinen mahdollisuus valttaa haveri mikali paikanmaaritys olisi onnistunut.

Kuva 8. Alus ja Kaitkiven matalikko kohtaavat.
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Kello 05.53 paallikké huomasi luotsin olevan epdvarma navigoinnista. Luotsi yritti saa-
della tutkaan parempaa kuvaa ja yritti kiikaroida saadakseen Kaitkiven nakyviin. Tassa
vaiheessa luotsi oli jo kdantanyt aluksen suunnalle 280° yrittden valttaa Kaitkiven kaan-
noksen menemista pitkaksi. Luotsi ilmoitti paallikolle kadottaneensa Kaitkiven loiston.
Héan ei nahnyt loistoa tutkalla eik&a optisesti. Paallikkd vahensi heti nopeutta, luotsi pyysi
lll-peramiestd sytyttdmaan oikeanpuoleisen valonheittimen. Kun valonheitin kytkettiin
paalle, havaittiin Kaitkivi keulan oikealla puolella n. 10 m etéisyydella, jolloin luotsi aloitti
kdannoksen vasemmalle ja heti sen jalkeen klo 05.54 alus sai pohjakosketuksen. Aluk-
sella ei ole kurssipiirturia, josta ajetut kurssit olisi voinut myéhemmin havaita. Vahtimies
oli tapahtumahetkella konehuonekierroksella.

Pohjakosketus. Valonheitin kytkettyna havaittiin klo 05.54 Kaitkivi keulan oikealla puo-
lella noin 10 m etdisyydella valonheittdjan keilassa ja samalla hetkella vasemmalle aloi-
tetun kaannoksen aikana alus sai pohjakosketuksen. Pohjakosketushetkelld luotsi, Ill-
peramies ja paallikko totesivat Kaitkiven olevan pimeé. Tutkinnassa ilmitulleiden seik-
kojen mukaan alus ei ollut Kaitkiven valaistulla sektorilla.

Sukeltajan merenpohjassa 5.3.2002 tekemien tutkimusten perusteella ensimmaéinen
pohjakosketus tapahtui n. 20 m etaisyydella Kaitkivesta kaakkoon, jossa veden syvyys
on n..4,2 m. Tama kohta on Kaitkiven pimeassa sektorissa.

Pohjakosketusjéljet I6ytyvat syvyydesta 3,8 — 5,2 m. Jaljet ovat kaaren muodossa kalli-
onseinamaa pitkin. Kaari on karkeasti kaakkois-luoteis suunnassa ja sen pituus on n. 12
m.

Toimenpiteet karilleajon jalkeen

Alus ankkuroitiin 19.2.2002 klo 05.57 Kaitkiven lounaispuolelle pohjakosketusvaurioiden
tutkimista varten. Luotsi ilmoitti pohjakosketuksesta viranomaisille.

Meripelastuskeskus hélytti paikalle klo 06.49 VL Tursaksen ja klo 07.00 ilmatyynyaluk-
sen |IA 2002. Vartiolaiva Uisko oli lahtévalmiudessa Turussa.

Alus oli tyhja ja edellinen lasti oli ollut versanex 80 ja versane 100 YK 1760.Taméa aine
on syovyttdvaa nestemaista kemikaalia. Tyhjissa lastitankeissa ei ollut vaurioita.

Kello 08.35 merivartiosto saapui alukselle tarkastusta varten ja talléin havaittiin pieni ol-
jypaasto, jonka myéhemmin todettiin tulleen rikkoontuneesta perasimesta. Kello 08.25
Merenkulkulaitoksen huoltovene saapui tarkastamaan Kaitkiven loistoa. Sen todettiin
olevan kunnossa. Kello 09.20 merivartiosto teki alkoholitestin paallikblle seka luotsille.
Molempien tulos oli 0/00.

Alus oli saanut vaurioita kolmeen kaksoispohjan painolastitankkiin 4 C, 6 C sekd 7 S,
konehuoneen kaksoispohjaan, potkuriin ja perasimeen.

Koska aluksen vauriot eivat asettaneet esteitda aluksen siirtamiselle Turkuun, alus sai
merenkuluntarkastajalta luvan kello 10.05 jatkaa matkaa telakalle vartiolaiva Tursaksen
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saattamana. Kello 10.15 alus nosti ankkurin ja se ajettiin Turkuun ruori 22 astetta oike-
alla, jotta se kulkisi suoraan perasinvaurioiden vuoksi.

Luotsin 19.2.2002 paivatyssa paallikolle antamassa merivaurioilmoituksessa han ilmoit-
taa onnettomuuden oletetuksi syyksi, etta Kaitkiven loisto oli pimeé. Kaitkiven majakka
katsastettiin 5.3.2002 . Katsastuksessa ei ldydetty mitadn merkkeja siita, ettd Kaitkivi
olisi ollut millddn tavalla epédkunnossa Douro Chemistin pohjakosketushetkella
19.2.2002.

Aluksen vauriot

Perésin, perasintukki ja perasinkone olivat vaurioituneet. Potkurin kaikki nelja lapaa,
potkuriakseli ja sen kytkentélaitteisto olivat vaurioituneet. Nama kaikki edella mainitut
jouduttiin irrottamaan, korjaamaan ja asentamaan uudelleen. Painolastitankit 4 C, 5 SB,
6 C ja 7 SB olivat vaurioituneet yhteensa noin 150 m2 alueelta. Pallekdli oli vaurioitunut
11 m matkalta. Korjaustotihin kaytettiin yhteensa 7458 kg terasta.

Kuva 9. Perasimen vauriot
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Kuva 11. Runkovaurio, aluksen ulkopohjassa. Vesi valuu ulos painolastitankista
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ANALYYSI

Navigoinnin ja luotsauksen edellytykset

Luotsauskaytannot Saaristomerella
Aluksen turvallisuustason tulisi parantua, kun luotsi astuu alukselle.

Luotsit kayttavat vaylakirjaa reittisuunnitelmanaan. Vaylakirjassa on kuvattuna vaylien
geometria ja turvalaitteet. Geometriaan siséltyy vaylien sijainti ja suunnat seka vaylien
alueella ja laheisyydessa olevat tarkistetut syvyystiedot. Turvalaitteista on sektorit vari-
tettyina seka linjavalot sektoreina. Kaitkiven kaannosta lahestyttdessa idasta pain ei ole
suunniteltu kirjallisesti vaylakirjaan. Kyseista vaylaosuutta ei todennakoisesti ole suun-
niteltu nain ajettavaksi. Innamon pohjoispuoleinen véayla on lyhin Isokariin pain navigoi-
taessa ja myds 10 metrin syvyinen. Kaikki luotsin vaylakirjaan merkityt valmistelut on
tehty optisen navigoinnin tarpeisiin lukuun ottamatta mahdollisia sivuutus- ja kaannos-
piste etdisyyksia. Luotsin navigointi juuri ennen pohjakosketusta perustui ainoastaan
yhteen tutkakohteeseen (Kaitkivi), etéisyyksia muihin kohteisiin ei huomioitu. Tama
osoittaa, ettd Kaitkiven kdannosta ei ole tarkoitettu nain ajettavaksi eika nain ollen riitta-
van tarkoin suunniteltu.

Luotsin ensimmainen vaite, ettd Kaitkiven loisto olisi ollut pimeana tapahtuma—aikana
viittaa puutteelliseen valmistautumiseen myos optista navigointia ajatellen. Alushan I&-
hestyi loistoa suunnasta, johon loiston valon ei pitanytkaan nakya.

Varustamon ohjeet ja kdytannot luotsaustilanteessa

Varustamon ohjeiden mukaan on padllikon ja vahdissa olevan perdmiehen seurattava
tarkoin luotsin navigointitoimenpiteitd ja puututtava niihin, mikéli katsoo tarpeelliseksi.
Vahdissa ollut peramies katsoi kuitenkin meriselitystilaisuudessa, etta hanella ei ollut
mitaan erityisia tehtavia navigoinnin osalta, koska paallikkd oli komentosillalla. Taman-
kaltainen asenne on taysin turvallisuusajattelun vastainen. Jos henkil6lla on kyky, taito
ja mahdollisuudet tehda havaintoja aluksen turvallisen navigoinnin suhteen, on hanen
osallistuttava komentosiltayhteistydhon. Tutkijoiden kasityksen mukaan aluksen turvalli-
suusjohtamisjarjestelmassa laaditut ohjeet ovat laaditut asiantuntemuksella, mutta jaa-
vat osittain vain tekstiksi kansioon. Aluksen oma henkilokunta noudattaa paaosin va-
rustamon antamia turvallisuusohjeita. Suomalainen luotsi ei ole tietoinen varustamon
ohjeistuksista ja tasta syysta henkiloston ja luotsin valinen yhteistyo jaa puutteelliseksi.
Tama seikka muodostaa luotsaustilanteessa luotsin henkilosta riippuvan riskin.
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Ohjaamojérjestely ja edellytykset luotsaukselle

Aluksen komentosilta on hyvin suunniteltu ja avara. Navigointi ja ohjailulaitteet on sijoi-
teltu valjasti ja ne ovat helposti kasien ulottuvilla. Luotsille on varattu oma ohjauspiste,
jossa hanelld on kaytdssaan 3 cm tutka ja automaattiohjain. Paallikolla ja peramiehella
on 10 cm tutka sekd automaattiohjaimen rinnakkaisnaytté seka ohjailun yliottokahva.
Aluksella ei ole elektronisia karttoja, jotka olisivat helpottaneet paallikon tekemaa luot-
sauksen seurantaa reittisuunnitelman yllattavasti muuttuessa. Reittisuunnitelma oli ai-
noastaan luotsin muistin ja luotsilla olevan vaylékirjan varassa, kun taas paallikké joutui
juoksemaan karttaptydan aareen. Paallikkd ei voinut nain ollen seurata luotsin tyos-
kentelya riittdvan tarkasti, koska hdnen oma toimintansa painottui informaation kerédami-
seen kartalta.
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Navigointi onnettomuusmatkalla

S&a ja jaiden liikkuminen

Onnettomuusalueella vallitsi hyva nakyvaisyys, tuuli oli lounaasta 6 m/s, avovesi. Kaitki-
vi on matala (5,2 m merenpinnasta) ja sen ymparille oli kerdantynyt jaaroykkioita, jotka
ovat saattaneet heikentda hyvan tutkahavainnon saamista Kaitkivesta, vaikka se on va-
rustettu tehokkailla, joskin matalalla olevilla tutkaheijastimilla.

Kuva 13. Kaitkiven loisto

Aluksen karilleajopaikan laheisyydessa ei ole tehty virallisia virtausmittauksia. Aluksen
ankkuroitua haverin jalkeen havaittiin sen asettuvan pohjois-etela suuntaan keulan
osoittaessa eteldaan valinneen lounaistuulen ja virran yhteisvaikutuksesta. Tutkijoilla on
kokemusperdaista havaintoa Korppoon ja Nauvon vélisesta salmesta. Tassa Storstrom-
men- nimisessa salmessa on havaittu jopa 6 solmun virtauksia. Olosuhteista voidaan
paatelld, ettd onnettomuusalueella on ollut navigointiin vaikuttavaa virtausta etelasta
pohjoiseen. Tasmallisen aineiston puuttuessa ei virtauksen vaikutuksesta voida sanoa
taman tarkempaa.

Luotsausmatka

Luotsauksessa on oltava mahdollisuus vaihtoehtoisiin navigointikaytantdihin, seka opti-
seen ettd tutkan avulla tehtdvaan navigointiin. Tutkanavigoinnin helpottamiseksi onnet-

15



C 3/2002 M

DOURO CHEMIST, karilleajo Lévskérin risteysalueella 19.2.2002

16

tomuusalueella tulisi Kaitkiven korkeutta kasvattaa esim. korkeammalle asetettavalla
tutkaheijastimella. Optista navigointia varten tulisi Kaitkiven sektorointia lisata niin, etta
se nakyisi syd Innamon 10 m:n vaylalle. Kaitkiven loiston rungon tulisi olla valaistu.
Sektorin muutoksella voisi tukea kaannoksen aloittamista suunnitellulla radiuksella poh-
joiseen johtavalle vaylalle. Kaitkiven kdanndspaikan optista navigointia voisi myods pa-
rantaa valaistuin linjatauluin.

Luotsausta edelleen kehitettdessa tulisi systemaattisesti pyrkia kayttamaan hyvaksi ny-
kyisen paikantamistekniikan suomia mahdollisuuksia. Luotseille tulisi kehittda eraanlai-
nen luotsaus-GPS vaihtoehtoiseksi navigointilaitteeksi, johon olisi ohjelmoitu luotsauk-
sessa kaytettavat vaylat ja niiden varoalueet. Tama laite halyttaisi ja nayttaisi vaaran
uhatessa aluksen sijainnin turvalliseen vaylaan nahden. Nain luotsausta suorittavalla
henkildlla olisi perusteet tehda korjaavat ohjailutoimenpiteet ilman sen suurempaa Vii-
vetta ja huolimatta aluksen navigointijarjestelmasta.

VTS-jarjestelmaa tulisi kehittéda siten, ettéd se halyttaisi, mikali seurannassa oleva alus
poikkeaa turvalliselta vaylaalueelta.

Luotsin kertoman mukaan hanelle on vanhempi luotsi opastanut Kaitkiven mutkan navi-
goinnin siten, ettd Kaskisgrundetin linjaa seurataan aina siihen asti, kunnes Grangrun-
detin reunamerkki on 4 kaapelin etaisyydella, jolloin k&d&nnetddn suunnalle 270° ja sita
jatketaan, kunnes Kaitkivi on tutkalla 3 kaapelin etéisyydella, jolloin aloitetaan suunnan
muutos pohjoiseen. Nain kaannyttdessa aluksen etdisyys Kaitkivesta pidetaan 3 kaape-
lin pddssa ja alus asettuu suoraan seuraavalle suunnalle 002,5°. Tutkijoiden kasityksen
mukaan tdma suunnitelma tekee kaannoksen turhan jyrkaksi varsinkin, kun kulkuvetta
on laajemmaltikin. Vesialueen laajempi kayttd mahdollistaa paremmin myds optisen na-
vigoinnin. Grangrundetin reunamerkin ollessa suoraan sivulla tulisi suunta muuttaa
kurssille 280° ja kun Kaitkiven vihre&d sektori tulee nakyviin, on suunta muutettava 002,5
asteeseen. Tama mahdollistaa optisen navigoinnin, mikali aluksen ohjailuominaisuudet
sen sallivat. Tama mahdollistaa my6s vaihtoehtoisen navigoinnin tutkan lisaksi. Turvalli-
sen navigoinnin edellytyksena on, ettd kaytettavissa on vahintadan kaksi toisistaan riip-
pumatonta menetelmaa aluksen sijainnin maarittamiseksi joka hetki.

Luotsi teki suunnan muutoksen 270°:een Grangrundetin ollessa 4 kaapelin paassa,
mutta hataantyi "kadotettuaan” Kaitkiven. ja tietdmaétta aluksen todellista sijaintia han al-
koi kaantaa lisaa oikealle ensin 280°:een ja mybhemmin lisaa yrittéden estaa kaannoksen
menemista pitkaksi. Tutkijoiden kasityksen mukaan on alus pysaytettava mikali sen si-
jainnista ei ole varmuutta ja matkaa voidaan jatkaa vasta sen jalkeen, kun sijainti on
varmistettu. Luotsin mukaan onnettomuuden syntyyn vaikutti myds kohtalainen 6 m/s
lounaistuuli seka meriveden virtaus pohjoiseen pain.

Perimatietoon perustuvalla reittisuunnittelulla ei valttamatta paésta parhaaseen loppu-
tulokseen. Merenmittausta tekevan viranomaisen ja vaylaa kayttdvan henkilostén kans-
sakaymisen tulisi olla saumatonta.
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Merenkulun virallisen vaylan sulkeminen siitd etukateen ilmoittamatta ulkomaalaiselle
alukselle kansainvalisella, elinkeinon kayttamalla kielella eli englannilla ei ole merenku-
lun turvallisuuden kannalta tarkastellen suotavaa.

Vaylan sulkemisesta tiedottaminen kuuluu paikallisvaroituksen piiriin, joka annetaan me-
renkulkupiiristd. Tama julkaistaan suomen- ja ruotsin kielisissa Tiedonantoja merenkul-
kijoille - julkaisussa ja luetaan radiossa useaan kertaan péaivassa suomen ja ruotsin kie-
lelld, mutta ei englanniksi. Taman kaltaisia paikallisvaroituksia ei julkaista NAVTEX-
lahetyksissa eika British Admiraltyn julkaisussa Notices to Mariners. Paikallisvaroitusten
litthminen viimemainittuihin jarjestelmiin tukkisivat kansainvélisen merenkulun turvalli-
suuden parantamiseksi luodut jarjestelmat. Lisaksi paikallisvaroitukset on katsottu kes-
toltaan lyhytaikaisiksi ja luonteeltaan tilapéisiksi. Paikallisvaroitusjarjestelman on katsottu
toimivan siten, ettéa paikallisvaroituksista ilmoittaminen ulkomaalaisille aluksille on jatetty
paikallisen luotsin tehtavaksi. Tassa tapauksessa luotsin muistin varaan jatetty jarjestel-
ma ei toiminut. Yhden henkilén varaan rakentuvaa turvallisuusjarjestelmaa, joka koskee
ulkomaalaisia aluksia joiden, kommunikointikieli on englanti, voitaisiin parantaa lisda-
malla englannin kielen kayttda kotimaisten kielten rinnalla. Kehittamiskohteina voisivat
olla paikallisvaroitusten jakaminen huolitsijan vélityksella kaikille alueen satamiin tuleville
ulkomaalaisille aluksille ja siirtyminen VTS — jarjestelméssa ainakin englannin kielen rin-
nakkaiskayttoon. Paikallisvaroitusten lukemista myds englanniksi kotimaisten kielten li-
séksi olisi harkittava.

Yhteistoiminta komentosillalla

Tutkijoiden kasityksen mukaan toiminta komentosillalla vastasi turvallisuusjohtamisjar-
jestelmassa kuvattua tapaa lukuun ottamatta vahdissa olleen peramiehen passiivisuutta.
On yllattavaa, etta luotsi ennalta ilmoittamatta poikkesi sovitusta reittisuunnitelmasta
lahtien ohjaamaan alusta Innamon etelanpuoleista (10 m) vaylad pohjoisen vaylan si-
jasta. Luotsin olisi pitanyt ilmoittaa paallikdlle aikeistaan hyvissa ajoin, etta paallikko olisi
voinut huolellisemmin valmistautua tilanteeseen. P&aallikko joutui juoksemaan karttapoy-
dan ja komentosillan ohjailupaikan valia selvittdédkseen aluksensa sijainnin ja luotsin ai-
komukset. Tama ei kuitenkaan sulje pois sita, etta aluksen paallikbn on kyettava huo-
lehtimaan navigoinnista yllattavissakin tilanteissa. Hyvan merimiestavan vastaisena toi-
mintana voidaan pitaa sita, ettd luotsi jatti luotsausmatkan aikana kuuluvasti ilmoitta-
matta kurssimuutosaikeistaan aluksen paallikélle ja joutuessaan epavarmaan tilantee-
seen ei valitttmasti ja kuuluvasti iimoittanut sita paallikolle ja tasta syysta alus ajautui ti-
lanteeseen, jossa vaaran valttdminen oli mahdotonta. Paallikon aktiivisuus luotsin toimi-
en seuraamisessa aktivoi viime kaden pelastusyritykset. Paallikdlla enempaé kuin luot-
sillakaan ei olut tarkkaa tietoa aluksen todellisesta sijainnista klo 05.49 jalkeen juuri en-
nen karilleajoa.

Kaikki toimet, jotka ovat omiaan parantamaan kommunikointia komentosillalla, ovat ter-
vetulleita.
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Hatailmoitus ja pelastustoimien kaynnistyminen

Pohjakosketuksen jalkeen 19.2.2002 kello 05.57 alus ankkuroitiin Kaitkiven lounaispuo-
lelle pohjakosketusvaurioiden tutkimista varten. Meripelastuskeskus vastaanotti hatail-
moituksen 19.02.2002 kello 06.36. Alus ilmoitti, ettd henkildvahinkoja ei ole sattunut.

Meripelastuskeskus halytti kello 06.49 VL Tursaan sekad kello 07.00 ilmatyynyalus 1A
2002. Vartiolaiva Uisko kaskettiin lahtévalmiuteen Turkuun.

Alus oli tyhja ja edellinen lasti oli ollut versanex 80 ja versane 100 YK 1760. Tyhjissa
lastitankeissa ei ollut vaurioita.

Kello 08.35 Merivartiosto saapui alukselle tarkastusta varten ja talléin havaittiin pieni 6l-
jypéasto, jonka myéhemmin todettiin tulleen rikkoontuneesta perasimesta. Kello 09.20
merivartiosto teki alkoholitestin paallikolle seka luotsille, joiden molempien tulos oli 0/00.

Alus oli saanut kaksoispohjan painolastitankkeihin 4 C , 6 C ja 7 S sekd konehuoneen
kaksoispohjaan ja vaurioita potkuriin ja perasimeen.

Kun aluksen vauriot oli tarkastettu eikd uppoamisvaaraa ja ympaéristdvahinkoa ollut
odotettavissa, alus sai luvan merenkuluntarkastajalta ja ymparistdviranomaisilta jatkaa
matkaa telakalle vartiolaiva Tursaksen saattamana. Kello 10.15 Alus nosti ankkurin ja se
ajettiin Turkuun ruorikulman osoittimen ollessa 22° oikealla, jotta se kulki suoraan pe-
rasinvaurioiden vuoksi. Perasin ja kulmaosoitin eivat nayttaneet yhta.

Turussa paloviranomaiset olivat varautuneet 6ljyvahingon torjuntaan, mita ei sitten kui-
tenkaan tarvittu.

Turun satamassa suoritetun sukeltajatarkastuksen jalkeen alus paatettiin telakoida Tu-
run korjaustelakalle.
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3.1

3.2

JOHTOPAATOKSET

Karilleajoon johtanut tapahtumaketju

Yllattava poikkeaminen paallikbn tekemasta reittisuunnitelmasta mitéatoi aluksen henki-
Ibkunnan mahdollisuuden valmistautua etukateen uuteen vaylaosuuteen. Uuden vayla-
osuuden merkinta oli puutteellinen kyseista kaannosta silmallapitden. Ainoan navigoin-
nin tueksi valitun tutkamaalin katoaminen kriittisella hetkella vei perusteet turvallisen
kdannoksen suorittamiseen. Viime hetken héatikdinnisséa suoritetut liian aikaiset kaan-
nokset oikealle seka lounaistuulen ja pohjoisvirran yhteisvaikutukset kuljettivat alusta la-
hemmaksi Kaitkived. Valonheittimen kytkemisen ja Kaitkiven nédkdhavainnon yhteydessa
aloitettu vaistdliike vasemmalle aiheutti aluksen peréan siirtymisen oikealle lahemmaksi
kivia, minkad johdosta vauriot ovat aiemmin kuvatun kaltaisesti aluksen puolesta valista
peréaan péain oikealla puolella.

Onnettomuuteen vaikuttaneita taustatekijoita

Vaylan turvalaitteisto Kaitkiven kdannoksessa idasta pohjoiseen ei ole suunniteltu nain
tehtavaa kaannosta varten. Nykyiset turvalaitteet eivat anna riittdvaéd tukea turvallisen
kdannoksen suorittamiseksi.

Paikallisvaroituksena annettu tieto Isokariin johtavan vaylan osittaisesta sulkemisesta ei
ollut saavuttanut paallikkda. Luotsi ilmoitti vaylan sulkemisesta vasta, kun aluksen paal-
likko tiedusteli syytad hanen reittisuunnitelmastaan poikkeamiseen. Kun alusta ohjaillaan
paallikbn ohjeista ja suunnitelmista valittamatta tai niista poiketen, on menettely vastuu-
kysymyksia tarkastellen vahintaankin arveluttava. Poikkeamisen jalkeen neuvoteltu
paallikoén hyvaksynta tosin lieventaa ylla olevaa tulkintaa.

Alueen kaksi VTS-jarjestelman tutkaa pystyvat mittaamaan tarkasti seurannassa olevan
aluksen sijainnin, mutta ne eivat anna varoitusta turvalliselta vaylalta poikkeamisesta
riittavan aikaisin. VTS tallenteista voidaan havaita, etta kyseista Kaitkiven kdanndsta ei
ole kuvattu heidankaan karttapohjalle. N&ain ollen, heilta puuttuu kriteerit vertailla aluksen
paikkaa kdannoksessa.

lImeinen syy Kaitkiven kohteen katoamiseen tutkakuvalta on sen mataluus (5,2 m).
Vaihtoehtoisia tutkamittauskohteita ei hyddynnetty paikanmaarityksesséd. Kohteen ha-
vaittavuutta heikensivat rungon valaistuksen puute seka lahestymissuuntaan olevan
sektorivalon puute. Alusta ei kuitenkaan pysaytetty, kun tilanne muodostui epavarmaksi.

Kun paallikbn saamat signaalit olivat alkumatkasta luotettavia ja tietyss& mielessa rau-
hoittavia. Mikaan ei herattanyt paallikbssa epdilysta siita ettda, luotsi saattaisi menettaa
tilanteen kontrollin. Matkaa tehtiin hiljaisuudessa tekniikkaan luottaen ja omakohtaisia
havaintoja tehden, kun taas toisaalta olisi matkan aikana pitéanyt vaihtaa paikanmaari-
tykseen ja komentoihin liittyvaa tietoa vilkkaasti. Tahén tiedonvaihtoon olisi myds pitanyt
osallistua vahdissa olleen peramiehen. Nyt komentosiltayhteistyd luotsin kanssa muo-
dostui puutteelliseksi ja yhden tutkamaalin katoaminen kriittisella hetkella realisoi toi-
mintatavassa piilevan riskin.
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4.1

4.2

4.3

SUOSITUKSET

Vaylarajoituksista

Jotta ulkomaalaiset alukset voisivat laatia reittisuunnitelmansa myods paikallisvaroitukset
huomioon ottaen, tutkijat esittdvat merenkulkupiireille, etta:

1. Annetut paikallisvaroitukset saatetaan kyseessa olevalla merialueella liikennéivien
ulkomaalaisten alusten tietoon ajoissa ja ymmarrettavasti englannin kielella.

Luotsauksesta

Luotsin reittisuunnitelmissa tulisi ottaa huomioon myds vaihtoehtoiset reittivalinnat poik-
keavia tilanteita varten. Nama reittisuunnitelmat tulisi laatia merenkulkupiirin valvonnas-
sa ja ne tulisi siséllyttdd luotsaustutkintoon. Tutkijat suosittelevat merenkulkupiireille ja
Merenkulkulaitokselle, etta:

2. Luotsi esittda hyvissa ajoin avoimesti aluksen paallikdlle reittisuunnitelmansa ja ver-
taa sitéa paallikon tekemaan vastaavaan, ettd mahdolliset eroavaisuudet tulisivat ilmi
ennen luotsauksen alkua. Komentosiltatytn tulee olla saumatonta ja kommunikoinnin
selkeata.

3. Merenkulkulaitos tutkii mahdollisuuden hankkia luotseille nykytekniikan mukaisia
apuvdlineitd kuten kannettava GPS-paikannuslaite siltd varalta, etta aluksen navi-
gointilaitteisiin tulee hairiita. Tamankaltainen jarjestely antaa luotsille paremman
mahdollisuuden nopeaan reagointiin vaylalta harhautumistapauksissa kuin muualta
viiveen kanssa saatu varoitus.

Vaylamerkinnat

Tutkijat suosittavat Merenkulkulaitoksen Kartta- ja vaylaosastolle ja Saaristomeren me-
renkulkupiirille, etta:

4. Kaitkiven kddnnds merkitaan tehokkaammin kayttaen linjatauluja ja ylemmaksi sijoi-
tettua tutkatransponderia. Kaitkiven loiston sektoria laajennetaan nyt kaytettyyn la-
hestymissuuntaan seka valaistaan loiston runko.

Mikéali tassa tapauksessa kaytossa ollutta vaylavalintaa aiotaan kayttaa myos tulevai-
suudessa tulee Kaitkiven kdaannés suunnitella huolellisemmin ja kayttaa eri paikan-
madritystapoja tehokkaammin hyvaksi.
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4.4 Varustamon rooli
Tutkijat suosittavat DOURO CHEMISTin varustamolle, etta:

5. Varustamo ja paallikkd painottavat peramiehille turvallisuusjohtamisjarjestelméassa
mainittujen toimintaohjeistuksien noudattamisen tarkeytta.

4.5 VTS:n rooli
Tutkijat suosittavat merenkulkupiireille, etta:

6. VTS:n tulee seurata tehokkaasti laivaliikennetta ja toimia aktiivisena varottajana mi-
kali alus on ajautumassa vaaratilanteeseen.

Helsingissa 25.11.2002
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Juha Sjolund Pertti Siivonen

22



Liitteet

Merenkulkulaitoksen keskushallinnon lausunto Dnr 8/331/2002
Merenkulkulaitoksen keskushallinnon kartta ja vaylaosaston lausunto 8/331/2002

Merenkulkulaitoksen saaristomeren merenkulkupiirin lausunto 36/502/2002

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:
1. Meriselityspoytékirja liitteineen

2. Douro Chemistin komentosilta- ja yleisjarjestelypiirustus.

3.  VTS-taltiointi.

4. Valokuvia.

5. Tutkijoiden muistiinpanot.

6. Meripelastuskeskuksen toimenpideluettelo.

7. Kopio varustamon turvallisuusjarjestelman navigointi ohjeistuksesta.
8. Ote autopilotin kayttbohjeesta.

9. Paallikon reittisuunnitelma.



LITE 1/1

Memnh:]]mlam:-s
IJ-IF
SAAPUNUT 30.09.02 Dur 8/331/2002
. je A0 1 54

Unnettomuusivikintnkeskus
Simdisien rantatie 130
(580 Helsinki
ASIA: LAUSUNTO MS DOUROD CHEMISTIN KARILLEAJO 19.2.2002
VIITE: TUTKINTASELOSTUS C 2 7 2002 M

YLEISTA

Ontetlomustutkintakeskus on pyytinyt kirjelmdlliin 13.9.2002 onnetto-
muustutkiniz-asetuksen (7H1996 ja 99 1997) 245:0 mukaista kausuntoa tut-
kintaselostuksen suosituksista.

Lausuntopyynndn kohteena oval portugalilaisen ms Douro Chemist kemi-
kaalisduk=en tnnllmpn Johdosta annetul onnettomuustaportin suositukset.
Tapauksesta ei tullut henkilt- tai ympéristovahinkoja, alukselle tuli pohja-
vaurioita sckll potkuri- ja perisinvahinkoja.

Merenkulkulaitoksen litkenneosasto toteas busuntonaan tutkintass lostuksen
suoEiuk=ista sewranvan:

SUOSITUKSET

[ Merenkulkupiirin tulee huolehtia, eitd pddtetyt kdvitoraioitukser vaylilld
saateloan wilitidmdsti fa fulkisesti merenkulkijoiden tictoon nervalli-
sunsviestimid kiyitden, foita alukset voival tehdd reittisunnitelmansa
Fevissd ajovire

Vayliin kohdistuvat kiytibrajoitukset tulee olla kaikkien merenkulkijoiden
tiedossa, Voimaan astuvista rajoituksista on tiedotettava vilylien kayitdjii.
Ticto on saatava abuksille pillikon kiyitidn yheisten tedotusten mucdossa,
Viime kiidessh sekd Juotsi et VTS keskus ovat velvollisia kertomaan aluk-
selle sen suunnitellulla reitilld olevat kiiytibrapoitukset sckd myds mahdolli-
sia vaihlochtoreitteld koskevat kfiytidrajoitukset. Alusta hotsaavan luotsin
on lotsausohjeen muksan informoitava paillikkos kaikista alusta koske-
vista, aluksen kulkuun ja luotsaukseen littyvistd asioista, jotka ovat hiinen
tsdossaan,

2. Luotsi esittdd Ryvissdt ajoin avoimesti aluksen padliikofle reiftisunmmni-
telmansa ja veriaa sitd padllikan tekemddn vastaavacr, eitd mabdolliset
eroavaiuudel ulisivar ilmi ennen luotsauksen alkua, Komentosiltatyon
fulee olla saumatonta fa kommunikoinmin selkedid
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Luotsansohjeen mukaan hotsin ja paillikon on kiytivii yhdes reittisun-
nitelmansa Kpi ennen lootsauksen alkua, Mahdollizet eroavaismsdet on sel-
vitelldvil. Mikili aluksella ¢i ole reittisuunnitelmaa, on luotsin kerrottava ai-
komanss reitti. Mikili lootsi luotsauksen aikana saa tietoonsa tietoja, jotka
muuttaval sunnniteliua reittid, on hinen informoitava siith paillikkadi.

Merenkulkulaitos turkii mahdoliinnden hankkla luotsille nykytekniikan
mukaisia apuvdlineitd kuten kannetiave GPS-paikanmeslaite siltd va-
ralta, ettd alwksen mavigoirsilaiieiviin fulee hiirigitg, Tamdnkaliainen
Jarfestely amiga {uotsifle paremman mahdollisunden nopeaan reagoin-
tiin vavlalta harhautumistapauksessa kuin muwalta viiveen kanssa saai
VTS,

Luotsien henkikikohtaiset paikannus- ja navigoinnin apulaitteet kehigtyvit
nrk:.-pliminﬂ nopeasti. Edelleen ongelmana on laitteiden subteellisen suuri
koko ja paino. Pelkki paikan ndyttivi lite i riitd nopenan reagointiin vaan
laitteen pithd pystyd ndyttimddn poikkeama viiylin suhteen, jotta sitd on
apua scki uotsille ctti alukselle. Mikili luotsi on cpivarma paikanmifini-
tyksen suhteen vaylElE hiin voi edelleen pyyt& VTS:4 seuraamaan aluksen
paikkan viyHillE ja ilmoittamaan havaitsemansa poikkeamat.

3. Kaitkiven kidnnis merkitddn tehokkaammin kdytiden linjatauiufa ja
Memmaksi sifoitettua  tutkatransponderia.  Kaikiven loiston sebforia
laafernetaan nyl kivlettyyn ldhestymissuuntaan selkad valaistoan loiston
rrerake,

Yhden ainoan tulkatransponderin kiiytié on ongelmallista varsinkin, kun
kuljetaan ndinkin libehd sitd kuin tissd tapavksessa on kyse, Paikanmifiriiys
on varmisteltava useammasta paikasta. Muul ehdotetul tehostamistoimen-
pitect on tutkittava.

Mkl 13xsd tapawksessa kdyiossd ollutta waiyldvaliniaa aiotoan kdyitad
myis tulevainudessa mulee Kaitkiven kidnnds suunnitella huolellisem-

min for kédyttdd eri paikanmddritys tapoja tehokkaammin vk

Luotsin on suunniteltava tekemfinsd kifinndkset ama hoolellisesti [Ehticn
tiedossaan olevista aluksen ominaisuuksista ja vilyBtiedoistn. Eri paikoista
saadavilla vaibtochtoisilla paikanmifirityksilld pitdd varmistaa kifinndksen
OnmiEiEminen.

{. Farustamo ja padllikks painottaval perdmichille turvallisusjohiamis-
Jarjestelmdssd mainittujen toimintaokjeistuksien noudatiamisen tdrke-
Wil

Turvallisuusjohlamisjirjestelmin tulee vastata todellisustia siind mairin,

ettdi henkibikunta noudattaa niitd. Ilman wrvallisuusjohtamisjdrjestelmEikin

periimichen tehtdvit edellytiiviit, et hiin on aina tictoinen aluksen paikasta
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ja hdnen tulee olla tietoinen lsotsin tulevista toimenpiteistd eotsauksen ai-
kana. Mikili inell on siith eplsclvyytid, tulee hinen kysyd mikd ovat
lsotzin aikomakset.

5 FISn tnlee seirala lehokkoammin laivallikennelld fa lolmio akliivisena
varrollajana mikdli alus on goulumassa vaaratilanteeseen.

VTS pyslyy seuraamaan abusten litkkeild saamaansa tutkakovan persteells,
Kyseessi on aina historizan perustuva Giefo, Yieensd katku on niin epfitark-
ka, etbel =en perusieells voi antas larkkoj ohjaukseen liallyvid neuvop,
Selvissl tilanteis=a VTS on tetenkin velvollinen varoiifamaasn alusta sen
harhautucssa reitili®in Kapealla vAyl8HA abuksen ollessa kEintymiissi, on
kyseenalaista onko VTS:n saama ticto leotettavampaa kuin luotsin tai plil-
likiin abuksella saama tieto aluksen omills prikanmdEirityslaiteilla,
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Kartta- ja viyldosasto SAAEUN: §.10.2002 KVs-144
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Onnetiomuusiutkintakeskus

Lausuntopyyntd 13.9.2002 (134/5M)
DOURO CHEMIST, karilleajo Lovskirin risteysalueella 19.2.2002

Lausuntonaan tuikintoselostuksen luonnoksesta Merenkulkulaitoksen
Kartta- ja vayldosasto toteaa:

Utd - Lovskar — Isokan 10,0 metrin viyld muodostaa eteli - pohjois-
suuntaisen yhteyden, jota pitkin pasosa Pohjanlahdelle suuntautuvasta
alusliikenteests ohjataan kulkemaan vaikeina jistalvina, Lovskar — Iso-
kani viyliosa muodostaa yhteyden Turusta ja Naantalista pohjoiseen
suuntautuvalle hikenteelle. Taman liikenteen kivitoon Lovskir - Isokari
viiylille on useampi vaylayhteys Innamon pohjoispuolitse.

Dourg Chemist’in kiyttdmad reittia kaytetdin vain poikkeuksellisissa
oloissa eika reitilld ole virallista viiylas Kaitkiven etelipuolisella alueel-
la, vaan navigointi tapahtuu vapaalla vesialueella

Viylimerkinnin tarkoituksena on osoittaa viylialuetta maastossa, ja
toimia siten navigeinnin tukena. Koska Douro Chemist'in kiyttamalli
reitilli ei ole virallista viylad eika sitd kiyteti kuin poikkeustapauksissa,
ei vaylatilaa osoittavaa merkintid ole tarkoituksenmukaista suunnitella
osoittamaan titd reittii. Alueella on lukuisia kiinteita merkkejd, joihin
tukeutuen navigointi voi tapahtua turvallisesti. Kaitkiven loiston sektorin
laajentaminen osoittamaan Douro Chemist’in kiyttimaa lihestymislin-
jaa sekd reitin merkitseminen linjataubuille aiheuttavat sekaannusta viy-
laalueen todellisessa sijainnissa eikd niita siten voida pitda tarkoituk-
senmukaisena. Loiston rungen valaiseminen haittaa loiston valon niky-
vyyid ja lisa riskia haikaistymisests, mikd ei ole turvallisuuden kan-
nalta suotavaa,

Kaitkiven loiston tutkanikyvyyden parantaminen edellytiia uuden lois-
ton rakentamista nykyisen tilalle, silli nykyinen loiston rakenne ei mah-
dollista tutkanikyvyyden parantamisia. Alueella olevien muiden kiintei-
den turvalaitteiden takia ei loiston tutkandkyvyyden parantamista voida
kaisoa perustelluksi
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Douro Chemist'in kiyvttamaa reittii ei tulla jatkossakaan kiyitiméiin
kuin poikkeustapauksizsa, joten siiti e ole suunniteltu tehtiviksi viral-
lista viylad. Alveella olevan runsaan kiintedn merkinnin ja laajan ritia-
van syviin vesialueen avulla aleetta voidaan jo nykyisellginkin kiytidi
turvalliseen navigointiin poikkeusolosubteissa.

Merenkulkuncuvos K K ostiainen

Saaristomeren merenkulkupiiri
Likénneosasto
KKo, RL, OH
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Saariatomeren merenkulkugain EMFUNLH‘
A7 400, L SALAUSUNTO 36/502/2002
2100 2002
Cmnctiomuustul kintakeskus
Sormdiisten rantatee 33 O
00580 Helsinki

Lausuntopyyntd 134/5M 13.9.2002

LAUSUNTO M5 DOURO CHEMISTIN KARILLEAJON 19.2.2002 TUTKINNASTA JA
ANNETUISTA SUOSITUKSISTA

Tutustuttuaan tutkintaraportin luonnokscen  Saaristomeren merenkulkupiiri lausuu
seurnavaa. Raportti on perustecllinen ja oftaa huomioon kaikki onnettomuutecn
valkultaneet asiakohdat,

Raportissa on koitenkin toistuvasti kohdissa 1.2.3 sive 6, 2.2.2 siva 18, 3.2 sivu 21 ja
4.1 sivu 23 mainittu viite, jossa oleletann etteiviil merenkulkuviranomaiset ole
ilmoittancet ajoissa jo asknmukaisesti viiyben tilapdisestd sulkemisesta. Viylien
tilapdiisestii sulkemisesta tehty plfitds tehtiin merenkulkupiirissd 31.12.2001, liite 1.
Merivaroitus asiasta annettiin Turku Radiosta ennen toimenpiteitd 31.12.2001, liite 2.
Paikallisvaroitus numero 206 luettiin ensimmdisen kerran 1.1,2002 kelle 2033, jonka
Filkeen varoitus heettiin Turku Radiosta kuusi kertaa vuorokaudessa peruutiamiseensa
asti, litteet 3 ja 4. Lishksi AVTS ilmoitti aluksille erikseen likennetiedotieisssan
wiiylien kiinni olemisesta, lite 4. Merivaroilusten Bsiksi tieto viiylien tilapdisestd
sulkemisesta julkaistiin 10.1.2002 Tiedonantoja merenkulkijoille lkehdessi numero 1,
varoilus numers 4, lite 5.

Vidaten edell esitettyyn, pidimme paikkaansa pithmdndmdind viitetts, ctteivitkd
merenkulkuviranomaisetl olisi ilmoittancet viylien sulkemisesta ajoissa tai olisivat
viivytelleet tiedon anlamisessa.  Pidimme myds tiysin selviing sitd, et kyseinen
luotsi kuten kaikki muutkin Turku Pilotin lotsit ovatl lenneel ajoissa wiiylien
sulkemisesta tehtiviensa hoitamisen kannala. Siiben miksi aluksen paallikks ei ollut
tictoinen viylin sulkemisesta, annetuista tiedotteista huolimatta, merenkulkupiiri ei
ofa kantaa multa viittaa paEillikén merilain mukaiseen velvollismuteen ottaa sclviid
merimatkan varrella vallitsevista olosuhteista. Velvoite on asetettu piEillikaille myds
Portugalin merilaissa.

Kohdazsa 2.2.2 sivalla 18 todetaan aivan oikein, etti "VTS-jirjestelmai tulisi kehittii
siten, el se hdlyttiisi, mikdli seurapnassa oleva alus poikkesa turvalliselta
vilylialueelta™. AVTS:n kiytiesi olevassa MAVTEX-ohjelmistossa on TRACK-OFF
toiminte, jonka kiyitd kapeimmilla viylSosuuksilla on ospittautunut  enemmgin
toimintaa  haittanvaksi  koin  hySdyntfiviiksi,  Toiminnon  kiiyidominaisuuksia
kehitetidin pikuvasti, kuten koko jirjestelms,
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koldasza 3.2 on mainilu reittisuunnitelman  muutoksen  aiheuttancen aluksella
jonkinasteisen  kapinan, Huomauwtamme, oidi kapina  kiisite  poistetiiin | Suoemen
merimieskaiza jo T0-levulla o kEsitvksemme on ettel 58 end@i ole Portugalinkaan
merilainsiEdinntssa. Emme ymmédr tissi yheydessa kapinakisnteen esille oitoa,
Kohdassa 4.2 mainittu  reittisuunnitelmien  litdminen  lootsitutkintoon on ollut
tutkintojen osana luotsien harjoittelujakson yhieydessi. Luolsien varustamista ns.
loctsikmkulla, joka  sisGhiisi GPS-pakanmuskaticen,  on sebatetty o
vhdeksinkymmentiluvan alusta Bibien myds Svomessa. Sclvityksis=sl el ok todettu
lanteille sellwista kiyttbarvon, citf mnd olisi hankitbe tihdn mennessh, Viomeksi asiaa
merenkulkupiirissfi selvitti (woryhmd vuonna 2000, Tydryhméin tyd e johtant
laittciden hankintasan lotseille. AlS-litteiden yleistyessfi asia tullee  wudelleen
selviteitiiviksi ja ajankohtaiscks.

Kohdassa 4.3 esitetiin Kaikiven kifinndksen  merkisemisti  linjatauluin ja
varustamista tulkatransponderilia sekdl loiston rungon valaisemista. Merenkulkupiiri ei
katso tarpecllizcksi varustaa kEinndstl linjatauluin jo aloeella olevien lisiksi, Turusia
Ja Nmntalista hikenndivien Onjalikenteen alusten pA3ilkat oval useamman vuoden
ajan toivoneet tutkatransponderien poistamista kapeikkoaloeilta niiden  mahdollizesti
peittiess pienmaalit tutkakuvassa. Toivomusten perusteella merenkulkupiiri poisti
tutkatransponderin Rapkarisia noin kaksi veolta siten. Kadkiven loiston momgon
merenkulkupiin tulee vakisemaan ns, fasadivaloin ensi tilassa,

Eaitkiven kiinndksen parempi suunnittels koskoe merenkulkupiirin  miclesid
ensisijoisesti  kyseisti  Jootsin.  Kidfinndksen parempaan  suunnitteliun  tullaan
edelleenkin puutiumaan, kuten suosituksessa kehotelaan,

Kohdan 4.5 suositus sishllyy VTS-ohjeistukseen ja on vksi VTS-toiminnan
perustarkoituksia, Asiaa korostetaan kaikessa VTS-kouhduksessa. On kuitenkin
pidetiivii miclessd, et VTS-oiminnallakin on imbimillset ragns

Raporttilwonnoksessa i kerrofa  kuinka  bajasti - csimerkiksi - merenkulkupiirin
henkildstdd  on  kuullu muotta  pidimme  tHysin o selviind sith,  etlei  piirin
merivaroituksista, rannikkeradioviestinmisti ja VTS-toiminnasta vastaavia ole kuultn
tarpecksi laajasti tai ei ollenkaan.

Merenkulkupiirin piillikks . M-.qa‘—
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