v‘

!

@ 1(7)
(% () SIOFARTSINSPEKTIONEN s — o

>, 2003-02-12 080201-02-17481/482

q,,m"‘

Utredningsenheten

Handldggare direkttelefon Ert datum Er beteckning
Sten Anderson, 011-191269

Enligt sdndlista

Torrlastfartyget VINGAREN - SCNF - i kollision med finska
ro-ro fartyget GARDEN - OIIF - 2 oktober, 2002

Rubricerade hédndelse har utretts av Sjofartsverkets utredningsenhet i
samarbete med ledande utredare Martti Heikkild vid Centralen for

undersokning av olyckor i Finland samt licentiat i teknik Olavi Huuska.

A. Kopia av haverirapport bifogas.

Med Vanhg halsnmg

J\Haverirapp\Sten\Vingaren 2 481.doc

Postadress Besoksadress Telefon Telefax E-post

601 78 NORRKOPING Slottsgatan 82 011-19 10 00 011-10 19 49 hk@sjofartsverket.se



RAPPORT

Torrlastfartyget VINGAREN - SCNF - i
kollision med finska ro-ro fartyget
GARDEN - OIIF - 2 oktober, 2002

2003-02-12



SJOFARTSVERKET 2003-02-12

601 78 NORRKOPING
Tel: 011-19 10 00
Fax: 011-10 19 49



RAPPORT

Torrlastfartyget VINGAREN - SCNF - i
kollision med finska ro-ro fartyget
GARDEN - OIIF - 2 oktober, 2002

Var beteckning
Utredningsenheten

Rapporten finns
dven pa var hemsida

080201-02-17481; 080202-02-17482
Sten Anderson, 011-191269

www.sjofartsverket.se (Sjofartsinspektionen-
Fartygsolycksutredningar (pé plusset) -
Haverirapporter

Eftertryck tilldts med angivande av killan

SJOFARTSVERKET

601 78 NORRKOPING
Tel: 011-19 10 00
Fax: 011-10 19 49

2003-02-12



RAPPORT

Torrlastfartyget VINGAREN - SCNF - i kollision med finska ro-ro fartyget GARDEN - OIIF - 2

oktober, 2002

Innehallsforteckning

1 Sammanfattning

2 Faktaredovisning

2.1 FATtYZRN .ottt
2.1.1 VINGATEN ..ottt
2.1.2 BESANINEZEN ..ottt
2.2.1 GArdeN ...oeieiiieiieieee et
2.2.2 BESANINGEN ....vvevieiieiieieeeieeiesresiee e esteeaeeereeeeesseesseesseens

2.3 VAAIEL .ot

24 Farleden .......oooueiiiiiiiiiieeeee e

2.5 INtEIaKtION ..ottt

2.6 SQUAETIEKE......eeeeeeieieeee e

3 Héndelseforlopp

3.1 Héandelseforlopp enligt Vingaren..........cooccevvevveiieiereieneenene
3.2 Héandelseforlopp enligt Garden.........cccoeeeeeeevienieneeiceeee
3.3 Handelseforloppet efter kollisionen..........cccccecveeieeeenceneenenne

14

4 Analys

4.1 Fartygens posSitioner i TANNaN..........c.ceeveeeeeerienieneseseeeeeeeens
4.2 TNLEraKtiONEN ..ottt e e enee s
4.3 UNdanmanOVIaAr .........cceeeeveeeereeeireeeeteeeereeeeteeeereeeereeeeneeeereeenee s

5 Orsaker

................................... 14
................................... 14
................................... 15

16

16

6 Aktuella sjovigsregler

7 Anmérkningar

16

8 Allminna rekommendationer

16

9 Skador

9.1 Skador P& VINGAren .........ccoecveeienieiieiiee et
9.2 Skador P& Garden............cceveerieiieieeieee et
9.3 Skador pa personer 0ch Miljo .......cceceeeieieniiniiiiieieeeeee

10 Ovrigt

17

................................... 17
................................... 17
................................... 17

18

18

11 Utredningsresultat

Bilaga 1: Sjokortsutdrag
Bilaga 2: Squateffekt och interaktion

Sid 1



RAPPORT

Torrlastfartyget VINGAREN - SCNF - i kollision med finska ro-ro fartyget GARDEN - OIIF - 2

oktober, 2002

1 Sammanfattning

Pé kvillen onsdagen den 2 oktober 2002 var det svenskregistrerade
torrlastfartyget Vingaren pd nordgéende for att passera genom
Drogdenrdnnan. Védret var bra med god sikt och det relativt létt lastade
fartyget gjorde cirka 11,5 knops fart.

Akterifran nirmade sig det finskregistrerade ro-ro fartyget Garden, ocksa
pa nordgiende, for att passera Drogdenridnnan vilket, enligt turlistan,
skedde ungefdr en gang per vecka.

Garden gjorde cirka 14,5 knop och planerade att passera den langsammare
och nagot mer dn hilften sa langa Vingaren. Omkdrningen skedde pa
ungefdr parallella kurser pé néra avstand.

I ett ldge d& omkdrningen var néstan avslutad tappade Vingaren
styrformagan och girade babord mot det storre fartyget som, i stort sett,
beholl sin kurs och fart.

Vingarens babords bog triffade Gardens styrbords laring. Kollisionen
fororsakade ett hél i Gardens bordlaggning och fick till f61jd att vissa ror
till styrbords huvudmotorer skadades sé att berrda motorer blev
obrukbara.

Kollisionen intrdffade den 2 oktober klockan 20.20 cirka 1,1 M (nautisk
mil) norr om Drogdens fyr pa position N 55°33°.3 E 12°42°)5.

Garden gick in till Kdpenhamn pa endast babords motorer for att reparera
skadorna medan Vingaren efter skadekontroll fortsatte resan mot
Porsgrunn i Norge.
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2 Faktaredovisning

2.1 Fartygen

2.1.1 Vingaren

Namn: VINGAREN
IMO nr: 7500786
Reg.bet.: SCNF
Hemort: Skédrhamn
Brutto: 2216
Dodvikt: 3340 ton
Loa: 81,51 meter
Bredd: 13,64 meter
Aktuellt djupg. F =4,9 meter A = 5,30 meter
Klass: BV
Byggnadsar: 1976
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 1471 kW
Besittning: 8 man

Vingaren byggdes dr 1976 pa J.J.Sietas Schiffswerft i Hamburg i Tyskland

for tyska bestillare och fick namnet Hove. Fartyget sattes under Visttysk

flagga for att ar 1980 registreras i Antigua & Barbudas fartygsregister.

Ar 1991 inkdptes Vingaren till Sverige, fick namnet Domar och flaggades

svenskt for att &r 2000 aterigen dndra namn nu till det aktuella.

Sid 3



RAPPORT

Torrlastfartyget VINGAREN - SCNF - i kollision med finska ro-ro fartyget GARDEN - OIIF - 2

oktober, 2002

Vingaren var klassad i Bureau Veritas (BV) och hade klassbeteckningen 1
3/3 E. 1 betyder att fartyget var konstruerat efter regelkraven, 3/3 att
fartyget var i tillfredsstéllande kondition och E att ankarutrustningen fyllde
kraven. Vingaren var ocksé byggd till isklass 1B. Bulben i fartygets for
stack inte langre fram &n stiven.

Fartyget var ett sa kallat akterbygge dir besattningens utrymmen och
bryggan fanns i dackshuset ldngst akterut pa viderdicket och
maskinrummet dir under.

Bryggan var utformad enligt ett pilot — copilotsystem och strickte sig i en
rundning ndgon meter framfor diickshuset. Oppna bryggvingar flankerade
bryggan varifran sikten bade forut och akterut var mycket god. Fartyget
hade inga kranar eller bommar som skymde sikten.

De vid tillfdllet mest intressanta instrumenten pé bryggan var den av de tva
radarapparaterna som var i drift, en Anritsu Ra 713 CA, som vid
olyckstillfdllet var instédlld pa 1,5 M samt gyrokompassen av market C.
Plath. Alla instrumenten pa bryggan fungerade utan anmérkning.

Lastladan bestod av ett enda stort lastrum som var 52,9 meter langt och
tacktes av en stallucka med dimensionerna 50,3 x 10,2 meter.

Fartyget hade tidigare haft ett mellandack med mellandicksluckor.
Mellandécket var da ocksd huvuddick. Luckorna hade tagits iland och
mellandicket byggts in sé att lastrumssidan utgjorde en forlangning av
luckekarmen ner mot lastrumsdurken (tanktaket).

Utrymmet mellan lastrumssidorna och bordliggningen under det gamla
mellandicket blev tankar for barlast och utrymmet 6ver mellandédcket blev
torrutrymmen. Under lastlddan fanns dubbelbotten som var indelad 1 tankar
for barlast och bunkers.

Ombyggnaden till dubbelskrovsfartyg skedde ar 2000 i Liepaja i Lettland i
samband med att namnéndringen till Vingaren gjordes.

Huvudmaskinen, som var tillverkad av Mak, var 8-cylindrig och
utvecklade 1471 kW. Den var kopplad till en propeller med stéllbara
propellerblad. Det var samma huvudmaskin som installerades vid fartygets
leverans. Vingaren var ocksa utrustad med en forlig tvarstilld
bogpropeller.
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2.1.2 Besiittningen

Besittningen pa Vingaren bestod av befdlhavare, styrman, maskinchef,
maskinist, kock och tre matroser. Befdlhavaren och styrmannen gick vakt
om vakt i sextimmarspass medan de tre matroserna gick fyra timmar pa
och atta timmar av.

Befdlhavaren hade vid kollisionstillfdllet vakten och hade haft det sedan

klockan 18.00. Han hade stor erfarenhet av trafik i tranga farleder och av
interaktion eftersom han i 13 ar varit befdlhavare 1 fartyg i trafik pd Gota
alv.

Den av matroserna som hade vakt hade gatt pa klockan 20.00 och
fungerade som utkik. Han hade avlagt officersexamen i Marinen och
dérefter tjinstgjort i Marinens fartyg som navigationsofficer.

Béda var behoriga for sina befattningar. Maskinrummet var obemannat
med maskinchefen som jourgéende.

Automatstyrningen var i drift fram till Drogden fyr ddr manuell styrning
tog vid med befdlhavaren som rorgédngare.

2.2.1 Garden

Namn: GARDEN

IMO nr: 7521962

Reg.bet.: OIIF

Hemort: Nagu

Brutto: 10762

Dodvikt: 7200 ton

Loa: 150,92 meter

Bredd: 19,27 meter

Aktuellt djupg.: F = 6,0 meter A = 6,5 meter
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Klass: NV

Byggnadsar: 1977

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 8984 kW

Besittning: 19 man

Garden byggdes ar 1977 pa AS Fredrikstad Mek. Verksted i Fredrikstad i
Norge och fick namnet Bore Sun. Fartyget flaggades svenskt vid
leveransen men Overfordes till finsk flagg ar 1980.

Efter att under en kort period haft namnet Liro Sun fick hon &r 1993 det
aktuella namnet och fortsatte att vara finskflaggad.

Garden var klassad i Det Norske Veritas (DNV) och hade
klassbeteckningen DNV + 1A1 ICE 1A EO Finnish/Swedish Ice class 1A
Super. +1A1 betyder att fartyget hade hogsta klass, ICE 1A betyder att hon
hade isklass 1A och EO betyder att hon hade tillatelse att framforas med
obemannat maskinrum. Den senare delen av klassbeteckningen visar att
fartyget utover DNV'’s hogsta isklass hade en &nnu hogre som bendmns
Finsk/Svensk isklass 1A Super.

Garden var ett traditionellt ro-ro fartyg med dickshuset, med beséttningens
utrymmen och bryggan, placerat forut pd viaderdédcket. Dér var ocksa plats

for ett antal passagerare. Fran ddckshusets forkant till stiven var avstdndet

cirka 16 meter.

Bryggan var utformad enligt ett pilot — copilotsystem vilket innebér att det
fanns tva platser for navigering. Dessa var placerade strax styrbord om
centerlinjen med en radar framfor varje navigatdr och en konsol med
manoverorgan dir emellan.

Styrbord om styrbords navigator var navigationsdatorn placerad i
langskeppsled sa att skdrmen pekade mot de bada navigationsplatserna.

Garden lastade och lossade over en akterramp med dimensionerna 12 x 8,8
meter. Lastkapaciteten var 1494 langdmeter och last kunde f6ras 1
underrum, pa tva fasta dick under viderdick samt pd vaderdack.
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Under underrummet fanns dubbelbotten som var indelad 1 olika styrbords-
och babordstankar pa bdda sidor om en rértunnel i fartygets centerlinje.
Dubbelbottentankarna anvindes for ballast och bunkers. Fartyget var inte
byggt med dubbla sidor vilket gjorde att de olika ddckens lastutrymmen
strackte sig fran bordldggning till bordlaggning.

Garden var utrustad med en bulb som var cirka 2,6 meter lang. Den stack
inte for om stéven.

Lasten lastades och lossades 6ver rampen till och fran huvuddicket. Langst
akterut under nimnda huvuddéck fanns fartygets maskinrum.
Huvudmaskineriet bestod av fyra 8-cylindriga maskiner tillverkade av den
tyska motortillverkaren MWM. Dessa utvecklade 2237 kW vardera och var
parvis kopplade till var sina propellrar med stéllbara propellerblad. Akter
om vardera propellern fanns ett roder. En forlig bogpropeller som
utvecklade 740 kW ingick ocksa 1 utrustningen.

Fartyget var sysselsatt i trafik mellan Helsingfors och Goteborg vilket
gjorde att man passerade genom Drogdenrdnnan dtminstone en gang per
vecka.

2.2.2 Besiittningen

Garden hade normalt en besdttning bestdende av 16 man. Den aktuella
resan hade emellertid ytterligare 3 man monstrats.

Bryggbemanningen vid tiden for kollisionen bestod av verstyrman som
var vaktens befil, befdlhavaren som kallats till bryggan cirka 20 minuter
innan passage av Drogden fyr samt vaktens utkik. De tvé befdlen var
behoriga sjokaptener och hade tjanstgjort tillsammans i cirka fyra ar i
Garden och i andra liknande fartyg.

Innan Garden passerade fyren och gick in i Drogdenrdnnan kopplades
styrningen om fran automat- till handstyrning och utkiken sattes som
rorgangare.

2.3 Vidret

Vid tiden for kollisionen var sikten cirka 15 M, vinden var svag, 1-2 m/sek,
ingen sj0 eller dyning férekom och strémmen satte nordostvart med 1-1,5
knop. Strommen avvek fran kursen i rdnnan med cirka 30°.
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2.4 Farleden

Drogdenrdnnan dr en muddrad kanal i vars sddra dnda den bottenfasta
fyren Drogden (Oc(3) WRG 15s 18m 18M) star. Fyren var forsedd med
raconfunktion vilket innebér att den sdnder en signal da den triaffas av en
fartygsstations radarpuls. Signalen presenteras pa radarskdrmen som ett
fran ekot radiellt utgaende morsetecken. Drogden sdnde bokstaven X som i
morsealfabetet har tecknen langt-kort-kort-lang.

Passerar ett fartyg vister om fyren kan man 1 stort sett styra samma kurs
som rannans huvudriktning, 355° - 175°, mellan Drogden och fyren Nordre
Rose (FOc(2)WRG 6s 14m 18M Racon (--)). Passerar man pé Ostra sidan
om Drogden styrs en betydligt véstligare kurs pa nordgaende for att vid
forsta bojparet gira upp i1 rdnnan. Kursen mellan fyren och det sydligaste
bojparet blir naturligtvis mycket beroende pa passageavstindet till fyren.

Mellan fyrarna finns 7 bojpar utlagda. Dessa utmérker rdnnans
sidobegransning. Det forsta bojparet soderifran har numren 16 och 17 med
karaktérerna F1 R Ss respektive F1 G 5s, det andra har numren 14 och 15
med karaktirerna FI R 3s respektive F1 G 3s, det tredje har numren 12 och
13 med karaktédrerna FI R 5s respektive F1 G 5s osv. De rdda bojarna ér
placerade i rdnnans Ostra kant och de grona i den véstra.

Det storsta tillatna djupgaendet i den ner till § meter muddrade rdnnan ar
7,7 meter och rannans bredd i det aktuella omréadet &r cirka 300 meter. (Se
bilaga 1).

2.5 Interaktion

Ett fartyg som gor fart genom vattnet fororsakar att vattnet runt skrovet
strdmmar pa ett visst sitt. Vattenytan hdjer sig i fartygets bog och laring
och sénker sig langs sidan. Vattentrycket dkar runt bogen och aktern dér
vattenytan dr h6jd och minskar vid fartygets mittparti dér vattenytan ar
sankt.
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Om tvé fartyg kommer néra varandra kommer de att pverkas av detta
tryck- och stromningssystem. En interaktion mellan fartygens skrov
uppstar.

Om ett storre fartyg pa nira avstand passerar ett mindre medgaende fartyg
pa det mindre fartygets babords sida kommer det mindre fartyget forst att
paverkas av ett 6kat vattentryck pa babords lring som ger fartyget en
tendens att gira babord (Fig.2.1).

Vid fortsatt passage kommer det mindre fartyget att paverkas av ett
undertryck pd babords l14ring och ett Gvertryck pa babords bog. Detta
kommer att ge fartyget en kraftig tendens att gira styrbord (Fig.2.2).

Om det mindre fartyget, i ett &nnu senare skede, kommer i lage som visas i
Fig.2.3 nedan kommer det att sugas i stort sett parallellt mot det storre
fartyget. Vattnets barighet minskar pa grund av den kraftiga
vattenstrommen mellan skroven vilket fororsakar ett undertryck. Ju
snabbare vattnet strommar ju simre barighet har det (Bernoullis lag). Det
mindre fartyget kommer i detta 1dge ocksa att tappa fart 6ver grund pa
grund av strdmmen runt det storre fartyget.

Dé omkdrningen héller pd att avslutas och det mindre fartyget befinner sig
vid det storre fartygets ldring kommer babords laring &terigen att tréffas av
ett overtryck samtidigt som babords bog fortfarande befinner sig i
undertryck (Fig.2.4).

Det mindre fartyget far ater igen en kraftig tendens att gira babord mot det
storre fartygets styrbords laring.
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Storleken av det tryck som paverkar fartygen dr mycket beroende pé det
omkorande fartygets fart. Om farten fordubblas kommer trycksystemet att
forstarkas fyra gdnger (proportionellt med kvadraten pé hastigheten).

Det dr ocksa kint att det trycksystem som finns runt ett fartyg forstérks
ménga ginger om fartyget forflyttar sig frdn djupt till grunt vatten.

For att upphéva girtendenserna och i mojligaste mén behalla kursen maste
rodret, i de olika momenten, ldggas s& som Figur 2 visar.

Om fartygen skulle fa kontakt med varandra och bli liggande sida vid sida
ar det, pa grund av mycket snabbt strommande vatten mellan skroven med
atfoljande undertryck, mycket svart att kora sig ur en saddan situation. Enda
sdttet att komma fri r ibland att backa sig ur situationen med det mindre
fartyget. (Se bilaga 2)

2.6 Squateffekt

Da ett fartyg framfors i grunt vatten kommer det vatten som passerar
mellan fartyget och bottnen att strémma snabbare. Den stromningen blir
snabbare ju mindre avstandet blir. Strommande vatten ger, som beskrivits 1
foregaende punkt, simre barighet.

Detta far till f6ljd att fartygets djupgdende 6kar och att trimmet dndras. Det
far ocks4 till £6ljd att styr- och mandveregenskaperna forsdmras. Fartyget
“kénner bottnen”. (Se bilaga 2)
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3 Hiindelseforlopp

3.1 Hiindelseforlopp enligt Vingaren

Vingaren avgick fran Oxeldsund den 1 oktober klockan 15.30 med last av
2158 ton koksgrus. Lastrummen var fyllda och djupgaendet avléstes vid
avgang till 4,9 meter forut och 5,3 meter akterut. Berdknat djupgiende vid
passage av Oresund var 4,9 respektive 5,1 meter.

Vid avgang hade fartyget ett GM (rdtande hidvarm) pd 0,72 meter. GZ-max
intrdffade vid 53° och vidden pa GZ-kurvan var drygt 90°.

Den 2 oktober klockan 19.00 passerades Falsterborev fyr och kurs 005°
sattes mot Drogden. Farten var 11,5 knop. Befdlhavaren och en matros
hade vakten pa bryggan och fartyget styrdes med hjilp av
automatstyrningen. Gangljusen var tinda.

Klockan 20.10 var Drogden fyr i baring 295° pa ett avstdnd av 0,3 M.
Styrningen slogs om till handstyrning med befdlhavaren till rors. Kurs
dndrades babord till 332° vilket gjorde att Drogdenrénnans forsta roda boj
(nummer 16) syntes ndgot styrbord om stivriktningen.

Det noterades att ett upphinnande fartyg, som senare visade sig vara
Garden, passerade viast om Drogdens fyr och blev med hjilp av strilkastare
identifierad av fyrens personal. Befdlhavaren bad utkiken att forsoka ldsa
namnet eftersom han missténkte att det andra fartyget &mnade passera. Det
skulle da vara bra att ha ett namn att ropa pa om eventuella problem skulle
uppsta. Utkiken kunde emellertid inte ldsa namnet.

Da det blev uppenbart att det upphinnande fartyget &mnade passera gav
befdlhavaren uppmérksamhetssignal (minst 5 korta tonstdtar) med tyfonen
eftersom han var dvertygad om att en omkorning inte skulle ske pa ett
sdkert och betryggande sitt.

Vid passage av boj nummer 16 lades fartyget pa kurs 355° sé langt ostvart 1
rdnnan som mojligt och strax déarefter hade Garden hunnit ikapp Vingaren.
Vid passage av boj 16 var tvirsavstidndet at styrbord, enligt uppgift vid
sjoforklaringen, 20 — 30 meter.
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Utkiken, som var placerad pd bryggans babord sida, rapporterade till
befdlhavaren, vid passage av Drogden, att en medgangare ndrmade sig
akterifran.

Lite senare, da han insag att det upphinnande fartyget &mnade passera det
egna fartyget, undrade han om det var brukligt att passera s& néra. Bade
befdlhavaren och utkiken uppgav vid sjoforklaringen att avstandet till
Garden, da omkorningen borjade, var cirka 40 meter.

Allt efter som forbipassagen fortskred blev avstandet mindre trots
parallella kurser.

Déa Vingarens forskepp var tvirs det omkdrande fartygets laring sogs
forskeppet hastigt in mot Gardens laring. Trots hart styrbords roder och full
maskin gick det inte att styra ifran.

Vingarens babords bog slog i Gardens babords fartygssida. Fartygen blev
for en kort stund hingande fast i varandra och Vingaren fick samtidigt en
30 gradig styrbords slagsida.

Efter en backmandver kom fartygen loss frén varandra. Vingaren hade da
hamnat 6ster om farleden med ostlig stdvriktning samtidigt som Gardens
stdv pekade mot nordvist. P4 grund av dverhalningen vid kollisionen hade
Vingaren fatt en 5° styrbords slagsida. Efter skadekontroll och VHF-
kontakt med Garden fortsatte fartyget klockan 21.00 sin resa mot
Porsgrunn efter att ha lansat barlast ur en styrbordstank for att rita
slagsidan.

Kollisionen intrdffade den 2 oktober 2002 klockan 20.18 mellan bojarna
nummer 16 och 14.

3.2 Hiindelseforlopp enligt Garden

Garden avgick fran Helsingfors den 1 oktober klockan 12.15 med last av
containrar. All last var stuvad under déck och det totala lastintaget var
2301 ton. Djupgédendet vid avging var 6,0 meter forut och 6,5 meter
akterut.

Resan &ver Ostersjon, norr om Bornholm och lings svenska sydkusten
gick utan anmérkning.
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Den 2 oktober klockan 19.27 gick Garden in 1 Falsterbo
trafiksepareringssystem da dverstyrman tog 6ver vakten frin 2:e styrman.
Fartyget styrdes med hjilp av automatstyrningen och styrbords radar, en
ARPA (Automatic Radar Plotting Aid), samt det elektroniska sjokortet var
1 drift. Fartygets fart var 14,5 knop och gangljusen var ténda.

Ungefir vid den tidpunkten observerades pa radarskdrmen ekot av ett
fartyg som senare visade sig vara Vingaren. Ekot plottades och plotten
visade att fartyget gjorde 12 knop.

Garden fortsatte resan och passerade Oster om Falsterborev fyr och satte
kurs mot Drogden fyr.

Ungefar 20 minuter innan Drogden kontaktades befdlhavaren som kom till
bryggan. Overstyrman fortsatte emellertid att framfora fartyget under
befdlhavarens dverinseende.

Samtidigt som befdlhavaren kallades till bryggan kopplades styrningen
over till handstyrning och vaktens matros, som dittills fungerat som utkik,
sattes som rorgingare.

Pé grund av att ett storre sydgéende fartyg observerades i Drogdenrdnnan
reducerades farten for att lata fartyget passera innan Garden gick in i

rdnnan. Ingen annan sydgéende trafik observerades varfor farten aterigen
okades till 14,5 knop och kurs sattes for att passera vist om Drogden fyr.

Vingaren sags passera oster om fyren och da Garden passerade fyren
siktades det andra fartyget strax om styrbord. Omkorningen skedde pa
parallella kurser och kort avstand.

Da passagen av Vingaren var ndstan avslutad fallde 6verstyrman en
kommentar till befdlhavaren att avstandet mellan fartygen hade blivit
farligt litet. For befdlhavaren tycktes det som om det andra fartyget
dndrade kurs babord.

Omedelbart dérefter korde Vingaren med sin babords bog in i
styrbordssidan pa Garden cirka 10 - 15 meter fran aktern.

Kollisionen skedde den 2 oktober 2002 klockan 20.20 pa position N 55°
33°,3 E 12°42",5 cirka 400 meter efter passage av nummer 16 boj.
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3.3 Hiindelseforloppet efter kollisionen

Négon minut efter sammanstotningen och innan han visste om skadornas
omfattning sinde befdlhavaren pad Garden ett MAYDAY -anrop till Lyngby
Radio. Han kontaktade ocksa Vingaren pa VHF.

Sedan han fatt klart for sig att inga personskador intrdffat pd Vingaren och
inte heller skador som hotade det andra fartygets sdkerhet och sedan han
hade undersokt det egna fartygets skador kontaktade han aterigen Lyngby
radio och gav en kort rapport. Lyngby Radio cancellerade dd MAY-DAY-
anropet.

Da Garden 14g 1 Kopenhamn for reparation kom en representant for danska
Opklaringsenheden ombord och gjorde ett forhér med befélhavaren och
overstyrman. Han 14t ocksé spela upp fartygets “track” som var lagrad i det
elektroniska sjokortet. Det visade sig da att Garden under hela den tid som
passagen av Vingaren pagick l4g dster om mittlinjen i rdnnan.

4 Analys

4.1 Fartygens positioner i riinnan

Garden hade som ovan ndmnts enligt sjokortsdatorn inte varit véster om
rdnnans mittlinje. Detta tyder pa att avstandet mellan de bada fartygen inte
heller i omkorningens inledningsskede varit tillrackligt stort.

Det fanns ingen anledning till den néra passagen eftersom det inte forekom
ndgon sydgéende trafik som skulle kunna stéra omkorningen. Garden hade
hela bredden av rdnnan till sitt forfogande.

4.2 Interaktionen

Overstyrmans pa Garden kommentar till befdlhavaren under slutskedet av
passagen att avstandet mellan fartygen hade blivit farligt litet tyder pé att

tryck- och stromningssystem runt Gardens skrov verkligen hade paverkat
det forbipasserade mindre fartyget.

Det dr, med tanke pa vad som ovan sagts om interaktion mellan fartyg,
troligt att Vingaren, som var cirka hilften s& lang som Garden,
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parallellforflyttats mot det storre fartyget under tiden fartygen lag sida vid
sida. Alternativt att fartygen hade ndrmat sig varandra.

Fartskillnaden mellan fartygen har uppgivits till cirka 3 knop. Frén det att
Vingarens laring var i h6jd med Gardens stév tills dess att det mindre
fartygets babords bog triffade det storre fartygets styrbords laring forflot
cirka 2 minuter och 20 sekunder. Under minst denna tid har interaktion
mellan fartygsskroven varit ett faktum.

Ungefér samtidigt som dverstyrman fallde sin kommentar om det farligt
korta avstindet mellan fartygen sig Gardens befdlhavare att Vingaren
girade babord. Det mindre fartyget var dé 1 ett ldge da laringen trdffades av
overtrycket runt det storre fartygets laring medan forskeppet fortfarande
paverkades av undertrycket langs fartygssidan.

Vingaren fick da en tendens att gira babord, en gir som man inte lyckades
upphéva eftersom de stromningseffekter som paverkade fartyget inte
upphdrde. Ju ndrmare fartygen kom varandra ju storre blev de interaktiva
krafterna. Detta var den troliga anledningen till den babordsgir som
befdlhavaren pa Garden sag.

4.3 Undanmanovrar

Nar man ombord i Garden insag att det fanns risk for kollision gjordes en
beddmning om vilka atgérder som skulle kunna vidtas och vilka
undanmandvrar som stod till buds.

Man kom dé fram till att en kraftig styrbordsgir som skulle ha slédngt
fartygets laring bort frdn det andra fartyget inte var 6nskvéard. Den skulle
kunna ha medfort risk for grundstotning dster om rannan.

Inte heller en babords gir ansags mdjlig eftersom det da fanns risk for att
Gardens styrbords laring skulle kunna tréffa Vingarens babords bog.

Vingaren forsokte undga kollision genom att lagga hart styrbords roder
med full maskinkraft.
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5 Orsaker

Orsak till kollisionen var Gardens alltfor sndva forbipassering av Vingaren.
Detta medforde att interaktion uppstod mellan fartygsskroven.

6 Aktuella sjoviagsregler

Det omkorande fartyget var upphinnande och ddrmed ocksa
vijningsskyldigt enligt Regel 13. Vingaren skulle i det 14get hélla kurs och
fart enligt Regel 17. I begreppet halla kurs och fart” ingar girar och
fartindringar som pékallas av farleder, trafiksepareringar,
fartbegransningar etc.

Regel 9 handlar om tranga farleder dar ett fartyg ska halla sig si ndra
farledens yttre begrdnsning om styrbord som mgjligt. Det finns ingen
definition pd vad som é&r tring farled men i ett réttsfall har en 700 meter
bred farled ansetts som trdngt farvatten. D4 ett fartyg ska passera ett annat 1
trang farled kan viss signalering enligt Regel 34 ¢ ge klarhet om fartygens
intentioner.

7 Anmarkningar

Garden passerade Vingaren pa ett alldeles for litet avstdnd 1 en trang rinna.

Trots att ingen métande trafik forekom anvénde inte Garden de marginaler
som trots allt stod till buds i farleden.

8 Allminna rekommendationer

e Med anledning av att flera olyckor av samma typ har intraffat
uppmanas vaktgaende att vara uppmérksamma pa de tryck- och
stromningssystem som finns runt fartygsskrov i rorelse. Dessa ar
sarskilt utpriaglade 1 tranga och grunda farledsavsnitt.

e Enligt bilaga 2 bor avstandet mellan tva fartyg som ska passera
varandra vara 0,8 x lingden av det storsta fartyget. I det aktuella
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fallet skulle alltsa avstdndet mellan Garden och Vingaren ha varit
120 meter.

Vid passage 1 tranga farvatten bor de tva fartygen tillsammans
planera for passagen.

Fartyg som anvinder begrénsade farvatten bor ha utarbetade
procedurer for passage och mote av andra fartyg.

9 Skador

9.1 Skador pa Vingaren

Babords svinrygg trycktes in pa en stricka av cirka 7,5 meter.
Backdicket 1 omradet blev deformerat.

2,3 x 1,8 meter av bordldggningspldten vid spanten 116 till 119
over vattenytan trycktes in.

Skador uppstod pa bulbens babordssida.

9.2 Skador pa Garden

o

Gardens styrbords sida penetrerades cirka 10 — 15 meter for om aktern
och cirka 2 meter dver vattenlinjen. Halet var cirka 2 meter langt.

En intryckning uppstod cirka 5 meter lang och cirka 2 meter 6ver hélet.

Viss rordragning till styrbords huvudmaskiner skadades varvid dessa
blev obrukbara.

9.3 Skador pa personer och miljo

Négra person — eller miljoskador uppstod sa vitt ként inte.
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10 Ovrigt

I januari samma ar skedde en s& gott som identisk kollision vid rondellen
vid Falsterborev dé ro-ro fartyget Styrso fran Finland skulle passera det
svenska torrlastfartyget Nordgard.

Ombord i Nordgard bedomdes avstandet i sidled i borjan av forbipassagen
ha varit cirka 20 meter.

11 Utredningsresultat

e Garden skulle passera Vingaren i den tranga och grunda
Drogdenrannan.

e Vider - och vindforhallanden fororsakade inga svérigheter.

e Omkorningen foretogs med ett passageavstand som initialt var
alldeles for litet.

e Ingen storande trafik forekom.

e Garden var inte vid nagot tillfdlle under hiandelseforloppet pa
viéstra sidan av rdnnan.

¢ Interaktion mellan fartygsskroven uppstod.

e Det storre fartygets paverkan pa det mindre fororsakade en
babordsgir av det mindre med kollision som foljd.

e Det ér sannolikt att &tminstone Garden fick kinning av squateffekt.

¢ Bemanningen pd de bada bryggorna var tillfyllest med tillrickliga
behorigheter.

e Da de bada fartygen lag kloss an sida vid sida fick Vingaren gora
en backmanover for att komma loss.

e Vid kollisionen fick Vingaren en 30-gradig styrbords slagsida som,
da fartygen kom loss fran varandra, minskade till 5°.
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e Den bestdende slagsidan fororsakades av lastforskjutning.

e Garden gick in till K&penhamn for reparation medan Vingaren
fortsatte sin resa.
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