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Tutkintaselostus
C 7/1997 M

M/S SILJA EUROPA—moottoripurjevene FLANOR, yhteen-

tormays Ahvenanmaan etelapuolella 20.8.1997

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssé ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Suomalainen matkustaja-autolautta M/S SILJA EUROPA ja saksalainen moottoripurjehtija
FLANOR tormasivat yhteen 20.8.1997 noin klo 14.15 Ragrundin reunamerkin luona Lemlandin
kunnassa Ahvenanmaan etelapuolella. Tapahtumahetkella paikalla oli sakea sumu nakyvyyden
ollessa noin 200 m.

FLANOR oli matkalla Sottungasta kohti Maarianhaminaa ja siina oli kahden hengen miehisté. Se
lahestyi Ragrundia koillisesta pain vaylaa pitkin ja aikoi kaantya Ragrundista luoteeseen johta-
valle vaylalle. Se sivuutti Ragrundin reunamerkin noin 25 metrin etaisyydelta. Pian reunamerkin
sivuutuksen jalkeen kuultiin sumusireenin &ani ja FLANORIn navigoija naki tutkassa suuren kai-
un, joka lahestyi nopeasti.

FLANORIn navigoija antoi ruorimiehelle kaskyn kaantaa FLANOR 180° vasempaan, koska han
katsoi, ettei oikeanpuoleinen k&aannts ole mahdollinen reunamerkin laheisyyden takia. Kaannok-
sen aikana FLANORIn perapuolella nakyi laivan keula. Navigoija kaski kaantaa viela lisaa va-
sempaan ja lisddmaan nopeutta. Aluksi naytti, ettd laiva, joka myéhemmin osoittautui SILJA EU-
ROPAKksi, ohittaisi FLANORIn oikealta puolelta, mutta SILJA EUROPAN keskiosan ollessa FLA-
NORIin kohdalla FLANOR joutui ikdaan kuin imuun. SILJA EUROPAN vasen kylki ja FLANORIn
oikea kylki osuivat toisiinsa.

SILJA EUROPA oli tapahtuman aikaan aikataulun mukaisella matkallaan Tukholmasta Turkuun.
Ennen onnettomuutta aluksen tutkassa ei ndkynyt muuta liikennettd. Peréamies aloitti kddnndksen
vasempaan Ragrundin reunamerkin ympari klo 14.13. Yhtakkia han sai tutkaansa kaiun reuna-
merkin etelapuolelta. Peramies otti valittbmasti kaiun tutkaseurantaan ja sai kohteen suunnan ja
nopeuden tutkanaytélle puolen minuutin kuluttua. Suuntaa ja nopeutta ilmaiseva vektori osoitti,
etta kohde oli tormayskurssilla noin kahden kaapelinmitan (370 metrin) paassa.

Peramies siirtyi kasiohjaukseen ja kéansi ruorin yli oikealle. Taman jalkeen han naki SILJA EU-
ROPAN vasemmalla kyljella purjeveneen. Purjevene katosi ensin keulan alle, mutta nahtiin het-
ked mydhemmin aluksen kyljella. Kaantamalla ruorin yli vasempaan han esti SILJA EUROPAN
peran tormaamisen FLANORIin.

FLANORIn kylki rikkoutui ja alukseen alkoi virrata vetta. FLANORIn miehistd antoi MAYDAY-
sanoman, ampui hataraketteja, laukaisi pelastuslautan, laski sen veteen ja ryhtyi pumppaamaan
vettd pois. SILJA EUROPA pyséahtyi valittomasti ja laski MOB-veneensa veteen. Taméa MOB-
vene saapui ensiksi FLANORIn luo kuudessa minuutissa. Rajavartiolaitoksen helikopteri ja vartio-
vene hélytettiin paikalle ja useat muut alukset ilmoittautuivat pelastustoimiin. Halytetyt pelas-
tusyksikot olivat paikalla 13 minuutissa.

Pian voitiin todeta, ettei uppoamisvaaraa ole. FLANORIn miehisto siirtyi paikalle saapuneeseen
merivartioveneeseen, joka alkoi hinata FLANORIa Degerbyhyn.
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SUMMARY

Finnish passenger-car ferry ms SILJA EUROPA and German sailing yacht FLANOR collided on
20.8.1997 at about 14.15 close to the fairway edge mark Ragrund in Aland archipelago. There
was dense fog at the time of collision, visibility being about 200 meters.

FLANOR was on voyage from Sottunga towards Mariehamn with a crew of two. She was ap-
proaching Ragrund from Northeast along the fairway and from there the intention was to turn to
the fairway leading Northwest. She passed the Ragrund edge mark at a distance of about 25
metres. Soon after a fog signal was heard and the FLANOR navigator saw on the radar screen a
huge echo which was fast approaching.

The FLANOR navigator gave order to the helmsman to turn FLANOR 180 degrees to port be-
cause she thought that the turn to starboard was not possible due to the closeness of the edge
mark. A ship was seen astern during the turn. The navigator ordered more turn to port and an
increase of speed. At first it looked like that the ship, which later turned out to be SILJA EUROPA,
would pass FLANOR on the starboard side. When FLANOR was at the ferry midship she was felt
as if to be sucked alongside the ferry. The port side of the SILJA EUROPA and the starboard side
of the FANOR collided.

At the time of the incident SILJA EUROPA was on the scheduled voyage from Stockholm to
Turku. There was no other traffic visible on the ships radar before the accident. The watch officer
started the turn round the Ragrund edge mark at 14.13. Suddenly he saw an echo on his radar
screen south of the edge mark. The watch officer did plot the echo and after 30 seconds he got
the target’s direction and speed on the radar display. The vector displaying direction and speed of
the target did show that the target was at collision course at a distance of about two cable lengths
(370 meters).

The watch officer changed over to hand steering and turned rudder hard to starboard. After this
he saw a sailboat very close at the port side of SILJA EUROPA. First the sailboat disappeared
below the bow but after a moment it was seen alongside. By turning the rudder hard to port he did
prevent the SILJA EUROPA'’s stern to collide with the FLANOR.

The starboard side of the FLANOR was damaged and she started to leak. The crew of the
FLANOR sent MAYDAY message, shot emergency rockets, launched the liferaft. and started to
pump out the water. SILJA EUROPA stopped immediately and launched her MOB boat. This
MOB boat was the first to arrive alongside FLANOR in six minutes. The Frontier Guards’s heli-
copter and its boat were alerted and several other ships reported themselves to the rescue op-
eration. Alerted rescue units arrived to the scene within 13 minutes.

It was soon observed that there was no danger of sinking. The crew of the FLANOR was taken
on board the Frontier Guard’s boat which then started to tow the FLANOR to Degerby.
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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus maarasi 21.8.1997, etta onnettomuudesta tehdaan virka-
miestutkinta. Tutkijoiksi maaréattiin johtaja Kari Lehtola ja johtava tutkija Martti Heikkil&.
Teknisena asiantuntijana toimi rikosylikonstaapeli Heikki Seppéanen keskusrikospolii-
sista.

Samaan aikaan loppuvaiheissaan olleen M/S ESTONIAn onnettomuuden tutkinnan
vuoksi tutkinta jai aikanaan kesken. Tahan vaikutti myds se, ettd SILJA EUROPAnN paal-
likbn annettua 1.9.1997 onnettomuuden johdosta meriselityksen Turun merioikeudelle,
meriselityksen aineisto maaréattiin merilain 18 luvun 11 §:n nojalla salaiseksi kahden
vuoden ajaksi, jolloin oli epaselvaa, voitaisiinko tutkintaselostuksessa viitata meriselitys-
poytakirjaan ja sen liitteisiin.

Onnettomuustutkintakeskus paéatti, ettd tutkinnan yhteydessa kertyneen aineiston poh-
jalta laaditaan tutkintaselostus, joka on kuitenkin normaalia suppeampi niin, etta siina
kasitellaan vain tarkeimpid onnettomuuteen liittyvia turvallisuuskysymyksia. Tutkin-
taselostuksen kokoamisvaiheessa asiantuntijana on toiminut merikapteeni Juha Sjo-
lund.

Tutkintaselostuksen lopullinen luonnos lahetettiin tiedoksi ja kommentteja varten SILJA
EUROPARN paadllikélle ja varustamolle.
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Kuva 1. sly FLANORIn ehja kylki.

Kuva 2. ms SILJA EUROPA. © SILJA LINE
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ALUKSET

SILJA EUROPA

Yleistiedot
Laivan nimi: SILJA EUROPA
Laiji: matkustaja-autolautta

Suurin sallittu matkustajamaara:

3123

Kotipaikka: Maarianhamina
Rekisterdintipaikka: Maarianhamina
Rekisterinumero: 50105
IMO-numero: 8919805
Tunnuskirjaimet: OJFN
Omistaja: Fahrschiff Europa Kb, Maarianhamina
Varustamo: Oy Silja Line Ab, Helsinki
Vetoisuus: Brutto: 59914
Netto: 41309
Suurin pituus: 201,78 m
Leveys: 32,00 m
Syvays: 6,80 m
Koneteho: 4 x 7952 kW
Nopeus: 21,50 solmua
Jaamaksuluokka: 1A Super
Rakentaja: Jos. L. Meyer Werft, Papenburg, Saksa

Valmistumisvuosi:
Luokituslaitos:

Navigointilaitteet

1993
Bureau Veritas

Kaksi toisistaan riippumatonta integroitua navigointijarjestelmaa tyypiltdédn Atlas Nacos
25-2 Intergrated Bridge System varustettuna kolmella Atlas 9600 Trackpilot/TM/ARPA

tutkalla.

Satelliittinavigaattori:

Kaikuluotain:
Hyrrakompassi:

Magneettikompassi:

1 kpl DGPS Trimble DSM PRO

1 kpl DGPS Trimble DSM-PRO BEACON
Atlas Filia 522

Gyro 1, Anschitz Standard 4

Gyro 2, Anschiitz Standard 4

Gyro 3, Anschiitz Standard 20

Anschitz

Automaattiohjaus: 2 kpl ATLAS TRACKPILOT, joista toisessa ATLAS
SPEEDPILOT (Nacos 25)
Loki: Atlas Dolog 20
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FLANOR

Yleistiedot

Kansallisuus:
Kotisatama:
Tyyppi:
Rakennusvuosi:
Rakentaja:
Materiaali:
Pituus:
Leveys:
Syvays:
Uppouma:
Kone:
Vakuutusyhtio:

Navigointivarustus

Paikannuslaite:

Kaikuluoti:
Tutka:
Kompassi:
Loki:
Autopilotti:
Tuulimittari:
Radiovarustus:

Saksa

Worms

Kaksimastoinen moottoripurjehtija, Fisher 37
1978

Fairways Marine

lasikuitu

11,31 m

3,66 m

1,8 m

16,5 ton

Ford Sabre, 1977 , 80 hp, sarja no. S.03.72.52
Wehring & Wolfes Gmbh

DGPS (Dantronik)

Decca (Dantronik)

Sonar (Probe)

(3 cm) Vigil RM paivanaytdolla (ei hyrrastabiloitu)

(Cetrek), yhdistetty DGPS:aan

(Cetrek)

VHF-puhelin, Yksitaajuusmeriradio (Kenwood S-
2000)

Automattinen sumuaanimerkin antolaite

Tutkaheijastin

FLANORIn molemmilla miehiston jasenilla oli 40 vuoden purjehduskokemus ja heilla oli
Saksassa myonnetyt moottoripurjehtijan kuljettajan todistuskirjat (Motorbootsf(ihrer-
schein flir Yachten f(ir Binnenfahrt (A)). Toisella miehistdn jasenella oli liséksi rajoitettu

radiopuhelimen hoitajan lupakirja.



C 7/1997 M
M/S SILJA EUROPA-moottoripurjevene FLANOR, yhteentdrmays Ahvenanmaan etelépuolella
20.8.1997

2 ONNETTOMUUS

2.1 Onnettomuuspaikka

Onnettomuus sattui Ahvenanmaan etelapuolitse kulkevalla 9 metrin vaylalla Ragrundin
reunamerkin kohdalla. Onnettomuusalue kay ilmi seuraavasta merikartasta:

o npie 008
. Lus.

Kuva 3. Yleiskartta onnettomuusalueesta. Onnettomuuspaikka on merkitty vinoris-
tilla. ©Merenkulkulaitos

2.2 Tapahtumat FLANORIlta nahtyina.

Tama tapahtumakuvaus perustuu Ahvenanmaan merivartioalueen, Saaristomeren me-
renkuluntarkastuspiirin sekd Onnettomuustutkintakeskuksen tutkijoiden pian onnetto-
muuden jalkeen toimittamiin kuulemisiin.

FLANORIn kahden hengen miehistd, saksalainen aviopari, oli erittdin kokenut. He vietti-
vat kesdisin lahes koko purjehduskauden Itdmerella. Suomen vesialueet olivat heille tu-
tut.

Ennen onnettomuutta FLANOR ajoi moottorilla ilman purjeita nopeuden ollessa noin 7
solmua. DGPS-satelliittipaikannusjarjestelméan kytketty automaattiohjaus oli paalla.
Jarjestelm&an oli ohjelmoitu tiedot muun muassa Suomen rannikon tarkeimmista vay-
listd, myo6s nyt ajetusta vaylasta.
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2.3

FLANOR lahti Sottungasta klo 11.00. Lahtohetkella s&a oli kirkas ja nakyvyys hyva,
mutta sadennusteissa oli ennustettu sumua. Toinen purjehtijoista toimi tutkanavigaatto-
rina ja toinen ruorimiehend. Skorskarin sivuutuksen jalkeen alkoi esiintya sumua. Naky-
vyys oli noin 200 metria. Nopeus alennettiin 3—4 solmuun ja automaattisesti toimiva su-
musireeni kytkettiin paalle. Sumun takia pohdittiin my6s mahdollisuuksia palata takaisin
Sottungaan tai purjehtia Degerbyhyn, mutta Maarianhaminaan johtava vaylastoé katsot-
tiin kuitenkin turvallisemmaksi.

Noin meripeninkulma ennen Ragrundin reunamerkkia tutka pantiin 1 meripeninkulman
(1 NM:n) mitta-asteikolle eli skaalalle ja kurssia kaénnettiin kaksi astetta oikealle, jotta
reunamerkki saataisiin varmasti optisesti nakyviin. Merkki saatiinkin nakyviin seka opti-
sesti ettd tutkalla ja sivuutushetkella se jai noin 25 metrin paéhan oikealle.

Reunamerkin sivuuttamisen jalkeen kuultin sumusireenin &ani. Tutka pantiin 4 NM:n
skaalalle ja aluksen oikealla puolella tuli nakyviin suuri kaiku. Tutka vaihdettiin nyt 2
NM:n skaalalle ja kaiku l&hestyi nopeasti. Tutkanavigaattori antoi kaskyn kaantaa
FLANOR vasemman kautta 180° eli takaisin tulosuuntaan. Han katsoi, ettei oikeanpuo-
leinen kdannds ole mahdollinen reunamerkin laheisyyden takia. Kaannos tehtiin auto-
maattiohjauksella asettamalla se vastasuunnalle. Kaannoksen aikana FLANORIn pera-
puolella nékyi suuren laivan keula.

Tassa vaiheessa navigaattori kaski kaantaa viela lisda vasempaan ja lisdta nopeutta,
jotta ehdittaisiin varmasti vaistaa. Aluksi naytti, etta laiva, joka myéhemmin osoittautui
SILJA EUROPAKsi, ohittaisi FLANORIn oikealta puolelta. SILJA EUROPAN keskiosan
ollessa FLANORIn kohdalla moottoripurjehtija joutui ikaan kuin imuun. SILJA EUROPAN
vasen kylki ja FLANORIn oikea kylki osuivat toisiinsa.

Tapahtumat SILJA EUROPAIta ndhtyina

Tama tapahtumakuvaus pohjautuu SILJA EUROPAN paallikbn Turun merioikeudelle
1.9.1997 antamaan meriselitykseen.

SILJA EUROPA oli aikataulun mukaisella matkallaan Tukholmasta Turkuun. Aluksella
oli 1367 matkustajaa ja 234 miehistdn jasenta. Onnettomuushetkella aluksen komen-
tosillalla oli linjaluotsi ja perdmies. Linjaluotsi toimi vahtipaallikkdna ja peramies navigoi-
jana. SILJA EUROPAIlla noudatettiin tuolloin rutiinia, jonka mukaan linjaluotsi ja pera-
mies toimivat vahtivuoron aikana vuoronperaan naissa tehtavissa. Tehtavid vaihdettiin
vahtivuoron puolivélissa, mik&a merkittiin myos lokikirjaan.

Navigoija oli komentosillalla keskimmaisen tutkan daressa ja navigoi alusta. Vahtipaal-
likk® valvoi navigointia oikeanpuoleisen tutkan &aressa ja toimi samalla tahystajana. Jo-
kaisessa vahtivuorossa oli myos vahtimatruusi. Tapahtumahetkella hén oli keulapakalla.

Peramies oli tullut komentosillalle klo 11.30 ja ottanut navigoijan tehtavat. Linjaluotsi tuli
komentosillalle klo 12.00 ja otti vahtipaallikbn tehtavat.
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SILJA EUROPAIla oli kiintea reittisuunnitelma, joka oli ohjelmoitu aluksen Atlas Nacos
25-2 -navigointijarjestelmaan. Jokaiselle matkalle tehtiin lisdksi matkakohtainen reitti-
suunnitelma, jossa otettiin huomioon saéatila, reittivalinnat ja aikataulu.

Meriselityksen mukaan navigoijana toimineen peramiehen kayttama tutka oli ennen Ny-
hamnia 6 NM:n skaalalla ja vahtip&allikkona toimineen linjaluotsin kayttdama tutka 12 ja 6
NM:n skaaloilla. Tutkat olivat koko ajan tosiliikenaytolla (True Motion Center Display).

Jo Ahvenanmerella oli ollut aavistuksen verran sumua. Kun Nyhamn sivuutettiin klo
13.56, sumu tiheni. Navigoija kadynnisti automaattisesti toimivan sumusireenin. Toimis-
tossaan tyoskennellyt SILJA EUROPAnN paallikko otti ensimmaisen sumusireenin danen
kuullessaan yhteyttda komentosillalle ja tiedusteli tilannetta. Navigoija ilmoaitti, ettei alu-
eella ole muuta liikennetta eikd han nahnyt syyta, minka vuoksi paallikon olisi pitanyt
tulla komentosillalle. Paallikké pyysi kuitenkin ilmoittamaan heti, jos jotain erityista ilme-
nisi.

Kun nékyvyys heikkeni, sek& navigoija ettéd vahtipdallikké kaansivat tutkansa 3 NM:n
skaalalle. Ledskéarin kdannoksen kohdalla vahtipaallikkd kaansi tutkansa 1,5 NM:n
skaalalle. Automaattiohjaus oli paalla. Radiossa oli koko ajan liikennetté alusten antaes-
sa liikenneilmoituksia ja sopiessa keskenaan sivuutuksista. SILJA EUROPAN navigoija
kysyi vastaan tulevalta SILJA FESTIVALilta sumutilannetta ja sai tietaa, ettd sumu jat-
kuisi ainakin Stockgrundiin asti.

Navigoija antoi klo 14.02 liikenneilmoituksen, jonka mukaan SILJA EUROPA tulisi si-
vuuttamaan Ledskarin 10 minuutin kuluttua etelapuolitse.

Nygrundin kd&nnoksen jalkeen navigoija siirsi tutkansa 1,5 NM:n skaalalle ja naki nain
paremmin Ledskarin eteldpuolitse kulkevan vaylan sisaantulon. Noin meripeninkulma
ennen sisaéntuloa han siirsi tutkan 0,75 NM:n skaalalle ja pudotti samalla nopeuden 17
solmuun.

Vahtipaallikko siirsi tutkansa 0,75 NM:n skaalalle Stackenin kohdalla. Tutkan asetukset
olivat sellaiset, ettd suoraan eteenpdin nahtiin noin yhden meripeninkulman p&ahan.
Tutkalla ei nakynyt muuta liikennetta.

Navigoija nousi klo 14.12 seisomaan tarkoituksella nahda poijut optisesti, mutta tama ei
onnistunut paksun sumun takia. Optinen nakyvyys oli alle 100 m.

Vahtipaallikké meni nopeasti laivapaivakirjan luo merkitdkseen siihen Ledskérin sivuu-
tuksen ajankohdan. Palattuaan paikalleen tutkan aareen han yritti seisaaltaan saada
optisen havainnon Rédskarshéllenistd, mutta se ei onnistunut. Liioin navigoija ei kyennyt
nakemaan sita.

Navigoija alkoi kdantaa alusta reittisuunnitelman mukaisesti hieman oikealle. Téassa
kdannoksessa SILJA EUROPA siirtyy hieman etelaan vaylan keskiviivasta. Kaannoksen
alkaessa nopeus oli noin 17 solmua. Kello 14.13 navigoija aloitti kdanntksen vasem-
paan Ragrundin reunamerkin ympari ja lisasi nopeutta 19 solmuun.
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Navigoijan piti juuri kdantaa tutka 1,5 NM:n skaalalle, kun han yhtékkia sai tutkaansa
kaiun reunamerkin eteldapuolelta. Han otti valitttmasti kaiun tutkaseurantaan ja sai koh-
teen suunnan ja nopeuden tutkanaytélle puolen minuutin kuluttua. Suuntaa ja nopeutta
ilmaiseva vektori osoitti, ettd kohde oli térmayskurssilla noin kahden kaapelinmitan
paassa.

Reunamerkin kaiku oli poikkeuksellisen voimakas merkissa olevan tutkaheijastimen
VUOKSI.

Navigoijan mukaan tutkaan ilmestynyt kohde oli niin 1ahell&, ettd SILJA EUROPAnN oh-
jailukyky huomioon ottaen ei ollut perusteltua pudottaa nopeutta. Siksi han paattikin
siirtya kasiohjaukseen ja kaantaa ruoria yli oikealle. TAméan jalkeen hén naki etuvasem-
malla purjeveneen. Kun se katosi keulan taakse, navigoija paatteli, ettd yhteentormays
oli tapahtunut. Purjevenetta ei nékynyt hetkeen aluksen sivulla, mutta vahtipaallikko
ryntési komentosillan vasemmanpuoleiselle siivelle. Han huusi, ettd purjevene menee
pitkin laivan kylked. Purjeveneen keula osoitti SILJA EUROPAN menosuuntaan. Navi-
goija huusi vastaan, ettd han kaantaa ruorin yli vasempaan niin, ettei perd osuisi purje-
veneeseen. Han piti ylla samaa nopeutta, jotta ruorin teho ei vahenisi.

Kun vahtipaallikko tuli takaisin, han antoi MOB-halytyksen, otti ohjailun navigoijalta ja
pudotti nopeuden alas.
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3.1

3.2

3.3

PELASTUSTOIMET

valittémat toimenpiteet SILJA EUROPAIla

SILJA EUROPAN péaallikko tuli heti tormayksen tapahduttua komentosillalle. Han otti
paallikkyyden ja antoi kaskyn miehittdd MOB-vene'. Navigoija, joka oli MOB-ryhméan
paallikkd, ryhtyi toimiin veneen laskemiseksi vesille. Vene oli vesilla klo 14.21.

Hatailmoitus

SILJA EUROPAN paallikkd kertoi meriselityksessa, ettda han antoi klo 14.20 VHF-
kanavalla 16 kaikille tarkoitetun PAN-PAN -sanoman, jonka mukaan SILJA EUROPA oli
tormannyt yhteen purjeveneen kanssa Flisofjardenilla. Turun meripelastuskeskus
(MRCC Turku) otti pian yhteytta ja paallikké antoi tilannekatsauksen. Pian taman yhtey-
denoton jalkeen paallikkd kuuli purjeveneessa olleen naisen antavan hatdsanoman
(MAYDAY). FLANOR otti yhteyden myds suoraan SILJA EUROPAlle ja kertoi, etta alus
vuotaa, mutta ihmiset eivéat ole vahingoittuneet. Tdman yhteydenoton aikoihin MRCC
Turku antoi kaikille aluksille tarkoitetun hatdsanoman toisen puolesta (MAYDAY
RELAY).

Maarianhaminan meripelastuslohkokeskuksen (MRSC Mariehamn) paivékirjan mukaan
kuultiin ensin eli klo 14.16° FLANORIn antama hatdsanoma. Siina hataantynyt ihminen
ilmoitti, ettd olemme uppoamassa ("we are sinking"). Taman jalkeen han jatkoi sanomaa
saksaksi.

MRSC:n péaivakirjan mukaan SILJA EUROPAN PAN-PAN -sanoma annettiin klo 14.17.
Myds siind mainittiin, ettd purjevene on uppoamassa. Samalle minuutille PAN-PAN -
sanoman kanssa on merkitty jo aikaisemmin mainittu MRCC Turun yhteydenotto SILJA
EUROPAIlle. MRCC Turun antama MAYDAY RELAY on paivékirjassa merkitty annetuksi
klo 14.18.

Halytykset

Heti ensimmaisen hatdsanoman kuultuaan MRSC Mariehamn halytti klo 14.17 Fogléssa
olevan Storklubbin merivartioaseman. Sielta lahti paikalle klo 14.25 merivartiovene AV
214, jossa oli kolme miesta. Silla oli mukanaan myds tyhjennyspumppuja.

Vartiolentolaivueen Super Puma -helikopteri OH-HVG oli hatailmoituksen tullessa muis-
sa tehtavissa alueella niin, ettéd sen lentoaika onnettomuuspaikalle oli viisi minuuttia. He-

1

MOB-vene (MOB=Man Over Board) on nopeasti veteen laskettava, nopea moottorivene tamantyyppisia pe-

lastustehtavia varten.

2 MRSC

Mariehamnin péivéakirjassa olevissa kellonajoissa on verrattuna SILJA EUROPAn kellonaikoihin noin 4

minuutin ero. Kellonaikojen erolla ei ole tapahtumien kannalta olennaista merkitysta. Pelastustoimia kuvaavis-
sa osissa kaytetdan MRSC:n kellonaikoja.
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likopteri sai halytyksen klo 14.17. Kahta minuuttia myéhemmin, klo 14.19, se otti yhtey-
den SILJA EUROPAIle ja sai onnettomuuspaikan tarkan sijainnin.

Merivartiovene PV 225 lahti klo 14.35 Maarianhaminasta kohti onnettomuuspaikkaa.
Veneessa oli kaksi miesta.

Pelastustoimet

MRCC Turku pyysi SILJA EUROPAN paallikkda toimimaan pelastustoimissa onnetto-
muuspaikan johtajana (On Scene Commander, OSC), johon tdma suostui.

MRCC Turun antaman PAN-PAN -sanoman perusteella laheisyydessa olleet alukset al-
koivat ilmoittautua. M/S AMORELLA otti yhteyttd MRCC:hen ja sai luvan jatkaa mat-
kaansa. Ledfjardenin selalla ollut M/S SILJA FESTIVAL ilmoittautui OSC:lle. Se oli jo
pannut MOB-veneensa laskuvalmiiksi. Niinikaan OSC:lle ilmoittautunut M/S FINNMAID
oli 40 minuutin ja M/S FINNFELLOW 10 minuutin matkan paassa onnettomuuspaikasta.
Myds yhden purjeveneen miehistd ilmoittautui OSC:lle, mutta heihin luvattiin ottaa yhte-
ytta tilanteen sita vaatiessa.

Tassa vaiheessa myds FLANORIn navigaattori oli ottanut yhteytta OSC:hen ja kertonut,
ettei aluksella olevilla ihmisilla ja laivakoiralla ole hataa.

FINNFELLOW tuli paikalle klo 14.33 MOB-vene laskuvalmiina.

i

-

Kuva 4. FLANORIn vaurioita.
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SILJA EUROPA oli tdssa vaiheessa kaannetty takaisin tulosuuntaansa ja se ajoi hitaasti
onnettomuuspaikan suuntaan. FLANORIA ei pystytty sumun vuoksi ndkem&aan optisesti,
eika liioin aluksen omaa MOB-venettd. MOB-venetta ohjattiin SILJA EUROPAnN tutkan
avulla kohti FLANORIi&. MOB-veneessa olleet ovat kertoneet, etteivat he kuulleet FLA-
NORin sumutorven aantd. FLANORIn luo paastyaan he totesivat, etti vene oli vaurioitu-
nut oikealta kyljeltd&n vesirajan ylapuolelta. Siina oli kaksi painumaa ja yksi halkeama.
Pilssissa oli hieman vettd, mutta alus ei vuotanut. Miehistd vaikutti hataantyneelta.

- L

Kuva 5. FLANORIn vaurioista.

MRCC ilmoitti tissa vaiheessa, ettd merivartiovene ottaa huolehtiakseen FLANORIsta ja
sen miehistdsta heti, kun se tulee paikalle.
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AV 214 tuli FLANORIn luo klo 14.38. Talloin todettiin, ettda FLANORIn oikea kylki oli vau-
rioitunut veneen keskiosasta. Storklubbin merivartioaseman raportin mukaan vaurioita
oli my0s vesirajan alapuolella.

Tassa vaiheessa MOB-vene palasi SILJA EUROPAN luo. SILJA FESTIVAL ja
FINNFELLOW saivat luvan jatkaa matkaansa. OSC ilmoitti helikopteri OH-HVG:lle, etta
helikopteriapu ei ole enaa tarpeen. MRCC Turku ilmoitti hatatilanteen paattyneeksi klo
14.44 ja Kiitti osallistuneita pelastusyksikdita.

AV 214 alkoi klo 14.55 hinata FLANORI& kohti Degerbyta. FLANORIn miehisto siirtyi
merivartioveneeseen ja yksi merivartiomies meni FLANORIlle tarkkailemaan mahdollisia
vuotoja. AV 214 luovutti klo 15.25 hinauksen paikalle saapuneelle PV 225:lle. Perille
Degerbyhyn saavuttiin klo 16.30.
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4 ARVIO NAVIGOINNISTA
Tormayksen aika ja paikka

SILJA EUROPA jatti meriselityksen yhteydesséd merioikeudelle tulosteen elektronisen
merikartan ANS rekistertinnista. Siita kay ilmi satelliittipaikannuksen mukainen SILJA
EUROPAnN paikka kartalla sek& vastaava listaus aluksen suunnasta ja nopeudesta klo
14.09-14.22 vélisena aikana.

3
Kuva 6. SILJA EUROPAN liikerata elektronisen kartan (ANS) rekisterdinnin mukaan.

Aluksen sijainti oletetulla tormayspaikalla merkitty nuolella (Paikka TO6).

SILJA EUROPA oli tulosteen mukaan klo 14:15:24 mainittuun karttaan merkityssa pis-
teessa TO6. Tama piste on rengastettu kynélla kartassa. Alus alkaa kaartaa selvasti jyr-
kemmin vasempaan heti tdman pisteen jalkeen. Koneiden tehoa alennettiin konekasky-
kirjoittimen tulosteen mukaan klo 14:15:31 seitsemén sekuntia edella mainitun pisteen
TOG6 jalkeen.

Tulosteiden tiedot vastaavat hyvin SILJA EUROPAN vahtipaallyston antamaa kuvausta
tapahtumista ja heidan toimenpiteistdén. Tutkijoiden kasityksen mukaan térméayksen
ajankohta on noin 14:15:20. Térmayspaikka on hyvin lahella pistettd T06. Piste on 2
kaapelinmittaa (330 metrid) Ragrundin reunamerkista suuntaan 153°. SILJA EUROPan
kulkusuunnasta katsottuna aluksen kulkureitti yhteentdrmayshetkella on noin 1,2 kaape-
limittaa vaylan keskiviivan oikealla puolella.

11
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Kun FLANORIn navigaattori naki tutkassa heti Ragrundin reunamerkin sivuuttamisen
jalkeen lahestyvan suuren kaiun, han antoi kaskyn kaantaa FLANOR 180° vasempaan.
Kaannos tehtiin automaattiohjauksella asettamalla se vastasuunnalle. Reunamerkki oli
sivuutettu noin 25 metrin etaisyydella. Koska k&annos tehtiin automaattiohjauksella ja
suhteellisen pienella nopeudella, kaantosateesta tuli suhteellisen suuri veneen kokoon
nahden. Tutkijoiden kasityksen mukaan on taysin mahdollista, ettéd kd&dnnts on voinut
paattya TO6 tasalle. FLANORInN liikkeista ei ole tallentunutta tietoa, mutta ilmoitetulla
noin 4 solmun nopeudella kuluu noin 2,5 minuuttia reunamerkiltd arvioidulle térmayspai-
kalle. FLANORIn miehiston ajanmadritykset tukevat myos edella esitettya aikaa.

FLANORIn navigointi

FLANORIn navigointivarustus oli asianmukainen ja molemmat veneessé olleet olivat ko-
keneita veneilijoita. Saatiedotus oli varoittanut aamulla sumusta. Sottungasta lahdén jal-
keen sumu hélveni ja matkaa jatkettiin noin 7 solmun nopeudella ilman purjeita. Auto-
maattiohjaus oli kytketty DGPS-satelliittipaikantimeen, johon oli syétetty reittisuunnitel-
man kaanndspisteet.

FLANORIn paallikon mukaan Skoétskarin kohdalla nakyvyys heikkeni noin 200 metriin ja
vauhti pudotettiin 3—4 solmuun. Tutkaa seurattiin 4 NM:n skaalalla. Noin yksi meripenin-
kulma ennen Radgrundin reunamerkkia tutka laitettiin 1 NM:n skaalalle, joten lahestyvaa
liikennetta ei voitu havaita tata kauempaa.

FLANORIn miehistd saattoi tuntea epavarmuutta navigoitaessa rajoitetun nakyvaisyyden
vallitessa, koska pohtivat eri vaihtoehtoja matkan jatkamiseksi. Epavarmuustilanteessa,
varsinkin rajoitetun nékyvaisyyden vallitessa, useimmiten turvallisin vaihtoehto on kes-
keyttdd matkanteko ja hakeutua turvalliseen ankkuripaikkaan vaylan ulkopuolelle, mutta
tatd vaihtoehtoa ei harkittu. Matkaa paatettiin kuitenkin jatkaa huonoista olosuhteista
huolimatta mutta asianmukaisesti alhaisemmalla nopeudella.

Navigointi painottui kaytetylla 1 NM:n skaalalla paikan maaritykseen ja muun liikenteen
seuranta jaadessa vahemmalle huomiolle. FLANOR sivuutti Ragrundin reunamerkin
noin 25 metrin etaisyydelta, jonka jalkeen karttaan merkitty vayla kaantyy oikealle. Rag-
rundin reunamerkin sivuutushetkellda vene oli turvallisesti noin 1,5 kaapelimitan verran
vaylan keskiviivan oikealla puolella. Merikarttaan merkittyjen syvyyksien perusteella
FLANORIll4 ei ollut syvaytensa puolesta estetté ajaa viittojen pohjoispuolelta.

Heti Ragrundin reunamerkin sivuutuksen jalkeen veneessa olijat kuulivat sumuaanimer-
kin ja siirrettyaan tutkan 4 NM:n skaalalle he havaitsivat oikealta lahestyvan suuren kai-
un. FLANORIn olisi tdssa vaiheessa pitanyt kaantya heti oikealle, esimerkiksi suunnalle
280°, niin etta oikealta tuleva alus (SILJA EUROPA) olisi jaanyt FLANORIn tutkan keu-
laviivan vasemmalle puolelle. Alukset olisivat talléin ilmeisesti sivuttaneet toisensa tur-
vallisesti vasen sivu vasenta sivua vasten, sivuutusetaisyyden ollessa noin 2 kaapelin-
mittaa. Tutka vaihdettiin 2 NM:n skaalalle ja kaiku lahestyi nopeasti oikealta.
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FLANOR k&annettiin navigaattorin maarayksesta vasemmalle 180° kontrasuuntaan, jol-
loin vene ajautui SILJA EUROPAN reitille eli noin 1,2 kaapelimittaa karttaan merkityn
vaylan keskiviivan etelapuolelle.

FLANOR lahestyi Ragrundin reunamerkkia oikeaoppisesti kulkusuuntaansa nahden
vaylan oikeassa laidassa antaen nain kauppamerenkulkuun kaytettaville aluksille mah-
dollisuuden kulkea vaylan keskilinjaa. Kriittisessa vaiheessa vastaantulijan lahestyessa
se kuitenkin luopui tasté periaatteesta kaantyessdan vasempaan. Meriteiden saantéjen
mukaan tallaista kdannosta olisi valtettava (19 saantt d)-kohta).
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Kuva 7. Tutkijoiden nékemys alusten liikkeistd ennen yhteentdrmaysta. Punainen

viiva kuvaa FLANORIn liikkeitd ja sininen SILJA EUROPAnN liikkeita.
©Merenkulkulaitos

SILJA EUROPARN navigointi

SILJA EUROPAIla oltiin tietoisia muusta kauppamerenkulkuun liittyvasta liikenteesta ra-
dioliikenteen valityksella. Huviveneilijoista ei ollut tietoa. SILJA EUROPAN meriselityk-
sen mukaan huviveneilijat kayttavat normaalisti Ledskarin pohjoispuolen vaylaa, joten
SILJA EUROPA ei odottanut kohtaavansa huviveneliikennettéd kayttdmallaan 9 metrin
vaylalla Ledskarin eteldpuolella. Tutkijoiden kasityksen mukaan veneilykauden aikana
huviveneen kohtaaminen on kuitenkin odotettavissa milla tahansa vaylaosuudella.

Noin meripeninkulma ennen Ledskérin kdannodsta aluksen nopeus pudotettiin 17 sol-
muun ja navigaattori siirsi tutkansa 0,75 NM:n skaalalle. Vahtipaallikko siirsi tutkansa
0,75 NM:n skaalalle Stackenin kohdalla. Tutkalla nékyva etaisyys vastaa talléin noin

13
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neljan minuutin ajomatkaa, koska molemmilla tutkilla oli OFF CENTER -naytto. Talla
naytolla FLANOR olisi voinut nakya tutkalla jo muutama kaapelinmitta ennen Rods-
karshallenid. Vahtipaallikkd ja navigaattori eivat kuitenkaan havainneet mitaén liiken-
netta kuvaputkella. Vahtipaallikko korosti meriselitystilaisuudessa, ettd FLANORIn kaiku
oli sulautunut Ragrundin reunamerkin voimakkaaseen kaikuun.

Nopeus nostettiin Ledskarin kdannoksen jalkeen 19 solmuun. SILJA EUROPA aloitti
noin klo 14:13:00 reittisuunnitelman mukaisesti Ragrundin kaannoksen. Sitd ennen klo
14:11:30 kaannyttiin ensin hieman oikealle (kuva 6). Ragrundin kaannoksen alettua,
aluksen kaantyessa vasempaan, navigaattori havaitsi vasemmalla 2 kaapelinmitan
paassa yhteentormayskurssilla olevan kaiun. FLANORIll4 oli talléin meneillaan kaannos
vasempaan, joten tutkahavainnosta saadut tiedot eivat todennékdisesti olleet luotetta-
vasti tulkittavissa. FLANORIn tultua nakyviin pyrittiin ohjauskomennolla yli oikealle valt-
tamaan ajaminen tassa vaiheessa suunnilleen samaan suuntaan kulkeneen FLANORIn
paalle. Tassa vaiheessa FLANOR oli saavutettava alus. Mainittu kaannos oikealle ei nay
juuri lainkaan SILJA EUROPARN liikerekisterdinnissa. Tata kaannodsta seurannut kddnnos
vasempaan puolestaan esti FLANORIn joutumisen potkureihin. FLANOR:in paallikkod
kertoi antaneensa sumuéénimerkkeja, mutta naita ei SILJA EUROPAIla kuultu.
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5 ARVIO PELASTUSTOIMISTA

Hatasanomat lahetettiin ripedsti onnettomuuden jalkeen seka FLANORIlta ettd SILJA
EUROPAIta. SILJA EUROPAN MOB-vene oli vedessa 6 minuuttia onnettomuuden jal-
keen, mista voidaan todeta toiminnan olleen nopeaa ja hyvin harjoiteltua. MOB-vene
l6ysi nopeasti FLANORIin SILJA EUROPAN antamien ohjeiden avulla. Merivartijoiden
ensimmainen vene AV 214 saapui 13 minuutissa onnettomuuspaikalle. Tilanne saatiin
nopeasti hallintaan, mitd suosi merivartioaseman laheisyys seka vuodenajan mukaiset
hyvét sadolosuhteet sumua lukuun ottamatta.

15
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6 JOHTOPAATOKSET

1. Tapahtumahetkella vallitsi sakea sumu ja nékyvyys oli vain noin 200 metria.

2. Onnettomuuden paaasiallinen syy oli FLANORIn miehiston hataantyminen navigoi-
taessa rajoitetun nakyvaisyyden vallitessa. SILJA EUROPAnN kaiun ilmestyttya yht-
akkia nakyviin tutkalla FLANORIn keulaviivan oikealla puolella, navigaattori antoi
kaskyn véaistaa vasempaan. Vaistoliike tehtiin automaattiohjauksella. Talldin kaan-
tosade kasvoi suhteellisen suureksi, joka aiheutti veneen ajautumisen karttaan mer-
kityn vaylan keskiviivan etelanpuolelle. Vaistoliike vaikuttaa hataantyneen navigaat-
torin toimenpiteeltd ja tuo esiin mahdollisen epavarmuuden tutkanavigoinnissa ja

puutteet tutkalla tehtyjen havaintojen soveltamisessa meriteiden séantdihin.

3. SILJA EUROPAN nopeus tapahtumahetkella oli 19 solmua, mika on aluksen jok-
seenkin normaali matkanopeus kyseisella vaylaosuudella. FLANORN kaiku havaittiin
niin myohaisessa vaiheessa, etta rajoitetun nakyvaisyyden vallitessa suoritetut ripe-
at vaistdtoimenpiteet eivat taysin estaneet yhteentérmaysta mutta pienensivat kui-

tenkin tormayksen vakavuusastetta.

4. SILJA EUROPAN navigointivarustus on hyva, mutta hyvienkin tutkien erottelukyky
joutuu koetukselle, jos kaiut ovat lahella toisiaan. SILJA EUROPAnN vahtipaallystoé on
kertonut, ettd FLANORIn kaiku sulautui mita ilmeisimmin Ragrundin tutkaheijasti-

mella varustetun reunamerkin voimakkaaseen kaikuun.

5. SILJA EUROPAN vahtipaallikkd ja navigoija tyoskentelivdt molemmat 0,75 NM:n
skaalalla aluksen lahestyessa onnettomuuspaikkaa. On mahdollista etta FLANOR
olisi voitu havaita tutkalla jo hyvissa ajoin ennen Ledskaria mikali toista tutkaa olisi
kaytetty suuremmalla skaalalla jalkihohto paalla yleistilanteen tarkkailuun veneily-

kauden aikana.

6. Saanndllisessa aikataulun mukaisessa reittilikenteessd, normaalin matkanopeuden
yllapitdmista perustellaan usein kauppamerenkulussa kaytettyjen alusten valisella,
suomen- ja/tai ruotsinkieliseen kommunikoinnilla, jossa sovitaan kohtaamispaikat ja
sivuutustavat. Veneilijat pystyvat nykydan saamaan liikennetilanteesta kuvan myos
kuuntelemalla VTS-jarjestelman VHF-kanavaa. Vain VHF-puhelimella varustetut hu-
viveneet voivat seurata radioliikennetta, mutta huomattava osa ulkomaalaisista huvi-
veneista jaa kielitaidon puutteessa osin tietdamattomaksi vallitsevasta liikennetilan-

teesta.
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4  Onnettomuustutkintakeskuksen tutkijoiden 21.8.1997 suorittamassa FLANORin mie-
histon kuulemisessa tehty piirros

SILJA EUROPAn reittisuunnitelma

Karttatuloste SILJA EUROPARN trackista

Numeraalinen tuloste SILJA EUROPAnN trackista

Meriveden lampdtilat 20.8.1997
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Pelastustoimiin liittyvat asiakirjat:

9 Ote MRSC Mariehamnin paivéakirjasta
10 Storklubbin merivartioaseman toimintapdaivakirja 20.8.1997

Hallinnolliset asiakirjat:

11 FLANORIn miehiston osoitetiedot
12 Neptun Juridican kirje 21.8.1997
13 Tutkijoiden maarayskirja

Valokuvaliitteet:
Tutkijoiden ottamia valokuvia FLANORista telakalla Degerbyssa 21.8.1997
Videotallenteet:

Kuvaa SILJA EUROPAN tutkan kuvaputkelta aluksen sivuuttaessa onnettomuuspaikan
11.1.1998



