SUPPLEMENT No. 209

Correspondence between Von Tell AB and the Finnish Maritime
Administration about approval of the visor design in general.
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Rederi AB Sally, Mariehamn bygger vid Jos. L Meyer, Papenburg
@1l passagerars oeh bilfdrja LOr tralfik mellan Sverige och
Finland. Denna farja skall byggas till Bureigrygg;jas,och Ert

godkannande.

Att.: Fartygssektionen

Betr.: Codkdnnande av ritningar
vir ref. nr 4%11.1

y3i har av varvet i Tyskland erh&llit i uppdrag att leverera hdi-
och sinkbara bilddck, ramper i fér och akter, visir och gsidoportar.
Samma utrustning levererade vi till systerfartyget DIANA II, som
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SJOFARTSSTYRELSEN

Helsingfors 27 12 _1979
n KD 3965/79/301

von Tell AB
PB 472

S-40127 Gotevorg 1 -
Sverige

L-1296

Hanvisning CB / TIA

Arende Nybygge fos Jos.L.Meyer

Betriffande for-och akterramperna, sidoportarna och visiret
férutsitter vi att ritningarna i f8rsta hand granskas av
Bureau Veritas. Endast i det fall att klassen &r osiker om
hur nigon punkt i lastlinje- eller SOLAS-konventionen tolkas
av den finska édministrationen, skall ritningar sindas till
sjbfartsstyrelsen,

F6r snabb behandling bor i sé fall problemet wvara klart be-
skrivet. Sjtfartsstyrelsen saknar kapaCLtet for rutinm8ssig
genomgdng av allt det ritningsmaterial ett modarnt fartyg
forutsatter.

Aven betriffande de hdj< och sinkbara bilddcken ntjer vi oss
med att de godkinns av klassen om icke speciella problen
uppstar. Om det dock &r meningen att bildacken skall kunna
lyftas cch s#nkas i lastat tillst&nd d.v.s. med bilar pa,
betraktas de som lastningsanordningar och skall godkdnnas

av arbetarskyddsstyrelsen.

Med vianliig hdlsning

-~
U il el

Byrélngquor Gunnar Edelmann

GE/MS
Lam. 1.4

ADRESS: Bergmansgatan 1 POSTADRESS. PB 158 ' TELEFQON: 80650411
HELSINGFORS 14 00141 Helsingfors 14 TELEX: 121477 mkhsf
Finland . POSTGIROKOQNTO: 38014



SUPPLEMENT No. 210

Von Tell telex to Bureau Veritas 18.3.1980 about visor attachment
design loads and stresses.
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good attermoon this is von tetl ab gothenburg/sweden

att,: mp desoussa

re.: ferry in papenburg
sow visor
our ref 4911.1

we refer- to phone conversation with mr desoussa.
in Lack of bv rules we have used ihe Lr rules and got

total horizontal force ast 230 ionne
total vertical force ab+t 470.tcnne

we have catculated with fne two side cleatings and the atlantic
sscuring device and witl then nave 2 toad of abi 80O tonne for

gach device.

calculated shear stress will be 500 kp/cm? and bending stress
3400 ko/cml.

we think.we are slightly apove the siress permitted by ir and
we could change the present steel with min npreaking strength of
50 kp/mm2 ta 2 material with a breaking strength 0% .32 kp/mm2. -
_ A 2
nlease adviset+ WP s

regards
von telb / 2 eriksson

o
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SUPPLEMENT No. 211

Extracts from notes made by the Bureau Veritas surveyor on the visor
assembly drawing 590/1103 rex 6.
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SUPPLEMENT No. 212
M/S ESTONIA & M/S MARE BALTICUM
Utredning betriffande placering av kollisionsskott/forlig ramp.
Nordstrém & Thulin.
Stockholm 1994.

M/S ESTONIA & M/S MARE BALTICUM
Investigation on placing of collision bulkhead/bow ramp

Nordstrom &Thulin.

Stockholm 1994.
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Ang.: M/S ESTONIA & M/S MARE BALTICUM - UTREDNING BETRAFFANDE PLACE-
RING AV KOLLISIONSSKOTT/FORLIG RAMP.
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Bilaga 1: Tidningsartiklar
Bilaga 2: SOLAS 60/74: Betriffande antagande, ratifiering, accepterande

Bilaga 3:
Bilaga 4:

Bilaga 5:

ikrafttrddande med avseende pi regler for:
- Placering av forliga kollisionsskottet;

- Undantag frin regler;

- Inspektion, certifiering och kontroll;

placering enligt SOLAS 60/74.

fartygets konstruktion.

Bilaga 6: SOLAS 60/74: Betriffande certifikat for passagerarfartyg.

Bilaga 7: SOLAS 60/74: Betréffande inspektion fore/kontroll av certifikat.
Bilaga 8: M/S Wasa Kings sista finska PSC.

Bilaga 9: M/S Diana II: sista svenska PSC & Exemption Certificate.

Bilaga 10: SOLAS 74: Mallar for PSC och Exemption Certificate.

Bilaga 11: SOLAS 60/74: Betriiffande definition av Short International Voyage.

! Bilaga 2 reviderad 09 dec 1994
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och

SOLAS 60/74: Betriffande regler for forliga kollisionsskottets placering.
M/S Mare Balticurn/M/S Estonia: Berdkning av forliga kollisionsskottets

SOLAS 60/74: Betriffande regler for undantag fran regler anglende
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A. BAKGRUND

M/S Diana Il byggdes av Jos. Meyer, Papenburg, V-Tyskland och levererades pa férsommaren 1979
till Redeni AB Slite, Sverige. Fartyget trafikerade i huvudsak Stockholm - Abo f6r Viking Line fram
till arsskiftet 1992/93 d& hon hyrdes ut pa bareboat-basis till TT-Line Gmbh, Hamburg for trafik
Trelleborg - Rostock. I samband med Rederi AB Slites konkurs 7 april 1993 évertog Nordbanken
Finans AB dgandet av fartyget inklusive bareboat-certepartiet med TT-Line. Den 5 oktober 1994
Overtogs fartyget av Estonian Shipping Co Ltd (ESCO), Estland som disponerande fgare for
insittande i1 EstLines trafik Stockholm - Tallinn under namnet M/S Mare Balticum.

Fartyget byggdes till och seglade under svensk flagg fram till den 5 oktober 1994 och har har under
denna tid frn och med byggnationen sttt under svenska Sjofartsverkets myndighetstillsyn som genom
Sjofartsinspektionen svarat for inspektion for och utfirdande av erforderliga certifikat enligt SOLAS.
Fran och med den 5 oktober 1994 seglar fartyget under estnisk flagg och star diarmed under tillsyn
av den estniska sjofartsmyndigheten som auktoriserat Bureau Veritas (BV) att svara for dess
inspektion for och utfirdande av erforderliga certifikat enligt SOLAS.

M/S Viking Saily byggdes ocksd av Jos. Meyer, Papenburg, V-Tyskland, i princip pid samma
linjeritningar som Diana II men med tilligg av en forlingning pd 18,4 m midskepps. De bada
fartygsskrovens forskepp och akterskepp var i det narmaste identiska. Viking Sally levererades 29 juni
1980 till Rederi AB Sally, Aland och insattes i Viking Lines trafik Stockholm - Mariehamn - Abo.
Efter Effjohn Oy, Finland f6rvarv av Rederi AB Sally insattes fartyget i april 1990 under namnet Silja
Star i Silja Lines trafik Stockholm - Abo och i januari 1991 under namnet Wasa King i Wasa Lines
trafik Wasa -Umea. Den 15 januari 1993 6vertogs fartyget av E-Line Ltd, Estland som disponerande
dgare for insattande i EstLines trafik Stockholm - Tallinn under namnet M/S Estonia.

Fartyget byggdes till och seglade under finsk flagg fram till den 15 januari 1993 och har har under
denna tid fran och med byggnationen stitt under finska Sjofartsstyrelsens myndighetstillsyn som svarat
for inspektion for och utfardande av erforderliga certifikat enligt SOLAS. Fran och med den 15
januarn 1993 fram till férlisningen den 28 september 1994 seglade fartyget under estnisk flagg och
stod darmed under tillsyn av den estniska sjofartsmyndigheten som hade auktoriserat BV att svara for
dess inspektion for och utfirdande av erforderliga certifikat enligt SOLAS.

Bada fartygen byggdes till Bureau Veritas klassregler och har sedan dess uppratthallit BV klass med
beteckningen + I3/3 E, Deep Sea, Ice 1A, Car/Passenger Ferry + (AUT).

Nordstrom & Thulin AB:s Rederiavdelning (N&T) har varit Technical Managers for M/S Estonia pd
uppdrag av Estonian Shipping Co Ltd (ESCO) #nda sedan fartygets dvertagande fran Effjohn den 14
januari 1993 och fram till dess forlisning den 28 september 1994. N&T har samma uppgift
betriffande M/S Mare Balticum sedan dess 6vertagande frin NordBanken Finans AB/TT-Line Gmbh
den 5 oktober 1994, N&T gjorde ocksd den tekniska besiktningen och certifikatkontrollen for
koparnas rakning fore forvdrvet av respektive fartyg samt har ocksi svarat for fartygens
iordningstéllande fore insattandet i EstLines trafik.

Genom finska och svenska massmedia har under veckorna 47 och 48 1994 framkommit uppgifter (se
exempel i Bilaga 1) om att de vattentiita skotten/den forliga rampen bakom bogvisiret pd M/S Estonia
¢j varit i enlighet med for fartyget gallande SOLAS regler och att dispens for detta medgivits av den
finska Sjofartsstyrelsen eftersom fartyget byggts enkom for trafik mellan Stockholm och Abo, vilket
man beddmt vara skyddade farvatten och att man dérmed ocksi dlagt fartyget restriktionen att ej
firdas mer @n 20 n.m. fran nirmaste land. Bl.a. citeras sjdsikerhetschefen i den finska
Sjofartsstyrelsen, sjofartsrddet Heikki Valkonen, i en artikel i Hufvudstadsbladet den 1 december 1994
(se Bilaga 1) dar Valkonen sags bekrifta uppgifterna om rampens placering, seglationsrestriktionen
men att sérskilt certifikat for avvikelsen frin SOLAS ej utfdrdats av den finska myndigheten for M/S
Viking Sally r.n. Silja Star r.n. Wasa King. Valkonen pistis vidare mena att rampens avvikande
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placering i forhdllande till SOLAS var tilliten enligt SOLAS och att man dirfér ¢ behdvt utfirda
sarskilt certiftkat for defta. I samma artikel sigs ocks3 att den finska myndigheten har ej informerat
den estniska myndigheten om avvikelsen dirfér att det &r kdparens och den moftagande flaggstatens
sak att kontrollera sikerhet och eventuella begransningar 1 trafikomrade for ett fartyg.

De i foregéende stycke anforda avvikelserna frin SOLAS betriffande den forliga rampens placering
samt de darav péstitt dlagda seglationsrestriktionerna har undgitt sivil N&T som BV vid
overtagande/omflaggning/omcertifiering av M/S Estonia i januari 1993. Eftersom forskeppet pd M/S
Estonia byggdes i princip identiskt med M/S Diana II, torde samma forhallande betriffande
rampplacering och seglationsrestriktion gilla dven for M/S Mare Balticum som gallde for M/S
Estonia. Aven detta har i si fall undgitt sivil N&T som BV vid overtagande fomflagg-
ning/omcertifiering av M/S Mare Balticum i oktober 1994.

Med anledning av de pastidda seglationsrestriktionerna for M/S Estonia ex. Viking Sally under finsk
flagg enligt ovan, har N&T skyndsamt utrett forhillandena for svil M/S Estonia som for M/S Mare
Balticum s3 ldngt N&T har kunnat vidimera fakia och vilket redovisas nedan:

. GALLANDE SOLAS REGLER FOR FARTYGS KONSTRUKTION (se Bilaga 2 och 3)
Relevanta regeltexter finns atergivna i Bilaga 3.

Som framgér av Bilaga 2 gillde SOLAS 60 fér bada fartygen vid sivl kélstrickning som leverans.
Det skulle méjligen kunnat ha ansetts framsynt och acceptabelt att i stallet tillimpa den kommande
SOLAS 74, vars text hade antagits av IMCO c:a 5 ar fore fartygens kOlstrickning, men som inte
sattes kraft i vare sig Sverige eller Finland forrin efter bada fartygens leverans. Detta hade emellertid
inte haft ndgon betydydelse for placering av forligt kollisionskott eller ramp, eftersom reglema i detta
avseende var likalydande i SOLAS 60 och SOLAS 74. Dessa regler foreskriver min/max matt for
kollisionsskottet placering i langskeppsled relativt forliga perpendikeln, utan hansyn till om fartyget
ar forsett med bulb eller ¢j, och dessutom att ett vadertitt skott skall anbringas som forlangning av
kollisionsskottet mellan skottdacket (bildick) och nirmast ovanforliggande dick. Detta senare skott
behdver ¢ kontra direkt mot kollisionskottet men fr till ingen del vara beldget for om forligaste
tillitna grans for kollisionskottet. Ordet ramp finns ¢j omnamnt i regeln, men det finns heller inget
i reglerna som forhindrar att det vidertita skottet dr Oppningsbart s ldnge det &r vidertitt stuvat
under gang. '

Forst 1 1981 &rs andringar av SOLAS 74 infores mdjlighet att ta hénsyn till ev. bulbstav vid
berdkning av kollisionsskottets min/max avstand till forliga perpendikeln samt omndmnes ordet ramp
och medges mojlighet till att den i sin egenskap av kollisionsskottsforlangning och till den del som
ar mer dn 2,3 m Gver skottdicket mé utstréickas for om forligast tillitna grans for kollisionsskottet.
Denna skrivning av reglerna har sedan hittills (december 1994) kvarstdtt oforindrad. Dessa regler
torde ej ha kunnat tillimpas vid konstruktionen av Diana II eller Viking Sally eftersom de antogs av
IMCGO i november 1980, dvs efter bada fartygens leverans, och tridde ikraft forst i september 1984.

. FORESKRIVEN/FAKTISK PLACERING AV KOLLISIONSSKOTT/RAMP (se Bilaga 4)

Berdkningar for Diana II och Sally Viking av tilliten placering av kollisionsskott/ramp enligt SOLAS
60, SOLAS 74 samt 1981 érs indringar av SOLAS 74 jimfort med faktisk placering terfinns i Bilaga
4. Darav framgdr att kollisionsskottet pd Diana II ar korrekt placerat fran borjan, medan rampen till
alla delar stir avsevirt for langt forut for att kunna uppfylla kraven for forlangning av
kollisionsskottet sivil i SOLAS 60 som i alla hittillsvarande (december 1994) versioner av SOLAS
74. :
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Forskeppslinjer och -arrangemang pa Sally Viking ir i allt visentligt identiska med Diana II med
undantag for att bulbens utstrickning forut dkats med 0,80 m. Enligt SOLAS 60 och SOLAS 74 stir
hennes kollisionskott, om &n blott si dock, 7 cm for langt forut beroende pa att perpendikellingden
pd Sally Viking 6kats med 18,4 m midskepps jamf6rt med Diana II. Férst fran och med 1981 érs
andringar av SOLAS 74 uppfylls kraven i detta avseende tack vare den forlingda bulben. Hade
bulben varit identisk med den pa Diana II hade kollisionsskottet stitt 7 cm for langt forut ocks3 enligt
reglerna 1 1981 4rs dndringar av SOLAS 74. Sally Vikings ramp stir till alla delar annu lingre for
langt forut @n p& Diana II for att kunna uppfylla kraven fér forlangning av kollisionsskottet saval i
SOLAS 60 som 1 alla hittilisvarande (december 1994) versioner av SOLAS 74,

MOJLIGHETER TILL UNDANTAG FRAN SOLAS KONSTRUKTIONSREGLER (Bilaga 5)

Som framgar av Bilaga 5 foreskrev SOLAS 60 en (1) mojlighet for flaggstatsmyndigheten att medge
undantag for konstruktionsreglerna i kapitel 11, dir foreskrifterna fér kollisionsskott aterfinns. Samma
lydelse i princip, endast redaktionellt ndrad, finns ocksd i SOLAS 74 fortsatt gallande till dags dato
(december 1994). Enligt denna paragraf (SOLAS 60; Ch II; Reg 1(c)) f4r myndigheten medge sidant
undantag under forutsittning att myndigheten beddmer fartygets rutt som relativt skyddad. Om sidant
undantag medgivits fir fartyget €j avldgsna sig lingre &n 20 n.m. frin land.

Frén och med SOLAS 74 finns ytterligare en paragraf (Ch I; Reg 4(b)) som féreskriver mojlighet till
att medge undantag fran kapitlen II-1, II-2, ITI och TV om fartyget i friga besitter nagon form av
nytinkande, vars vidare utveckling for tillimpning pa framtida fartyg i internationell trafik allvarligt
hammas om gallande regler tillimpas. Myndigheten fir diirvid medge sidant undantag under
forutsatining att myndigheten bedémer fartyget ha i alla avseenden tillricklig sikerhet for dess
avsedda trafik och att detta accepteras av myndigheterna i de land som fartyget kommer att anlépa
i sidan trafik. Om sidant undantag medges skall myndigheten meddela IMO specifikation pa och
bevekelsegrunder for sidant undantag samt skall IMO informera detsamma till konventionsstaterna.

Om undantag medgivits, oavsett vilken paragraf som &beropats, skall, enligt kapitel I, regel 12(a)(vi)
1 sdval SOLAS 60 som i till dags dato (december 1994) gillande versioner av SOLAS 74, ett sarskilt
undantagscertifikat harfor utfdrdas pi foreskriven form i tilligg till 6vriga obligatoriska certifikat.
Frin denna regel har ¢j funnits och finns ej mojligheter till undantag. Se vidare nedan betriffande
utfirdande, kontroll och varaktighet av certifikat enligt SOLAS.

UTFARDANDE OCH VARAKTIGHET AV SOLAS CERTIFIKAT FOR PASSAGERAR-
FARTYG (Bilaga 6)

Kapitel I i sdvil SOLAS 60 som SOLAS 74 foreskriver bl. a. vilka certifikat som skall utfirdas,
enligt vilken konvention de skall utfardas samt utfirdande myndighets ansvar f5r utfirdade certifikat
(Reg 12), utfirdade certifikats varaktighet (Reg 14), certifikatens utseende (Reg 15), hur utfirdade
certifikat skall anslds (Reg. 16) samt hur de skall tydas av andra konventionsstater (Reg. 17). Med
undantag for rent redaktionella dndringar, &r dessa paragrafers lydelse oforindrad fran SOLAS 60
till hittintills (december 1994) giliande versioner av SOLAS 74.

Till skillnad mot lastfartyg, utfardas for passagerarfartyg ett samlande certifikat (Passenger Ship
Safety Certificate (PSC)), vilket omfattar alla relevanta krav for fartyget i vid envar tid gillande
SOLAS konvention (Reg 12(a)(i)). Darest ett undantag frin for fartyget gillande SOLAS regler
medgivits och sddant medgivande gjorts i enlighet med konventionens foreskrifter, skall ett sarskilt
certifikat, bendmnt "Exemption Certificate, utfardas for sddant undantag (Reg 12(a){vi)). Av Reg
12 (a)(vii) framgar att flaggstatsmyndigheten har fullt ansvar for utfiirdade certifikat oavsett om de
uifirdats av myndigheten sjdlv eller annan som dirtill pi foreskrivet sitt auktoriserats av
myndigheten. Till dessa regler finns inga foreskrivna méjligheter till undantag, vilka skulle kunnat
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vara tilldmpbara pd Diana II/Viking Sally.

Reg 14 (a) foreskniver att PSC och ev. dartill hdrande Exemption Certificates ej skall utfirdas for mer
an 12 manader &t gangen, d.v.s. att dessa certifikat efter foreskriven inspektion (se vidare avsnitt F
nedan) skall féornyas var 12:e manad. Ej heller till denna regel finns ndgra foreskriva mojligheter till
undantag annat &n mycket korta tidsdispenser f6r praktisk anpassning av inspektionstilifille med
anledning av aktuellt fartygs trafik.

Reg 15 staterar att utfirdade certifikat skall vara pi det utfirdande landets officiella sprak och att
certifikatens disposition och fortryckta innehall exakt reproducerar disposition och fortrycke innehall
pa motsvarande angiven forlaga i vid var tid gillande SOLAS version . Det finns emellertid inget som
hindrar att certifikattexten atergives pa flera sprik (t.ex. engelska) samtidigt.

Enligt Reg 16 skall samtliga for fartyget utfirdade och gillande SOLAS certifikat, eller vidimerade
kopior ddrav anslds pd en i6gonenfallande och it tillginglig plats i fartyget.

SOLAS certifikat som utfirdats for ett fartyg i dess flaggstatsmyndighets namn skall enligt Reg 17
till alla delar accepteras av dvriga konventionsstater i samma omfattmng som motsvarande certifikat
utfirdade av sddan annan konventionsstat.

. INSPEKTION FORE UTFARDANDE AV CERTIFIKAT ; KONTROLL AV UTFARDADE
CERTIFIKAT (Bilaga 7)

I SOLAS 60, vilken géllde vid utfirdandet av de forsta PSC for sival Diana II som Viking Sally,
foreskrives 1 Kapitel I, Reg 6 vem/vilka som skall utféra foreskrivna inpektioner for att tillse att
konventionens regler uppfylles samt att i vitket fall som helst garanterar flaggstatens regering de
foreskrivna inspektionernas fulistindighet och effektivitet. Regeln har i princip fortsatt samma mening
1SOLAS 74, med undantag for redaktionella dndringar samt att flaggstatens regering ("Government")
utbytts mot flaggstatens sjofartsmyndighet ("Administration”) frin och med 1978 &rs protokoll till
SOLAS 74, vilket tridde 1 kraft den 1 maj 1981 i savil Finland som Sverige. Fran och med dé har
Reg 6 ocksd utdkats med ett avsnitt som foreskriver skyldighet och mojlighet for av flaggstaten
auktoriserad besiktningsman/-organisation (t.ex. klassen) som ddagalagger avikkelser mellan tillstindet
pa fartyget och dess utrustning och innebdrden i utfirdade certifikat och vilka avvikelser beddmes
aventyra sakerheten all sjoss for fartyget eller de ombordvarande, att tillse att avvikelserna
omedelbart réttas till. Om s e] gores skall flaggstatens sjofartsmyndighet omedelbart underrattas samt
ifrdgavarande certifikat omedelbart aterkallas. Om fartyget befinner sig i ett annat konventionslands
hamn, skall Zven detta lands sjofartsmyndighet underrittas och skall denna limna erforderlig assistans
till flaggstatsmyndigheten eller den auktoriserade besiktningsmannen/-organisationen si att
skyldigheterna enligt ovan kan fullgbras. Om si erfordras, skall den ifrigavarande
hamnstatsmyndigheten forhindra att fartyget avseglar innan erforderliga atgirder har vidtagits.

Kapitel I, Reg 7 i SOLAS 60 foreskriver nir och hur besiktningar skall géras betriffande
passagerarfartyg. Paragrafens mening ar i princip fortsatt densamma i SOLAS 74 fram till dags dato
(december 1994) med undantag for redaktionella andringar och att den diri ingdende specifikationen
av fartygens utrustningar som skall vara foremal for besiktning har utokats/andrats i takt med den
under tiden utdkade omfattningen av innehallet i SOLAS kapitel II-1, I-2, III och IV.

Avsnitt (a) i Reg 7 specificerar att inspektion skall vidtagas innan fartyget tages i drift, en gang var
tolfte manad direfter samt i Gvrigt nirhelst behov anses foreligga.

Innan fartyget tages i drift (Reg 7(b)(i) skall en komplett inspektion goras av fartygets skrov, dess

stfukturella delar, fartygets maskineri, pannor och utrustning. Inspektionen skall gdras pa ett sddant
satt att den tillférsdkrar att arrangemang, material, matt och prestanda av/i/pa fartygets skrov, dess
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strukturella delar, fartygets maskineri, pannor och utrustaing till alla delar och till fullo uppfyller
tillimpbara delar av gallande SOLAS regler. Inspektionen skall ocksd tillforsdkra att
tillverkningsstandarden/arbetsutforandet ("workmanship") pd alla delar av fartyget och dess utrustning
ar i alla avseenden tillfredstdllande.

Var 12:e ménad efter fartygets idrifttagande (Reg 7(b)(ii)) skall inspektion vidtagas pa ett sadant sétt
att den tillforsikrar att fartygets skrov, dess strukturella delar, fartygets maskineri, pannor och
utrustning r i tillfredstillande tillstind och Jampat for avsett bruk samt uppfyller tillampbara krav
i géllande SOLAS regler.

Distinktionen i Reg 7(a) mellan avsnitten (i) - inspektion av arrangemang, material, matt och
prestanda - och (ii) - inspektion av tillstind = kondition - skall ses mot lydelsen av Reg 11 i samma
kapitel som foreskriver att inga dndringar i sddana strukturella arrangemang, maskineri, utrustningar
etc som omfattas av inspektionskrav enligt Reg 7 fir vidtagas mellan inspektionstilifaliena utan
foregiende tilistind fran flaggstatsmyndigheten. Samma regel uttrycker frén och med 1978 drs
protokoll tili SOLAS 74 explicit att tillstindet pa fartyget och dess utrustning skall underhallas pa ett
sidant satt att det ar i Gverenstimmelse med féreskrifterna i gillande SOLAS reglemente for att
tiliforsakra att fartyget i alla avseenden fortsatt ar lampat att ga till sjoss utan fara for fartyget eller
ombordvarande.

I Kapitel I, Reg 19 i sdvil SOLAS 60 som i SOLAS 74 fram till dags dato (december) fOreskrives
att varje fartyg ir foremadl for hamnstatsmyndighets kontroll av att fartyget innehar gallande SOLAS
certifikat. Om fartyget foreter sidana certifikat, skall hamnstatsmyndigheten Iata sig ndja darmed,
sivida man ej har grundad anledning att befara att tillstindet pd fartyget eller dess utrustning i
visentlig grad avviker frin de aktuella certifikatens innehall eller pa annat sdit strider mot géliande
SOLAS krav. Om hamnstatsmyndigheten hyser sidan grundad anledning och medelst inspektion
konstaterar avvikelse i visentlig grad eller om fartyget ej kan forete erforderliga gillande certifikat,
skall hamnstatsmyndigheten vidtaga erforderliga atgarder for att forhindra att fartyget avseglar innan
man beddmer att det kan g till sjdss eller till Iaimpligt reparationsvarv utan fara for fartyget eller de
ombordvarande.

Fran och med 1978 irs Protokoll till SOLAS 74 har i Kapitel I, Reg 14 lagts till ett avsnitt (g)(ii) som
explicit behandlar certifikat i samband med flaggskifte. Hari stateras att tidigare utfardat certifikat
upphdr att gilla da fartyget ifriga skiftar flagg. Fartygets nya flaggstatsmyndighet skall utfarda nytt
certifikat forst efter det man dvertygat sig om att fartyget uppfyller kraven i Kapitel I, Reg 11 (a) och
(b) dvs
att tillstindet pa fartyget och dess utrustning har underhéllits pi ett sidant sétt att det ar i
dverenstimmelse med gillande SOLAS regler for att tillforsakra att fartyget i alla avseenden
fortsatt dr ldmpat att ga till sjoss utan fara for fartyget eller ombordvarande.

- attinga fndringar i sidana strukturella arrangemang, maskineri, utrustningar etc som omfattas
av inspektionskrav enligt Reg 7 har vidtagits sedan nirmast foregaende inspektionstillfalie utan
inhamtat tillstdnd fran aktuell flaggstatsmyndighet.

. GALLANDE CERTIFIKAT WASA KING OCH DIANA II FORE FLAGGSKIFTE

Kopior av i detta sammanhang relevanta certifikat (PSC) som senast utféirdats av relevant myndighet

fore flaggskifte och sisom forevisats for kopare och BV av respektive siljare, aterfinns i Bilaga 8

(Wasa King tbm Estonia) och Bilaga 9 (Diana II tbrn Mare Balticum).

Enligt Solas 74 vid respektive utfardande géllande form for PSC aterfinns i Bilaga 10.
Enligt Solas 74 vid respektive utfirdande gallande form for Exemption Certificate aterfinns i Bilaga

5(8)



scf DBdec94

10.

I Bilaga 1 4terfinns SOLAS definition av kort internationell resa. Dérav framgar att rutten mellan
Stockholm och Tallinn uppfyller vilkoren fér kort internationell resa.

a) Wasa King
Fartyget skiftade frdn finsk till estnisk flagg den 15 januari 1993 vid Abo reparationsvary.

Fartygets sista finska PSC enligt kopia i Bilaga 8 ar utfirdat av Sjofartsstyrelsen/Sjofartsinspek-
tor Jan Jansson den 8 oktober 1992 och skulle gitlt till den 22 maj 1993,

Darav framgar att certifikatet avser kort internationell resa. De enda dispenser/restriktioner som
darpi finns antecknade avser fartygets radioutrustning.

Négot undantagscertifikat i enlighet med SOLAS 74 Ch I;Reg 12(a)(vi),(vii) och Reg 14(a) for
undantag frin regler i SOLAS 60 Ch II/SOLAS 74 Ch II-1:

- har ej forevisats av siljare i samband med leverans till képaren (Krav i képekontrakt)
- fanns ¢j anslaget pa fartyget (SOLAS 74 Ch I; Reg 16) vid kdparens inspektion fore
avtal om kop, €j heller vid leverans frin siljare till kdpare.

- Att doma av tidningsartikel i Bilaga 1 finns anledning att férmoda att sidant undantagscertifikat
aldrig har utfardats. :

Det fortjanar dessutom att pipeka att ovannimnda PSC ej utfardats pa foreskriven form i enlighet
med SOLAS 74 Ch I; Reg 15(b) samt Appendix ! (se Bilaga 11), vilken gillde (fr.o.m. 1
februari 1992) vid datum for certifikatet utstillande den 8 oktober 1992. Om foreskriven form
hade anvints borde seglationsrestriktion med anledning av konstruktionsavvikelser funnits
antecknad under rubriken “"particulars of ship").

(b) Diana IT
Fartyget skiftade frin svensk till estnisk flagg den 7 oktober 1994 i Rostock.

Fartygets sista svenska PSC enligt kopia i Bilaga 9 ar utfirdat av Sjofartsverket/Overinspektor
Ake Sjoblom den 10 juni 1994 och skulle géllt till den I feb 1995.

Daérav framgar att certifikatet avser kort internationell resa. Exemption Certificate i enlighet med
SOLAS 7 4 Ch I;Reg 12(a)(vi),(vil) och Reg 14(a) avseende undantag frin Ch IV; Reg 3 i
enlighet med Ch IV; Reg Sa finns utfardat samma datum och avser fartygets radioutrustning.

Négot undantagscertifikat i enlighet med SOLAS 74 Ch I;Reg 12(a)(vi),(vii) och Reg 14(a) samt
f6r undantag fran regler i SOLAS 60 Ch II/SOLAS 74 Ch II-1:

- bar j forevisats av siljare i samband med leverans till képaren (Krav i kdpekontrakt)
- fanns ej anslaget pé fartyget (SOLAS 74 Ch I; Reg 16) vid kiparens inspektion fore
avtal om kop, ¢j heller vid leverans frin siljare till kpare.
H. KOMMENTARER OCH SLUTSATSER
For savil M/S Estonia som M/S Mare Balticum &r det otvetydigt att forliga rampens placering ej

uppfylier vare sig kraven i SOLAS 60 Ch II; Reg 9(a) eller SOLAS 74 Ch II-1; Reg 10,1-4.
Det forefaller ocksa uppenbart att Exemption Certificate enligt SOLAS 74 Ch I; Reg 12(a)(iv),{vii)
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for undantag frdn Ch II-1; Reg 10 i enlighet med Ch I; Reg 4(b) eller Ch II-1; Reg 1{c) ej har
utfirdats tillsammans med senaste PSC i enlighet med Ch I; Reg 14(a) fore omflaggning fran finsk
resp. svensk flagg till estnisk flagg.

Det forefaller sannolikt att Exemption Certificate enligt SOLAS 60 Ch I; Reg 12@a)(vi),(vil) fér
undantag fran Ch II; Reg 9 i enlighet med Ch II; Reg 1(c) ¢j utfirdades fore fartygens idrifttagande
som nybyggen. Nigra andra regelforeskrivna majligheter till undantag fran Ch II; Reg 9(a) har €j
dterfunnits i SOLAS 60.

Om sadant Exemption Certificate trots allt har utfirdats vid idrifttagandet som nybyggen har fartygens
finska respektive svenska myndighet uppenbarligen ocksa gjort upprepade avsteg frin SOLAS 60/74
Ch I; Reg 14, frén vilken regler for undantag ej har terfunnits i nigondera av konventionerna.

Vi kan darfor inte finna annat &n att den finska respektive svenska administrationen fére fartygens
idrifttagande som nybyggen antingen medgivit undantag frin gillande konstruktionsregler i SOLAS
enligt ovan och brustit i konventionens certifikatskrav enligt ovan eller allvarligt brustit i uppfyllandet
av SOLAS 60 Ch I; Reg 6 och Reg 7(b)(i).

Frén idrifttagandet som nybygge har

- Viking Sally/Silja Star/Wasa King fran juli 1980 fram till januari 1993
- Diana II frdn férsommaren 1979 fram till irsskiftet 1992/93

seglat under finsk respektive svensk flagg mellan Sverige och Finland, dvs den finska respektive
svenska sj6fartsmyndigheten har varit hamnstatsmyndighet for varandras respektive fartyg under, 13
ar och det ma dirfor finnas grundad anledning att férmoda att respektive myndighet kint till och
accepterat den andra myndighetens medgivande av undantag frin SOLAS reglerna betriffande den
forliga rampens placering pé det egna fartyget eller brustit i uppfyllandet av SOLAS 60/74 Ch I, Reg
19.

Om respektive myndighet frin borjan medgivit undantag enligt SOLAS 60 Ch II; Reg 1 eller SOLAS
74 Ch II-1; Reg 1, dvs dlagt seglationsrestriktionen skyddade farvatten och 20 n.m. frin nirmaste
land, finns anledning att ifrdgasitta hur detta uppfyilts under Wasa Kings seglation Wasa - Umei
under tiden januari 1991 - januari 1993 och Diana II:s seglation Trelleborg - Rostock fran arsskiftet
1692/93 till oktober 1994, -

Efter skifte frin svensk flagg till estnisk flagg seglade M/S Estonia frin februari 1993 fram till sin
forlisning 28 september 1994 enkom pi rutten Stockholm - Tallinn. Om den svenska myndigheten
kant till avsteget frin SOLAS konstruktionsregler betriffande forrampens placering samt dirmed
pastadd alagd seglationsrestriktion om skyddade farvatten hogst 20 n.m. frin narmaste land pa M/S
Viking Sally/Silja Star/Wasa King har man i si fall grovt brustit i uppfyllande av sina
kontrollskyldigheter enligt SOLAS 74 Ch I; Reg 19 vad avser Estonia. Till yttermera visso
inspekterades bl. a. just visir/port arrangemanget samt certifikaten pa Estonia av Overinspektor Ake
Sjoblom frin Malm¢ inspektionsomride pa eftermiddag/kvall den 27 september 1994 i Tallinn, d.v.s.
omedelbart fore fartygets paborjande av den desdigra sista resan. M/S Diana II var di sedan arskiftet
1992/93 under Malmd inspektionsdistrikts domvarjo och det 4r inte osannolikt att man dir var bekant
med de bida fartygens néra sliktskap i konstruktionen.

Om Diana II varit belagd med motsvarande seglationsrestriktioner, dvs skyddade farvatten hogst 20

n.m. fran land pa grund av férrampens placering, av sin svenska myndighet har man i si fall ocksi
brustit i sitt uppfyllande av sin kontrollskyldighet enligt SOLAS 74 Ch I; Reg 19 vad avser M/S Mare
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Balticum!.

Trots inspektion av fartygens certifikat fére avtal om kép och i samband med &vertagande samt
omfattande och noggranna inspektioner av fartygen sivél fore kdp som 1 samband med Overtagande
och under c:a en ménad pa varv for vardera fartyget darefter for iordningstéllande fore idrifttagande
i den nya trafiken, har N&T Rederiavdelning undgatt att bemérka forrampemas felaktiga placering
1 forhallande till SOLAS. Ev. seglationsrestriktioner har ej aterfunnits i ndgon form av tillginglig
dokumentation, ¢ heller 1 sdljares och miklares beskrivning av fartygen fére, under eller i samband
med avtal om kop. Ej heller har nigon representant for siljare, tidigare befdl/besdttning, eller
inblandade myndigheter avgivit minsta indikation pd att si skulle kunna vara fallet. N&T
Rederiavdelning har i bida fallen forlitat sig pa att av respektive foregéende flaggstatsmyndighet, som
varit tillsynsmyndighet for respektive fartyg alltsedan dess byggnation, utfirdade certifikat varit
korrekta dtminstonde i vad avser respektive fartygs skrovkonstruktion. '

Samma sak torde gilla fér BV i egenskap av auktoriserat ombud for den estniska myndigheten sdvil
for Estonia som for Mare Balticum. Enligt N&T Rederiavdelnings formenande har BV gétt
utomordentligt grannlaga tillviga 1 sina anstringningar att uppfylla sina skyldigheter enligt SOLAS
74 Ch I; Reg 14(g)(i1), vilket avspeglats saval i deras deras infordrande av ritningar och beridkningar
med ty atfoljande kommentarer och krav pd dtgirder samt deras engagemang och noggrannhet vid
de omfattande inspektioner som gjorts fore och 1 samband med respektive fartygs omflaggning och
under ¢:a en ménad pa varv for vardera fartyget dérefter for iordningstillande fore idrifttagande i den
nya trafiken. Aven dessa inspektioner har resulterat i en miangd krav pa itgirder (vilka samtliga
vidtogs) pé& respektive fartyg. Dock ej vad betriffar de forliga rampemnas placering dir dven BV 1
detta avseende forleddes att forlita sig pd de av finsk respektive svensk myndighet utfardade
passagerarfartygscertifikaten.

Om trots allt vdara ovan dragna slutsatser om allvarliga brister 1 finsk respektive svensk myndighets
tillimpningar av vid var tidpunkt gillande SOLAS regler for respektive fartyg skulle visa sig vara
helt felaktiga, torde en omprdvning av dndamalsenligheten av SOLAS regler for certifiering och
undantag frdn gallande reglementen vara lika angeldget som pagdende omprovning av regler for
bogporars styrka och ro-ro fartygs dverlevnadsforméga vid vattenintringning pa skottdicket.

Direst BV och N&T Rederiavdelning hade varit medvetna om att respektive fartygs forliga rampers
placering ¢ uppfylide SOLAS foreskrivna krav och att fartygen darfor var belagda med
seglationsrestriktioner under tidigare administrationer, pastar vi att det ej kan hallas fér osannolikt
att sidana atgirder pikallats och dtgérdats att det €j kan uteslutas att det tragiska skeendet efter det
att Estonia forlorat sitt bogvisir fatt ett annolrlunda férlopp.

Betrdffande Mare Balticum hade det formodligen bara betytt att man kurinat behaila det tidigare
oppningsarrangemanget i bogen efter forstirkningar och modifikationer samt tilligg av limpligt
arrangemang for fullgott tillfredstillande av SOLAS bestimmelser om kollisionsskottets vidertita
forlangning frin skottdacket till ovanforliggande dick och detta till ungefir samma kostnad som
nyligen genomford ombyggnad av bogpartiet med permanent férsiutning av sdval visir som ramp.

VOmedelbart efier at N&T Rederiavdelning genom uppgifterna i massmedia v. 47/48 blivit varse och kontrollerat .4, fGrrampens placering
pé MJ5 Mare Balticum i forhillande till SOLAS, anmildes deua sival muntligen och skriftligen till BV som varande auktoriscrat ombud for fartygets
estniska tillsynsmyndighet med beglican om omedelbara instruktioner om ev. dligganden med anledning dirav. BV huvudkontor i Paris meddelade kort
déircfier att virt besked motlagits och att man med anledning av nyligen genomfdrd och godkint ombyggnad av fartygets stivparti bedomde fartygels
s'ié}irdighcl och sikerhet som fullgod for fortsatt trafik Stockholm - Talline wtan krav pi omedelbara #tgarder eller restriktioner och au fartygets PSC
fortsatt betrakizdes som gallande 1.v. Man reserverade sig emeliertid for an #terkomma i frigan om ev. konstruktionsftgiirder efter vidare konsuliationer
med sina huvudman i den estniska myndigheisn.
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SOLAS 60 till SOLAS 74 med &ndringar til]l december 1994

Bilaga 2

Betraffande antagande, ratifiering, accepterande och ikrafttridande med_avseende pi regler for:

- Placering av forliga kollisionsskottet
- Untantag fran regler for fartygs konstruktion m.a.p. forliga kollisionsskottets placering

- Inspektion, certifiering och kontroll av regler for passagerarfartygs konstruktion

SOLAS 60
IMCO
FINLAND
SWEDEN

SOLAS 74
IMCO
FINLAND
SWEDEN

ESTONIA

adopted

entered into force

ratified without reservations
entered into force

ratified without reservations
entered into force

adopted

entered into force
acceded without reservations
entered into force

ratified without reservations
entered into force

acceded without reservations
entered into force

SOLAS PROTOCOL 1978

IMCO

FINLAND

SWEDEN

ESTONIA

1981 AMENDMENTS TO SOLAS 74/SOLAS PROTOCOLL 1978

adopted

entered into force

acceded without reservations
entered into force

ratified without reservations
entered into force

acceded without reservations
entered into force

IMCO adopted

MO entered into force
FARTYGSSDATA: Diana 11

Kaolstrackt 16okt 1978

Levererat/taget i drift 08jun 1979

Administration, nybygge SWEDEN
Gillande SOLAS, nybygge SOLAS 60
Registrerad i ESTLAND 070kt 1994

17jun 1960
25maj 1965
11maj 1965
26maj 1965
23dec 1965
23mar 1966

Olnov 1974
25maj 1980
21nov 1980
2ifeb 1981
07jul 1978
25maj 1980
16dec 1991
16mar 1992

17feb 1978
Olmaj 1981
30apr 1981

Olmaj 1981

21ldec 1979
Olmaj 1981
16dec 1991
16mar 1992

20nov 1981
Olsep 1984

Yiking Sally

180kt 1979
2%9jun 1980
FINLAND
SOLAS 60
15jan 1993
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M/S MARE BALTICUM ex BIANA Il as built - Placering ay fédigt kollisionsskott/ramp

A. Fartygets parametrar

Lingd melan perpendikiar lpp = 119,00 m
Spantdistans #149-#160 spd = 060 m
Forliga perpendikelns position FPP = 0,20 m for om #160
Position férkant bulb BFK = 3,85 m férom #160
Distans fran FPP till BFK b = 365m
Kollisionsskottets position KSK = #148
Distans fran KSK till FPP k = 6580m
Position ramp, bas R1 = #156
Position ramp, 2,3m §.dk. R2 = 1,10 m f6rom #1586
Distans fran R1 till FPP ri = 260m
Distans fran R2 till FPP r2 = 150m
B. SOLAS 60, Ch.ll, Reg. 9(a)
(i) Krav1 k>5%xlpp= 595m
Krav 2 k<3,00m+5%xlpp-= 900m
IKollisionsskottet star: rétt placerat 1
(i) Krav 1 M>5%xlpp= 585m
[Rampen star: 3,35 m for langt forut |

C. SOLAS 74, Ch. lI-1, Reg. %{a)

Samma krav som SOLAS 60, d.v.s.

(i) |[Kollisionsskottet star: ritt placerat
(ii)|Rampen star: 3,35 m for langt férut -

D. SOLAS 74, 1381 AMENDMENTS, Ch. LI, Reg. 10

2 1 05xb= 183m

2 1,5% xlpp = 1,79 m

3 = 300m

tilldgg () = minimum (1;2;.3) = 1,79 m

1 Krav1 k>5%xlpp-t= 417 m

Krav2 k<305m+5%xipp-t= 7.2 m
[Kollisionsskottet stan ratt placerat 1

3 Krav1 M>5%xlpp-t= 4,17 m

2>5%xlpp-t= 417 m

Rampens bhas star: 1,57 m for langt forut
Rampen 2,3m 6. dk. star: 2,67 m for langt férut
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M/S ESTONIA ex VIKING SALLY as built - Placering av forligt koilisionsskottiramp

A. Fartygets parametrar

Lingd mellan perpendiklar  Ipp

= 137,40 m
Spantdistans #149-#160 spd = 0,60m
Forliga perpendikeins position FPP = 0,20 m for om #160
Position forkant bulb BFK = 465 m forom#160
Distans fran FPP till BFK b = 445 m
Kollisionsskotiets position KSK = #149
Distans fran K3SK till FPP k = 680m
Position ramp, bas R1 = #156
Position ramp, 2,3m &d.dk. RZ2 = 1,40 m for om #156
Distans fran R1 till FPP r1i = 260m
Distans fre‘!n R2 till FPP 2 = 150m
B. SOLAS 60, Ch.ll, Reg. %(a)
() Krav1 k>5%xipp= 6,87m
Krav 2 k<3,0m+8%xipp= 992m
|Kollisionsskottet star: 6,07 m for langt forut |
(1)) Krav1 rM>5%xipp=687m
Iﬁampen star: 4,27 m for langt forut |
C. SOLAS 74, Ch. ll-1, Reg. 9(a)
Samma krav som SOLAS 60, d.v.s.
{i} IKollisionsskottet star: 0,07 m for langt forut
(i} {Rampen star: 4,27 m fér langt forut.

D. SOLAS 74, 1981 AMENDMENTS, Ch. II-1, Reg. 10

2 1 05xb= 223m
.2 1.5% xlpp = 206m
.3 = 300m
tilldgg () = minimum (1;.2;.3) = 2,06 m
1 Krav 1 k>5%xipp-t = 4,81 m
Krav2 k<305m=+5%xilpp-t= 7.8 m

JKollisionsskottet star: ratt placerat |
3 Krav1 rM>5%xipp-t= 481 m
r2>5%xlpp-t= 481 m

Rampens bas star: 2,21 m for langt forut

. Rampen 2,3m 6. dk. star: 3,31 m for langt forut
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