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1 ALKUSANAT

Raportissa on kuvattu lyhyesti alustavassa tutkinnassa selville saadut onnettomuuteen johta-
neet tapahtumat seka valittomat ja vélilliset syyt. Onnettomuustutkintakeskus on alustavan
tutkinnan perusteella paattéanyt, etta tapauksen erityispiirteet eivat edellyta varsinaista tut-
kintaa.

Raportti on julkaistu Onnettomuustutkintakeskuksen verkkosivuilla osoitteessa www.turval-
lisuustutkinta.fi.

2 TAPAHTUMIEN KUVAUS

Tavarajunan T2761, Imatran tavararatapihalta Joensuun Sulkulahteen, aikataulun mukainen
lahtdaika tiistaina 21.5.2019 oli kello 18.03. Junassa oli Sr1-séhkdveturi ja 24 tyhjad puutava-
ravaunua. Junan pituus oli 515 m ja paino 618 t.

Junan vaunuille oli tehty jarrujen testaus ja liikennoéintitarkastus aiemmin paivalla. Ennen ju-
nan lahtoda veturinkuljettaja siirsi veturin vaunujen eteen ja kytki vaunut veturiin. Taman jal-
keen veturinkuljettaja ja jarrujentarkastaja tekivat junan jarrujohdon testauksen. Jarrujohdon
testauksessa testattiin yhden vaunun jarrujen kiinnittyminen ja irtoaminen ohjattaessa jar-
ruja veturin kuljettajaventtiililla. Jarrujohdon testauksen jéalkeen jarrujentarkastaja pyysi kul-
jettajaa lilkuttamaan junaa, jotta han saa vaunujen paikallan pysymisen varmistamiseen kay-
tetyt pysaytyskengat pois vaunujen pyorien alta. Jarrujentarkastaja otti vaunujen alta pois ha-
vaitsemansa kaksi pysaytyskenkda. Taman jalkeen kuljettaja ja jarrujentarkastaja varmistivat,
ettd junan tiedot olivat oikein.

Saatuaan jarrujentarkastajalta kuittauksen tietojen oikeellisuudesta kuljettaja teki liikenteen-
ohjaukselle lahtovalmiusilmoituksen KUPLA®-pé&atelaitteella. Liikenteenohjaus muodosti ju-
nalle kulkutien ratapihan raiteelta 605 pohjoiseen péaraiteelle vaihteiden V512, V510, V508
V504 ja V502 kautta ja antoi junalle laht6luvan opastimella. Raideopastimen 0605 vaihtuessa
nayttdmaan Aja varovasti -opastetta kuljettaja lahti liikkeelle.

* \ Parikkala

Kuval. Imatran tavararatapihan raiteistokaavio. Junan kulku on merkitty punaisella viivalla. Juna
1ahti liikkeelle raiteelta 605 (1) Suistuminen tapahtui vaihteessa V512 (2) ja junan viimei-
nen vaunu kulki suistuneena 230 m pyséhtyen vaihteen V508 jalkeen (3). Veturi pysahtyi
vaihteen V502 ohitettuaan Parikkalaan johtavalle paaraiteelle (4). (Pohjakuva: Vaylavi-
rasto, merkinnat: OTKES)

1 KUPLA =kuljettajien paatelaite, joka mahdollistaa sdhkdéisen tiedonsiirron rautatieliikenteen-hallintajarjestelmien seka
liikenteenohjauksen ja kuljettajan valilla.



Junan lahdettya liikkeelle ja kuljettua noin 800 metrid, kuljettaja huomasi edessé olevaan rai-
deopastimeen 0642 vaihtuvan seis -opasteen. Junan nopeus oli talléin 30 km/h. Kuljettaja
aloitti jarrutuksen ja juna pysahtyi 150 metria opastimen jalkeen siten, ettd veturi oli juuri
ohittanut vaihteen V502 ja siirtynyt Parikkalaan ja edelleen Joensuuhun johtavalle paarai-
teelle.

Kuljettaja otti yhteytta liikenteenohjaukseen selvittddkseen mista tilanne johtui. Liikenteen-
ohjaaja kertoi kuljettajalle hanelle tulevan kolmesta vaihteesta: V512, V510 ja V508 aukiajoil-
maisu ja turvalaitteen akselinlaskentajarjestelman ilmoittavan vikatilaa. Liikenteenohjaaja
kertoi myds ratapihalla tydskennelleen paivystysveturin kuljettajan soittaneen ja ilmoitta-
neen havainneensa, ettd junan alle oli saattanut jaada pysaytyskenka. Samaan aikaan junan
kuljettaja havaitsi, ettéa sahkoéradan ajojohtimesta oli katkennut jannite.

Kuljettaja lahti veturista selvittdmaan tilannetta. Han soitti 12 minuutin kuluttua takaisin lii-
kenteenohjaajalle ja kertoi junan viimeisen vaunun suistuneen kiskoilta, vaurioittaneen vaih-
teita ja turvalaitteita seka kaataneen sdhkoradan ajojohtimen kannatinpylvaan. Liikenteenoh-
jaaja ilmoitti taman jalkeen tapauksesta alueohjaukseen ja séhkdradan kayttokeskukseen
Kouvolaan.

Kuva 2. Tarkempi piirros suistumispaikan raiteista. Junan kulku raiteelta 605 p&aéraiteen suurtaan
on merkitty punaisella viivalla. Junan viimeinen vaunu suistui vaihteessa V512 (1). Suistu-
nut vaunu kulki kiskojen vasemmalla puolella akselinlaskentalaitteelle AKV508 (2) saakka.
(Pohjakuva: Vaylavirasto, merkinnat: OTKES)

Turvalaitteiden ja sdhkdradan vikaantuminen pysaytti liikenteen Imatralta pohjoiseen kohti
Joensuuta vievélla rataosuudella. Onnettomuuden raivaustéiden ja sahkoéradan korjauksen
takia litkenne rataosuudella oli pysahdyksissa 22.5. kello 1.43 asti, mink4 jalkeen paéraide
saatiin avattua liikenteelle. Keskiviikkona 22.5. aamulla osa henkilGjunista korvattiin kuiten-
kin edelleen linja-autoilla Lappeenrannan ja Parikkalan valilla. Imatran tavararatapihalta Pa-
rikkalan suuntaan lahtevét raiteet saatiin padosin avattua liikenteelle 22.5. kello 19.30. Suistu-
nut vaunu saatiin raivattua tiistaina 28.5.



3 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus sai tiedon onnettomuudesta rataliikennekeskukselta 21.5.2019
kello 18.28. Onnettomuustutkintakeskuksen paikkatutkija dokumentoi onnettomuuspaikan
yhdessa Kaakkois-Suomen poliisilaitoksen teknisen tutkinnan kanssa illan aikana. Paikkatut-
kinnassa havaittiin suistumisen johtuneen junan kulkusuunnassa oikean puoleiselle kiskolle
jaaneesta pysaytyskengasta. Kenka oli ollut junan viimeisen vaunun takatelin sisemman py6-
réakerran etupuolella ja sen tarkoitus oli ollut estééd vaunujen litkkuminen pohjoiseen. Kenka
oli liukunut vaunun pyoran edessé raiteen 605 koko pituuden vaihteelle V512, jossa kenka oli
osuessaan vaihteen ristikkoon suistanut vaunun takatelin kiskojen vasemmalle puolelle. Pa-
hoin vaurioitunut pysaytyskenké l6ydettiin tutkinnassa vaihteen V512 ristikon pohjoispuo-
lelta.

Kuva 3. Suistuminen tapahtui vaihteessa V512. Juna tuli vaihteeseen oikeanpuoleiselta raiteelta.
Vaunun vaihteessa suistanut pysaytyskenka on jaanyt vaihteen ristikkoon. Suistumisjaljet

nakyvét selvéasti puisissa ratapolkyissa. (Kuva: Poliisi)
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Kuva 4. Lahikuva pysdytyskengéasta vaihteessa V512. (Kuva: Poliisi)



Seuraavassa vaihteessa V510 vaunun suistunut takateli kaantyi aluksi vaihteen vasemmalle
vievaan haaraan. Teli ajautui tdméan johdosta useita metrejé kiskojen vasemmalle puolelle ja
osui muun muassa betonisiin kaivon kansiin.

Kuva5. Kuvavaihteen V510 pohjoispuolelta. Vaunun takatelin jaljet ndkyvat sepelissa. Betoninen
kaivon kansi on siirtynyt vaunun osuessa siihen. (Kuva: Poliisi)

Vaunun teli rikkoi kulkiessaan suistuneena rataa ja radan laitteita. Turvalaitteiden vaurioitu-
minen aiheutti raideopastimien opasteiden vaihtumisen nayttdmaan Seis-opastetta. Raiteen
kaartuessa vasemmalle ratapenger jyrkkeni, jolloin vaunun takateli ajautui kauemmas kis-
koista. Tama yhdessa vaunun takapaan painumisen kanssa suisti vaunun etutelin kiskojen oi-
kealle puolelle. Vaunun puutavarapankot osuivat sahkdradan ajojohtimen kannatinpylvaisiin
ja osa pankoista irtosi.

Kuva 6. Vaunustairronnut pankko ratapenkereellé. Kiskojen vasemmalla puolella suistuneen vau-
nun rikkomia radan laitteita. (Kuva: Poliisi)
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Kuva 7. Viimeisen vaunun etuteli suistuneena kiskojen oikealle puolelle. (Kuva: Poliisi)

Vaunun ajautuessa radan kaarteessa yha kauemmas vasemmalle, sen peré kaatoi ajojohtimen
kannatinpylvaan, miké& aiheutti sdhkoradan suojalaitteiden laukeamisen ja jannitteiden kat-
keamisen.

Kuva 8. Junapysahtyneend suistumisen jalkeen, viimeisen vaunun takateli suistuneena kiskojen va-
semmalle puolelle. Kaatunut kannatinpylvas kuvassa oikealla. (Kuva: VR-Yhtyma)




4 TALLENTEET

Imatran tavararatapihan asetinlaitteen Play-Back2-tallenteesta nahtiin, kuinka liikenteenoh-
jaaja muodosti junalle kulkutien raiteelta 605 péaaraiteelle kello 18.02. Juna lahti liikkeelle tal-
lenteen kellon mukaan 18.04.56. Asetinlaitejarjestelma ilmoitti viasta kello 18.05.57, eli tal-
16in suistuminen oli jo tapahtunut ja suistunut vaunu oli rikkonut turvalaitteita.

Junan veturin kulunrekisterdintilaitteen tiedoista selvisi, ettéd veturi on saapunut raiteelle 605
rekisterdintilaitteen kellon mukaan kello 17.53. Tamén jalkeen veturi on kytketty ja jarrujoh-
don testaus on nahtavissa tallenteesta jarrujohdon paineen alenemisena. Juna on léhtenyt liik-
keelle rekisterdintilaitteen kellon ollessa 18.03.12 ja nopeus on noussut korkeimmillaan

30 km/h:iin. Kello 18.05.30 kuljettaja teki taysvoimaisen kayttojarrutuksen ja juna pysahtyi
19 s myohemmin kello 18.05.49. Rekisterdintilaitteen matkanmittauksen mukaan juna ehti
lilkkua yhteensd 968 m. Jarrutus alkoi junan kuljettua 860 m ja juna pysahtyi 108 m my6hem-
min.

Tallenteiden kellonajoista voi ndhda, etté jarjestelmien kellot eivét olleet samassa ajassa.

Liikenteenohjauksen puhetallenteista pystyttiin selvittdmaan veturinkuljettajan ja lilkenteen-
ohjauksen valiset keskustelut. Tallenteista kavi ilmi, ettd Imatran tavararatapihalla tysken-
nelleen paivystysveturin kuljettaja oli havainnut junan lahtevan liikkeelle pysaytyskenka pyo-
ran edessa. Kuljettaja yritti varoittaa tilanteesta, mutta juna ehti suistua. Liséksi tallenteista
kavivat ilmi radan kunnossapidolle tehdyt halytykset, jannitekatkon rajaustoimenpiteet seka
lilkenteen hoito poikkeustilanteessa.

Seuraavassa taulukossa on listattu tapahtuman kannalta keskeisimmat tallenteet.

Taulukko 1. Onnettomuuteen liittyvat lilkkenteenohjauksen puhetallenteet.

Soitto- |Kuka Kenelle Mita
aika
17.47.03Junan T2761 Liikenteenohjaus, |Junan T2761 kuljettaja pyytaa liikenteenohjaukselta luvat siir-
veturinkuljettaja |Imatra téa veturi raiteelta 623 junan eteen. Liikenteenohjaaja ilmoit-
taa, etta juna on raiteella 605, muodostaa kulkutien ja antaa lu-
van.
18.05.30|Vaihtotydyksikdn |Liikenteenohjaus, |Ratapihalla toimivan paivystysveturin kuljettaja soittaa havain-
67051 Imatra neensa, ettd dsken Joensuun suuntaan liikkeelle ldhteneen tava-
veturinkuljettaja rajunan vaunun alle oli jaanyt pysaytyskenka. Liikenteenohjaaja

pyytéa toistamaan. Liikenteenohjaaja sanoo, etta nyt juna aukoo
vaihteita, aukiajoilmaisuja tulee koko ajan. Liikenteenohjaaja
sanoo soittavansa kohta takaisin.

18.06.29 Junan T2761 Liikenteenohjaus, |Liikenteenohjaus kysyy kuljettajalta, onko juna liikkeessa. Kul-
veturinkuljettaja |Imatra jettaja sanoo, ettd hén pysaytti junan, kun raideopastin 642
vaihtui punaiselle. Liikenteenohjaaja kertoo, etté paivystysvetu-
rin kuljettaja oli soittanut ja kertonut, ettd junan alle oli jadanyt
pysaytyskenka. Liikenteenohjaajalle oli tullut junan lahdettya
liikkeelle ilmaisu akselinlaskentaviasta ja 3 vaihteen aukiajoil-
maisua. Kuljettaja epéilee vaunuja suistuneen. Liikenteenoh-
jaaja kysyy, voiko kuljettaja kdyda selvittamassa tilannetta. Kul-
jettaja sanoo sen onnistuvan ja toteaa samalla my6s jannitteen
katkenneen ajojohtimesta. Kuljettaja kysyy, ndkeeko liikenteen-
ohjaaja kameroista tapahtunutta. Liikenteenohjaaja kertoo, etta
kamerat eivat nayta alueelle. Kuljettaja lahtee selvittdméaan ti-
lannetta.

2 Liikenteenohjauksen Play-Back -tallenne on kuvatallenne liikenteenohjauksen naytoista.



Soitto- |Kuka Kenelle Mita

aika

18.07.54|Sahkéradan Liikenteenohjaus, |Liikenteenohjaaja kertoo léhteneen junan tehneen akselinlas-
kayttokeskus Imatra kentavian ja vaihteiden aukiajoilmaisuja 3 vaihteeseen. Juna on
Kouvola seis ja kuljettaja on menossa selvittdméaén asiaa. Paivystaja oli

soittanut ja kertonut, ettd jarrukenka oli jadnyt alle. Kayttokes-
kus kertoo, ettd jannitteet eivat pysy paalla ajojohtimessa ja alu-
eella on oikosulkuhélytys. Liikenteenohjaaja kertoo vaihteiden
512,510 ja 508 halyttavéan aukiajoilmaisua. Han pyytaa hélytta-
maén kunnossapidon paikalle ja kertoo, ettd kaikki liikenne on
poikki. He sopivat, ett4 jannitteita ei kytketa ja ettd palaavat asi-
aan, kun tilanne selkeytyy.

18.12.07 |Liikenteenohjaus, |Vaihtotydyksikon |Vaihtotydyksikoén kuljettaja kysyy ehtiko vaunu vaihteelle asti.
Imatra 67051 Liikenteenohjaaja kertoo junan ehtineen paaraiteelle V502:lle.
veturinkuljettaja |Vaihtotydyksikon kuljettaja kertoo olleensa juuri menossa vetu-
rille, kun juna lahti ja kuulleensa outoa ritindd junan alta ja néh-
neensi ettd pysaytyskenka olisi ollut alla.

18.18.57Junan T2761 Liikenteenohjaus, |Kuljettaja on padssyt junan perélle. Han kertoo, etti 1 vaunu on
veturinkuljettaja |Imatra suistunut, 1 pylvas on kaatunut ja ajojohdin on pudonnut maa-
han. Vaunujen pankkoja on kiskoilla. Kuljettaja kysyy, miten
asia tasta etenee. Liikenteenohjaaja kertoo, ettd kunnossapitajat
on tilattu paikalle ja raivausryhma on hélytetty. Liikenteenoh-
jaaja ilmoittaa, ettd lilkkenne on virallisesti keskeytetty. Kuljet-
taja kysyy hatdémaadoituksesta. Liikenteenohjaaja kertoo, etta
séhkot ovat poikki ja niité ei kytketa. Kuljettaja kertoo palaa-
vansa veturille odottamaan ja sanoo ilmoittavansa VR:lle tapah-

tuneesta.
18.23.12|Liikenteenchjaus, |Alueohjaus, Liikenteenohjaaja ilmoittaa alueohjaajalle tapahtuneesta. Lii-
Imatra Kouvola kenne on keskeytetty. Alueohjaus tarkentaa tapahtumapaikan

raiteistokaaviosta.

5 ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSEN AIEMMAT TUTKINNAT

Onnettomuustutkintakeskus on aiemmin tutkinut viisi tapausta, joissa raiteille jaédneet py-
saytyskengat aiheuttivat vaunujen suistumisen. Lisadksi Onnettomuustutkintakeskukselle on
tullut useita onnettomuusilmoituksia, joissa jo ilmoitusvaiheessa onnettomuuden syyksi on
ilmennyt pysaytyskengan jaédminen junan alle. Naita tapauksia ei ole otettu tutkintaan.

Tutkinnassa C2/1997 R Kahden sailiGvaunun suistuminen kiskoilta Kouvolassa 11.2.1997 kaksi
tyhjaa dieselpolttonesteen kuljetukseen tarkoitettua sailiovaunua suistui kiskoilta Kouvolan
tavararatapihalla 11.2.1997. Onnettomuudessa tuli vaurioita séiliovaunuihin seka niista seu-
raavana olleeseen siirtokatevaunuun. Lisaksi vaurioitui yksi sdhkdrataportaalin3 pylvas seka
vaihde, jonka kohdalla suistuminen tapahtui. Vaunujen suistumisen aiheutti vaunujen eteen
kiskoille jaanyt pysaytyskenk&. Vaununtarkastaja oli etsinyt pysaytyskenkaa, mutta ei ollut
havainnut sitd. Pysaytyskengan havaitsemista haittasi radalle yli kiskonharjan kertynyt lumi
sekd lumipyry. Tutkinnan perusteella Onnettomuustutkintakeskus antoi suosituksen "Pysay-
tyskengan havaittavuutta tulisi parantaa. [C2/97R/S72]”. Suositus on osoitettu VR-Yhtymalle.
Suositus on ilmoitettu toteutetuksi.

Tutkinnassa C16/1998 R Tavaravaunujen suistuminen kiskoilta Tampereella 17.11.1998 viisi
liikkeelle lahtevan tavarajunan vaunua suistui joko kokonaan tai osittain raiteilta Viinikan ta-
vararatapihalla Tampereella. Vaunut pysyivat tilanteessa pystyssa ja vauriot olivat vahaisia.

3 Sahkoérataportaali on sdhkoratalaitteiden kannatusrakenne, jonka muodostavat jalkoina olevat pylvaét ja niitd yhdistavat
portaaliorret.



Syyna vaunujen suistumiseen olivat veturin ja ensimmaisen vaunun véliin jaédneet pysaytys-
kengat. Pysaytyskengat olivat jadneet kiskoille, koska konduktddri ei ollut havainnut niita,
vaikka oli etsinyt niita taskulamppua apuna kayttéaen. Osasyyna pysaytyskenkien kiskoille jaa-
miseen todettiin tutkinnassa olevan ratapihalla hieman ennen onnettomuutta kaytt6on otettu
uusi tydskentelytapa, joka poikkesi selvasti aikaisemmasta. Uudet toimintatavat eivét viel& ol-
leet vakiintuneet etenkaan uusille tyontekijoille, kuten junan matkakuntoisuuden tarkasta-
neelle konduktodrille. Taman vuoksi kondukt6ori ei ollut varma siit, etteiko joku toinen olisi
voinut jo ottaa pysaytyskengat pois ja lopetti etsimisen, vaikka ohjeissa sanottiin, etta kenkien
poisottaminen kuuluu vuorolistan mukaisesti hanelle. Tutkinnan perusteella Onnettomuus-
tutkintakeskus antoi suosituksen "Viinikan tavararatapihan toimintaohjeissa tulisi yksiselittei-
sesti sanoa kuka ottaa pysaytyskengat pois. [C16/98R/S116]”. Suositus on osoitettu VR-
Yhtymalle. Suositus on ilmoitettu toteutetuksi.

Tutkinnassa C2/2010R Tavarajunan kolmen vaunun suistuminen Joensuun ratapihalla
24.3.2010 tavarajunan lahtiessa liikkeelle suistuivat 30-vaunuisen junan ensimmainen, viimei-
nen ja kolmanneksi viimeinen vaunu kiskoilta. Suistuneet vaunut olivat tyhjid, mutta junassa
oli myo6s kolme VAK-sdiliokonteilla kuormattua konttivaunuja. Onnettomuuden syyné oli py-
saytyskenkien unohtuminen kiskolle. Taustatekijand onnettomuuteen oli se, etté ratapihara-
dion putoaminen jarruletkukaivoon ja sen nostaminen vei jarrujentarkastajan huomion, jol-
loin hén unohti poistaa pysaytyskengat oikeanpuoleiselta kiskolta. Tutkinnan perusteella ei
annettu uusia turvallisuussuosituksia.

Tutkinnassa R2012-01 Tavarajunan kahden vaunun suistuminen Kouvolan ratapihalla
14.1.2012 lahtevan tavarajunan kaksi ensimmaista vaunua suistui kiskoilta heti [ahdon jal-
keen. Toinen suistunut vaunu tdrmasi valomastoon, joka kaatui kymmenen minuuttia myo6-
hemmin sahkorataportaalin paalle. Portaalin romahtaessa seitsemén raiteen ajolangat putosi-
vat. Onnettomuuden syyné oli junan alle jaanyt pysaytyskenka. Vaikeat sddolosuhteet ja pi-
meys haittasivat pysaytyskengan havaitsemista. Lisaksi pysaytyskengén pois ottamisesta vas-
tannut jarrujen koettelija keskittyi normaalista toiminnasta poiketen junan ylimaaraiseen
tyontamiseen sen ollessa liian pitkalla raideopastimen kohdalla. Tutkinnan perusteella Onnet-
tomuustutkintakeskus antoi suosituksen "Pysaytyskenkien tulisi olla havaittavuuden varmista-
miseksi hyvin maalattuja, ja kengan havaittavuutta tulisi kehittdd myds muilla keinoin. [R2012-
01/S326]”. Suositus on osoitettu VR-Yhtymaélle. Suositus on ilmoitettu toteutetuksi.

Alustavassa tutkinnassa R2016-E1 Tavarajunan kahden vaunun suistuminen Riihimé&en tavara-
ratapihalla 28.1.2016 liikkeelle 1&hteneen 33-vaunuisen tavarajunan kaksi vaunua suistui Kis-
koilta. Vaunujen liséksi ratapihalla vaurioituivat nelja vaihdetta ja niiden kéantdlaiteet seka
kolme sahkorataportaalia ja osa niiden perustuksista. Onnettomuuden aiheutti junan alle jaa-
nyt pysaytyskenka. Pysaytyskenka oli jaanyt raiteelle kootun junan 24. vaunun takatelin etu-
puolelle. Tutkinnan perusteella ei annettu uusia turvallisuussuosituksia. Toimenpide-ehdo-
tuksena Onnettomuustutkintakeskus esitti, ettd "Pysaytyskengén havaittavuuden paranta-
miseksi voitaisiin kehittdd menetelmia ja teknisia ratkaisuja. Paremmin, kauempaa ja jopa ju-
nan sivustaa katsomalla havaittava pysaytyskenka pienentaisi riskia kengan jadmisesta lahte-
van junan alle.”

6 TAPAHTUMAN TARKASTELU

Vaunujen suistumisen aiheutti viimeisen vaunun alle jaanyt pysaytyskenka. Liikenndintitar-
kastuksessa jarrujentarkastaja otti vaunujen alta kaksi pysaytyskenkad, mutta ei huomannut
viimeisen vaunun alla ollutta kolmatta kenkaa. VR-Yhtyman Imatran ratapihan tydohjeissa on
mainittu, ettd vaunujen paikallaan pysyminen varmistetaan kolmella pysaytyskengalla.



Kuljettajalla ei ollut mahdollisuutta havaita veturista viimeisen vaunun suistumista ennen
kuin ratalaitteet vaurioituivat. Ratapihalla tytskennelleen vaihtotydyksikon veturinkuljettaja
havaitsi pysaytyskengan jaaneen liikkeelle l&hteneen junan alle ja ilmoitti asiasta liikenteen-
ohjaukseen. Tieto ei tavoittanut liikkeelle l1&hteneen junan veturinkuljettajaa ennen kuin suis-
tuminen oli jo tapahtunut. Tiedon valittdmiseen suoraan junan veturinkuljettajalle olisi voitu
kayttaa rautatienatapuhelua4, jolloin tieto olisi tavoittanut kuljettajan nopeammin.

Tapaus on hyvin samankaltainen kuin Onnettomuustutkintakeskuksen aiemmin tutkimat py-
saytyskenkien aiheuttamat suistumiset. Huolimatta rautatieliikenteen harjoittajan tekemisté
parannustoimenpiteista pysaytyskenkia on edelleen vaikea havaita vaunujen alta. Liikenndin-
titarkastuksen jalkeen kuljettaja lahtee ohjeiden mukaisesti liikkeelle eika hanella kaytan-
ndssé ole keinoja havaita tilannetta ennen kuin suistuminen on tapahtunut. Tilanteen vaka-
vuutta pahentavat lievienkin suistumisten helposti aiheuttamat vauriot ratalaitteille, jotka
usein pysayttavat lilkenteen koko rataosuudella ja aiheuttavat suurta taloudellista vahinkoa.

Pysaytyskenkien havaittavuutta tulisi edelleen kehitt4a ja laajentaa Ratapihatabletin® kéyt-
téonottoa. Ratapihatablettia ei talla hetkella kdyteta Imatran tavararatapihalla pysaytysken-
kien merkitsemiseen, koska ratapihalla toimii useita operaattoreita ja ratapihasovellus on
vain VR-Yhtyman kayt0ssa. Kaytettaessa Ratapihatablettia pysaytyskenkien merkitsemiseen,
sithen merkitaan pysaytyskenkien paikat vaunujen paikallaan pysymisen varmistamisen yh-
teydessa ja liikkenndintitarkastuksessa ne tulee kuitata poisotetuiksi ennen kuin juna on 1&hto-
valmis. Tassakin menettelyssa pysaytyskenkien merkinta ja poisotto on kuitenkin edelleen
yhden henkildn toiminnan varassa.

Pysaytyskenkien ohella vaunujen paikallaanpysymisen varmistamiseen voidaan kayttaa vau-
nujen seisontajarruja. Seisontajarrujen kaytésta on padosin luovuttu, koska ne paéalle unohtu-
essaan aiheuttivat kalustoon pydravaurioita, ja sitd kautta kustannuksia. Liséksi seisontajar-
rujen kaytosta aiheutui runsaasti tapaturmia ja niita kayttaneille henkil6ille vakavia olkapéi-
den kulumavikoja.

4 Rautatiehatapuhelu (HATA) on korkean prioriteetin puhelu, joka halyttaa alueellaan kaikissa RAILI-palvelua kayttavissa
puhelimissa. Rautatiehatédpuhelu katkaisee alueellaan olevista VIRVE-puhelimista meneillaan olevat puhelut,
kuuntelijoilta heti ja puhujalta tangentin vapautuessa.

5 Ratapihatabletti = VR-Yhtyman ratapihoilla tyoskentelevien henkildiden kayt6ssa oleva tablettitietokone, jossa on ratapi-
hasovellus. Ratapihasovelluksella muun muassa ohjataan ja seurataan vaihtotdéitd, seurataan vaunutapahtumia, kirjataan
junan jarrujen testaus ja liilkennéintitarkastus, kirjataan paikallaan pysymisen varmistaminen (pysaytyskenkien paikat ja
lukumaard, kiinnitetyt seisontajarrut, kiinnitetyt vaununsiirtolaitteet) sekéd luodaan rahtikirjat.
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