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ALKUSANAT
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1 ONNETTOMUUS

1.1 Tapahtumien kulku

Henkildauton kuljettaja oli aloittanut maanantaina 22.2.2016 koulupaivansa normaalisti kello
kahdeksan Savon ammatti- ja aikuisopistossa Toivalassa. Han oli muiden oppilaiden kanssa
remontoinut opettajan johdolla koulualueella olevaa rivitaloa. Heill& oli alkanut ruokatunti
kello 10.30.

Henkildauton kuljettaja oli lahtenyt ruokatunnilla ajelulle kahden koulutoverinsa kanssa. Han
oli ajanut Kortepolun tietd ja ylittdnyt Norkotin tasoristeyksen. Sen jalkeen han oli kdantanyt
henkiléauton uimarannan pyséakointialueella. Hanell& oli tarkoitus ajaa samaa reittia takaisin
Ammatti- ja aikuisopistolle.

Oulusta Kuopioon matkalla ollut matkustajajuna IC714 oli lahtenyt Siilinjarven asemalta kello
10.59 Kuopioon. Juna léahestyi Norkotin tasoristeysta 135 km/h-nopeudella. Veturinkuljettaja
tarkkaili tasoristeysta ja aloitti kevyen jarrutuksen sdhkojarrulla. Han ei havainnut aluksi mi-
taan liikettd tasoristeyksessa. Sitten han néki punaisen auton uimarannan pysakointialueella.
Noin 50 metrid ennen tasoristeysta han naki henkilbauton ajavan tasoristeykseen kulkusuun-
nassaan vasemmalta. Harva metsa ja kaarre peittavat kauempaa nakyvyyden onnettomuusau-
ton tulosuuntaan ja liséksi henkil6auton tulosuunnassa on loiva ylaméaki saavuttaessa tasoris-
teykseen.

Koska auton nopeus ei hidastunut, veturinkuljettaja tajusi auton ajavan eteen ja teki hatajar-
rutuksen juuri ennen tormaysta tai tormayksen tapahtuessa. Veturi tormasi keskelle auton
oikeaa kylke& kello 11.04.02 nopeudella 134 km/h.

Torméayksen voimasta henkildauto paiskautui sdhkoratapylvaaseen ja osa autosta takertui
veturin alle ja kulkeutui jJunan edessg, kunnes juna pysahtyi hatajarrutettuna kello 11.04.28
noin 607 metrin paéhan tasoristeyksesta. Tormaystasoristeyksesta seuraavan tasoristeyksen
kansi oli myos jaanyt veturin alle. Veturin etuteli suistui téalléin junan nopeuden ollessa

70 km/h.
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Kuval. Onnettomuus tapahtui Norkotin (Kortepolun) varoituslaitteetomassa tasoristeyksessa Sii-
linjarven Toivalassa.

Henkil6auton kuljettaja lensi torméyksen voimasta ulos autosta ja menehtyi saamiinsa vam-
moihin onnettomuuspaikalla. Takapenkilld istunut matkustaja menehtyi myés saamiinsa
vammoihin vélittémasti onnettomuuspaikalla. Toinen matkustaja lensi tormayksen voimasta
ulos autosta ja hanet toimitettiin sairaalaan vaikeasti loukkaantuneena. Hin menehtyi sairaa-
lassa.

1.1.1 Pelastustoiminta

Ensimmaisen hatdpuhelun onnettomuuspaikalta soitti kello 11.05.56-11.11.46 lahelld asuva
henkild. Han osasi kertoa tarkan osoitteen.

Hatakeskus halytti vasteen mukaisesti kello 11.07.36 pelastustoimen ja ensihoidon yksikdita
seké ladkarihelikopterin.




Ensimmaisena kohteeseen saapui ensihoidon yksikké EPS324 kello 11.16.44.

Onnettomuuden ensimmainen halytys yksikdille tuli osoitteella Kortepolku, Siilinjarvi. Muu-
tettu osoitetieto Nuottiniementiesta aiheutti osassa pelastustoimen yksikoita epéatietoisuutta.
Tilanne selkiytyi, kun ensimmaisena kohteeseen kello 11.16 saapunut ensihoidon yksikko
ilmoitti oikeaksi osoitteeksi Kortepolun. Ensihoidon yksikot aloittivat loukkaantuneen hoita-
misen ja valmistelun siirtdmiseksi sairaalahoitoon. Pelastusyksikot auttoivat ensihoidon yk-
sikkoa siirron valmistelussa. Paivystavan palomestarin tullessa kohteeseen ylikaytavalla oli-
vat junan kuljettaja ja konduktdori. Heiltd han sai lisatietoa tapahtuneesta.

Palomestari totesi paikan paalla, ettei ajolankoja ollut rikkoontunut. Samalla han antoi kui-
tenkin maarayksen olla koskematta porttaalin ympérille kietoutuneeseen ajoneuvon osaan,
ennen kuin rata olisi tehty virrattomaksi. Liikenteenohjaus tiedusteli VIRVE-radiolla palomes-
tarilta tarvetta sdhkon katkaisuun ja tama totesi sen tarpeelliseksi. Ilmoitus radan virratto-
muudesta tuli palomestarille kello 11.40. Hatdmaadoitukset oli tehty molempiin suuntiin on-
nettomuuspaikalta kello 12 mennessa.

Poliisi antoi puoli tuntia onnettomuuden jalkeen luvan irrottaa auton takaosan pylvaasta ja
siirtdd onnettomuudessa osallisena olleen ajoneuvon osat pois kuljetusta varten. Pelastusyk-
sikko siirsi osat tiealueelle, josta ne vietiin hinausautolla pois. Onnettomuustutkintakeskus
antoi raivausluvan kello 16.15.

1.2 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildauton kuljettaja ja takapenkilld istunut matkustaja menehtyivat valittomasti onnetto-
muudessa saamiinsa vammoihin. Toinen matkustaja menehtyi sairaalassa.

Veturinkuljettaja, konduktdori ja junan matkustajat eivat loukkaantuneet onnettomuudessa.

Junan veturin jarrulaitteet, nousuastimet, paineilmalaitteet, takometrit ja esteenraivaaja vau-
rioituivat.

Kuva 2. Veturin alle kiilautunut auton keulaosa ja tasoristeyksen kansi vaurioittivat veturin keulaa
ja alustan laitteita. (Kuva: Poliisi)



Henkilbauto romuttui taysin onnettomuudessa.

Kuva3. Henkiléauto romuttui taysin. (Kuva: Poliisi)

Tasoristeyksen puinen kansi vaurioitui.
Liikenne rataosalla oli keskeytyksissa 15 tuntia.

2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija oli onnettomuuspaikalla kello 15. Onnettomuuspaikan
tutkinnan jalkeen kello 16.15 Onnettomuustutkintakeskus antoi luvan raivaukseen. Tutkija
jatkoi vield veturin vaurioiden tutkimista.

2.1 Paikkatiedot

Onnettomuus tapahtui Siilinjarven Toivalassa, Norkotin (Kortepolun) varoituslaitteettomassa
tasoristeyksessé, ratakilometrilla 480+397. Tasoristeys oli yksiraiteisen radan ja yksityistien
varoituslaitteeton tasoristeys. Tasoristeyksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus on

140 km/h ja tien 40 km/h.

Tasoristeys sijaitsee yhdeksan kilometrin paassa Siilinjarven asemalta Kuopion suuntaan. Tie
on sora-paallysteinen yksityistie, jonka varrella on uimaranta, vedenpuhdistamo ja kolme va-
paa-ajan asuntoa.

Auton tulosuunnasta katsottuna ndkema oikealle, eli junan tulosuuntaan, oli Tasoriste-
ys.fi:ssa olevan tiedon mukaan 200 m ja vasemmalle 175 m. Vastakkaisesta suunnasta nakema
vasemmalle oli 840 m ja oikealle 350 m. 8.10.2007 tehdyn tarkastuksen raportin lisatietojen
mukaan: "Odotustasanteet huonot, merkinnoissa parannettavaa. Vaarallinen tasoristeys." Ta-
soristeyksen KVL oli 5 ja tasoristeyksen ylitti paivittain 14 matkustaja- ja 14 tavarajunaa.



Tasoristeyksessa ei ole rannasta tultaessa kunnollista odotustasannetta, vaan tielld on nousua
radalle.

2.2 Liikennevalineet

Onnettomuusjuna oli Oulusta Kuopioon matkalla ollut matkustajajuna IC714. Junassa oli
Sr1-sdhkoveturi seka nelja yksikerroksista ja kaksi kaksikerroksista matkustajavaunua.

Onnettomuusajoneuvo oli henkildéauto Mitsubishi 4d Lancer 1.6GLXI-16V-S-CB4A/250, joka
oli otettu kayttoon 1992. Auto oli maaraaikaiskatsastettu 17.1.2016.

2.3 Olosuhteet

Onnettomuushetkelld kello 11.04 s&& oli pilvinen ja satoi lunta. Lampdtila oli -2 °C. Tie oli au-
rattu.

2.4 Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkilot

Veturinkuljettaja oli 58-vuotias. Rautateilla han oli tydskennellyt 40 vuotta, joista 35 veturin-
kuljettajana. Asianmukaiset perus- ja jatkokoulutukset oli suoritettu. Terveydentila oli hyva.
Poliisin suorittaman puhalluskokeen tulos oli nolla promillea.

Henkilbauton kuljettaja oli 18-vuotias. Hanella oli B-luokan ajo-oikeus, joka oli alkanut
20.8.2015. Ajokokemus onnettomuusautolla oli véhainen. Han oli autoilijana kokematon.

2.5 Tallenteet

2.5.1 Kulunrekisterodintilaitteet

Kulunrekisterointilaitteen tallenteen mukaan junan jarrulaji oli R, suurin sallittu nopeus
140 km/h, pituus 178 m, kokonaispaino 410 t ja jarrupaino 515 t.

Juna lahti Oulusta kello 6.04.18. Siilinjarvelle juna saapui kello 10.58.10 ja jatkoi matkaa kello
10.59.07.

Juna kiihdytti 2 min 40 s:ssa (4 km matkalla) nopeuteen 142 km/h ja jatkoi noin 140 km/h:n
nopeudella 2 min 11 s (5 009 m). Nopeus 750 m ennen Norkotin tasoristeysta olevilla ba-
liiseilla oli 135 km/h. Kuljettaja kytki vetotilan pois ja teki yhden sekunnin mittaisen jarrutuk-
sen sdhkojarrulla kello 11.03.59 nopeudesta 135 km/h, aloitti uudelleen jarrutuksen sahko-
jarrulla kello 11.04.01 (35 m edellisen jalkeen) nopeuden ollessa edelleen 135 km/h.

Jarrujohdon paine alkoi laskea jyrkasti kello 11.04.02 (56 m jalkimmaisen sahkdjarrutuksen
alkamisesta) nopeudessa 134 km/h. Tama on todenndkdinen tdrmayskohta.

Juna kulki jarrujohdon paineen laskun alun jalkeen vield 593 m ja pysahtyi kello 11.04.28.
Matka ei ole aivan tdsmallinen, koska jarrutuksen aikana on rekisterditynyt ympaérilyon-
tid/luistoa.

Veturin etuteli suistui kiskoilta seuraavassa (Konttihovin) tasoristeyksessa tasoristeyksen
kannen takerruttua veturin alle. Junan nopeus suistumishetkelld oli noin 70 km/h.
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Kuva 4. Kulunrekistergintilaitteen graafinen tulostus onnettomuuskohdasta. (Kuva: OTKES)

2.5.2 Liikenteenohjauksen puhetallenteet

Kello 11.05.01 veturinkuljettaja yritti soittaa Kuopio-lisalmi kaukon liikenteenohjaajalle, mut-
ta lilkenteenohjaaja ei vastannut. Yritys kesti minuutin. Samaan aikaan konduktoori yritti soit-
taa veturinkuljettajalle.

Kello 11.06.13 veturinkuljettaja sai yhteyden liikenteenohjaajaan ja ilmoitti tapahtuneesta ja
pyysi apua paikalle. Paikaksi han ilmoitti olevansa "Toivolan pohjoispuolella kilometrilld 479
tolpan 29 kohdalla, justiinsa tulovaihteen kohdalla. Auto jéai alle vedenpuhdistamon kohdalla
olevassa tasoristeyksessa."

Kello 11.07.30 Pieksamé&en alueohjaaja soitti hatdkeskukseen. Alueohjaaja ilmoitti onnetto-
muuspaikaksi Santalan ylikaytavan ratakilometrilla 483+0042, Nuottiniementie.

Kello 11.09.47 hatakeskuspaivystdja soitti alueohjaajalle. Hatéakeskuspaivystéja puhui Korte-
polusta ja alueohjaaja Nuottiniementiesta. Hatakeskuspaivystéja varmisti, etté junia ei paaste-
ta kyseiselle rataosalle.

Kello 11.15.19 hatakeskuspaivystdja soitti alueohjaajalle ja kysyi uudelleen paikasta ja sanoi,
ettd Nuottiniementie 483:n kohdalla ei ole tasoristeysta. Puhelun aikana hatéakeskuspaivystaja
totesi, ettd yksikko on jo kohteessa Kortepolulla. Liikenteenohjauksessa oli epatietoisuutta
paikasta. Hatakeskuspéivystéja sanoi vield, etta yksikko on kohteessa noin kilometrin 480
kohdalla.

Kello 11.30.42 alueohjaaja soitti Oulun kayttokeskukseen ja pyysi jdnnitekatkoa onnetto-
muuspaikalle kilometrille 480.

Kello 11.39.55 alueohjaaja soitti kayttokeskukseen. Kayttokeskus ilmoitti tekevansa valitto-

masti jannitekatkon valille. 479+790-482+100. Alueohjaaja ja kayttokeskuspaivystaja sopivat
kuitenkin, ettd myds Toivalan tulee kuulua jannitekatkoalueeseen eli jannitekatko tulee alu-



eelle 478+450-482+100. Kayttokeskus sanoi, ettad jannitekatko on tehty ja hatdmaadoitus
voidaan tehda.

2.5.3 Hatakeskuksen puhetallenteet
Tutkinnassa kaytettiin Kuopion hatakeskuksen puhelin- ja VIRVE-radioliikenteen tallenteita.

Ensimmaisen hatapuhelun onnettomuuspaikalta soitti kello 11.05.56-11.11.46 lahelléd asuva
henkil®, joka oli kuullut kovan &anen ja mennyt katsomaan tasoristeykseen. Tasoristeyksessa
oli henkilbauto jadnyt junan alle. Han kertoi kahden loukkaantuneen lentdneen ulos lumihan-
keen ja auton olevan pahasti rikkoontunut. Kaksi ulos lentanytta oli hdnen kertomansa mu-
kaan viel& hengisséa. Soittaja kertoo osoitteeksi Kortepolun ylikulkukaytéavan Siilinjarvella.
Puhelun aikana hatéakeskus suorittaa halytyksen. Myohemmin soittaja havaitsee kolmannen
henkildon olevan auton sisélla. Soittaja pyysi hatdkeskukselta ohjeita loukkaantuneiden autta-
miseksi.

Héatakeskus halytti vasteen mukaisesti kello 11.07.36 pelastustoimen ja ensihoidon yksikoita
seka lagkarihelikopterin FH60 osoitteeseen Kortepolku, Siilinjarvi. Johtuen huonosta len-
tosaasta FH60 saapui kohteeseen autolla.

Toinen hatapuhelu tuli kello 11.07.33-11.09.53 Pieksamaen liikenteenohjauksesta. Liiken-
teenohjaus ilmoitti onnettomuudesta Santalan ylikaytavallg, ratakilometrilla 483+0042 ja
osoitteeksi Nuottiniementie, Siilinjarvi.

Kolmas hatapuhelu tuli kello 11.08.31-11.09.53 onnettomuudessa osallisena olleen veturin
kuljettajalta. Veturinkuljettaja kertoi ratakilometrin numeroksi 479. Hatakeskuspaivystaja
kertoi veturinkuljettajalle, ettd paikan paalta oli puhelu auki.

Hatakeskus valitti liilkenteenohjauksen kertoman uuden osoitetiedon pelastus- ja ensi-
hoitoyksikoille.

2.6 Maaraykset

Nékemd&asetuksen mukaan, junan nopeuden ollessa 140 km/h nédkeman tulisi olla vahintaan
840 (755) m. Nakemaalueen ollessa 175 m, junan nopeus saisi olla enintdan 29 (32) km/h.
2.7 Muut tutkimukset ja selvitykset

2.7.1 Poliisin tekema tutkinta

Paikkatutkinnan teki Itd&-Suomen poliisilaitoksen tekniikan partio, joka valokuvasi ja doku-
mentoi onnettomuuspaikan seka ajoneuvot.

2.7.2 Tie- jamaastoliikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan tekema tutkinta

Pohjois-Savon tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan tutkija suoritti on-
nettomuudesta Tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan.

2.7.3 Ratahallintokeskuksen ja Liikenneviraston teettamat selvitykset

VTT on tehnyt vuonna 2002 RHK:n tilauksesta selvityksen rataosan Kuopio-lisalmi tasoriste-
ysten turvallisuudesta, josta on laadittu tutkimusraportti RTE 1292/03. Selvityksessa tode-
taan, ettd tasoristeys olisi suljettava ajoneuvoliikenteeltd mahdollisimman pian. Heti tulisi
tehda ndkemien raivaus ja asettaa kuorma- ja linja-autoille sek& ajoneuvoyhdistelmille ajo-
kielto. Lisaksi todetaan, etta tasoristeys tulisi muuttaa kevyen liikenteen vaylaksi ja rakentaa
korvaava tie radan itapuolelle Konttihovin tasoristeyksen suuntaan.



Liikennevirasto on teettéanyt Destia Oy:lla tarveselvityksen Savonradan tasoristeysjarjestelyis-
ta valilla Kuopio-lisalmi. Selvityksesta on laadittu suunnitelmaraportti Liikenneviraston suun-
nitelmia 4/2012. Selvityksessa todetaan muun muassa: "Siilinjarvella on 18 tasoristeyst4, jois-
ta 13 on yksityistielld ja 5 viljelystiella. Radan eteldpaéssa tasoristeykset Konttihovi, Norkotti,
Kokkola ja Kivilehto korvataan yhdelld alikulkusillalla ja yksityistiejarjestelyin. Alikulkusilta
esitetdan uimarannalle johtavan tasoristeyksen Norkotti laheisyyteen. Laheisen vesiston kor-
keusaseman takia sillan alikulkukorkeus on rajoitettu ja esim. kuorma-autoliikenne litkennoi
alueelle uusien toteutettavien yksitiejarjestelyjen kautta."

Jatkotoimenpiteena todetaan, ettd liikennevirasto pyytaéa kunnilta ja asiaan kuuluvilta viran-
omaisilta lausuntoja hankkeesta. Kunnilta ja viranomaisilta saatujen lausuntojen jalkeen
hankkeen vastuuviranomaiset pyrkivat jarjestamaan kohteille tarvittavan rahoituksen.

3 JOHTOPAATOKSET

3.1 Toteamukset

1. Radanvarressa olevalta pysékdintipaikalta takaisin radan yli [ahtenyt henkiléauto ajoi py-
sahtymatt tasoristeykseen.

2. Nakemd auton tulosuunnasta junan tulosuuntaan oli liian lyhyt (175 m). Junan nopeudella
140 km/h nédkeman olisi tullut olla vahintdan 755 m, tai vastaavasti nakemalla 175 m no-
peus olisi saanut olla enintdan 32 km/h.

3. Tasoristeyksessa ei ollut kunnollista odotustasannetta.

4. Veturinkuljettaja havaitsi niin myodh&an auton olevan ylittdmé&ssa tasoristeystd, etta ei pys-
tynyt estaméan tormaysta. Tormayshetkella junan nopeus oli 134 km/h.

5. Autossa olleet kaikki kolme henkil6d menehtyivat onnettomuuden seurauksena.

6. Juna jatkoi hatgjarrutuksenaloittamisesta matkaansa vield 607 metrid. Osa autoa ja seu-
raavan tasoristeyksen kansi takertuivat veturin alle.

7. Veturin etuteli suistui kiskoilta seuraavassa (Konttihovin) tasoristeyksessa tasoristeyksen
kannen takerruttua veturin alle. Junan nopeus suistumishetkelld oli noin 70 km/h.

8. Ensimmaisen hatdpuhelun onnettomuuspaikalta soitti l&ahella asuva henkild. H&n osasi
kertoa tarkan osoitteen.

9. Ensimmaisend kohteeseen saapui ensihoidon yksikkd edelld mainitun oikean osoitteen
mukaisesti.

10. Veturinkuljettaja osasi my6s kertoa tormayspaikan suhteellisen tarkkaan, mutta liiken-
teenohjauksessa tieto tulkittiin vaarin ja tormaystasoristeykseksi maaritettiin eri tasoris-
teys.

11. Alueohjauksen ilmoituksen perusteella myds hatdkeskuksessa alettiin epardida onnetto-
muuspaikan paikannuksen kanssa. Onneksi ensimmaisend onnettomuuspaikalle tullut yk-
sikko tasmensi paikan samaksi kuin minka ensimmainen ilmoittaja oli kertonut.

12. Pelastuslaitos ja poliisi eivat kysyneet missaan vaiheessa liikenteenohjaukselta, etta voiko
radalle menné tai onko radalle meneminen turvallista.

13. Séhkoradalle pyydettiin jannitekatko puoli tuntia onnettomuuden ja 15 minuuttia pelas-
tusyksikoiden saapumisen jalkeen.

14.Jannitekatko ja hatdmaadoitukset oli tehty tunti onnettomuuden jalkeen.

10



15. Poliisi antoi luvan irrottaa auton sdhkorataportaalin pylvaasta puoli tuntia onnettomuu-
den jalkeen, jolloin Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija ei ollut vield saapunut onnet-
tomuuspaikalle, eikd Onnettomuustutkintakeskus ollut antanut raivauslupaa.

16. Pylvaassa kiinni ollut auton takaosa irrotettiin ja siirrettiin tasoristeykseen, jossa myos
median edustajat kuvasivat sita.

17.VALT:n tutkija lahti kulkemaan onnettomuustasoristeyksestad junan luo rataa pitkin, vaik-
ka ei ollut varmistanut, etta radalla ei ole liikennetta. Avustamaan tuleva veturi oli tulossa
kohti junaa.

3.2 Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden vélittdméana syyna oli se, ettd henkildauton kuljettaja ajoi pysahtymatta taso-
risteykseen. Han ei ollut havainnut junaa tai havaitsi sen lilan myéhaan eika ehtinyt pysahtya.

Tasoristeyksessé ei ollut varoituslaitteita. Lisdksi auton tulosuunnasta tasoristeykseen nousu
oli sen verran korkea, ettd liukkaalla kelilla kuljettaja valttaa pysahtymista. Myds nakyvyys
oikealle, junan tulosuuntaan, oli huono. Henkil6auton kuljettaja oli kokematon ja hanell& oli
kyydisséa kaksi samanikaistd matkustajaa.

4 TOTEUTETUT TOIMENPITEET
Liikennevirastolta 14.4.2016 saadun tiedon mukaan:

Toukokuussa 2015 Siilinjarven kunta piti asemakaavan muutokseen ja Liikenneviraston
vuonna 2012 tekemé&an selvitykseen liittyvan keskustelutilaisuuden. Tilaisuuden tarkoitus oli
kartoittaa ndkemyksia turvallisten, toimivien ja toteuttamiskelpoisten liikenneyhteyksien jar-
jestamiseksi Jalan rantaan jatkosuunnittelua varten. Tilaisuudessa esitettiin alustavia suunni-
telmia tasoristeyksien poistamisesta Toivalassa seka Pyoredlahden alueen kaavoitusta. Pyo-
redlahdelle on kaavoitettu 100 uutta omakotitalotonttia radan valittémaan laheisyyteen. Ton-
teille meno ei edellyté radan ylitysta, mutta lilkkkuminen radan yli esimerkiksi uimarannalle ja
venepaikoille tulee uuden asuinalueen myo6ta hyvin todennékadisesti lisddntymaan. Liikenne-
turvallisuuden lisddmiseksi tilaisuudessa esitettiin yhtené vaihtoehtona 1,5 km tien rakenta-
mista Toivalantien ja Kokkolan tasoristeyksen valille. Talla ratkaisumallilla alueelta poistuisi
kolme tasoristeysta. Liséaksi suunnitelmissa oli rakentaa kevyen liikenteen alikulku radan ali
uimarannan kohdalle. Onnettomuustasoristeys on tall& paikalla.

Asian etenemiseksi ehdotettiin jatkotoimenpiteiksi muun muassa sopimuksen valmistelua
Liikenneviraston ja Siilinjarven kunnan kesken seké yksityistiejarjestelyihin liittyvat selvityk-
set ja hyvaksynnat. Tavoitteena oli radan alikulun rakentaminen juhannuksena 2015, mutta
tama hanke ei edennyt, silla kyseisesta suunnitelmasta ei alueen asukkaiden kesken vallinnut
taytta yksimielisyytta.

Onnettomuuden jalkeen 17.3.2016 pidettiin uusi yleisotilaisuus, jonka tarkoituksena oli uu-
destaan kartoittaa nakemyksia turvallisten, toimivien ja toteuttamiskelpoisten korvaavien
liilkenneyhteyksien jarjestamiseksi Pyoredlahden (Jaléan) ranta-alueelle. Tilaisuudessa kasitel-
tiin hyvin laajasti 1&pi tasoristeyksien poistoon ja tiejarjestelyihin erilaisia ratkaisuja. Tiejar-
jestelyista on kokouksen jéalkeen tehty jo alustavia tiedusteluita ja nyt ndyttaisi olevan valmius
tietoimituksen aloittamiseksi silla edellytyksellg, etté aloituskokouksessa ei ilmene uudestaan
vastustusta.

Tasoristeysten poistamisen yhteydessa on tarkoitus tehda Liikenneviraston ja Siilinjarven
kunnan yhteishankkeena kevyelle liikenteelle radan alitus, jolla varmistetaan turvallinen kul-
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ku uimarannalle. Siilinjarven kunnanhallitus on kokouksessaan 11.4.2016 kasitellyt asiaa
koska Liikennevirasto on esittanyt Siilinjarven kunnan osallistumista 50 %:n osuudella kevy-
en liikenteen alikulkutunneliin. Hankkeen kustannusarvio on Liikenneviraston arvion mukaan
200 000 €. Kokouksessaan kunnanhallitus paatti, ettd Siilinjarven kunta osallistuu Norkotin
nykyisen tasoristeyksen pohjoispuolelle toteutettavan kevyen liikenteen alikulkutunnelin ra-
kentamiskustannuksiin enintddn 100 000 €:lla. Asian jatkokasittely on viel& kesken Liikenne-
virastossa.

5 EHDOTUKSET TOIMENPITEIKSI

Kuten VTT:n vuonna 2002 tekemassé tasoristeysselvityksessa ja Destian vuonna 2012 teke-
massa tarveselvityksessa on esitetty, tulisi Norkotin tasoristeys poistaa ja kulkuyhteys sen
takana oleville taloille ja uimarannalle jarjestad muulla tavoin.

Pelastustoimen tulisi toiminnassaan huomioida se, ettd radalla jannitteisen ajojohdon alla on
vaarallista, joten ennen ty0dskentelya tulisi pyytaa jannitekatko ja tehda hatdmaadoitus. Lisak-
si tulisi aina varmistaa liikenteenohjaukselta, ettd onko radalle meno turvallista. Palomestari
toimi oikein kieltdessaan portaalin ymparille kietoutuneeseen ajoneuvoon koskemisen ennen
kuin jannitekatko oli tehty. Ensihoidon yksikko aloitti ajoneuvosta ulos lentaneen loukkaan-
tuneen hoidon radan penkalla, koska he arvioivat sen turvalliseksi. Henkea pelastavia vélit-
todmia pelastustoimia voi tehda, jos se riskinarvion kautta on todettu riittavan turvalliseksi ja
on ehdottoman valttamatonta. Tama vaatii kuitenkin koulutusta ja perehtyneisyytta radalla
tyoskentelyyn.

Tassé tapauksessa hatakeskus sai tasmaéllisen tiedon onnettomuuspaikalta soittaneelta l&hita-
lon asukkaalta, mutta liikenteenohjauksesta saadun ristiriitaisen tiedon vuoksi hatakeskuk-
sessa oltiin epavarmoja paikasta ja virheellista paikkatietoa valitettiin pelastusyksikoille. Jotta
tallaiselta valtyttaisiin, samaa tapausta kasittelevien hatakeskuspaivystéjien tulisi saada kat-
tava tieto toistensa saamista tiedoista ja tehdyista halytyksist4, jotta oikeat tiedot osattaisiin
erottaa virheellisista.

Tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkijoille pitad muistuttaa radal-
la tydskentelyn vaaroista.

Helsingissa 26.4.2016

Esko Varttio Harri Poysti Heikki Harri
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