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Virheellinen kulkutie Haarajoella 6.9.2015

Turvallisuustutkinnan tarkoituksena on yleisen turvallisuuden lisédminen, onnettomuuksien ja vaaratilanteiden eh-
kaiseminen seké onnettomuuksista aiheutuvien vahinkojen torjuminen. Turvallisuustutkinnassa ei kéasitellda onnet-

tomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Raportin kayttdmistd muuhun tar-
koitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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Virheellinen kulkutie Haarajoella 6.9.2015

YHTEENVETOTAULUKKO

Aika: 6.9.2015, 7.49

Paikka: Haarajoki, rataosuus Lahti - Kerava

Liikenteenohjaus: Finrail Oy, Kouvolan ohjauspalvelut, Oikoradan kauko
Riskitekijatyyppi: [ ] vaara kulkutie, raiteella este [X] Vaara kulkutie, raiteella ei estetta

DX matkustajajuna raiteelle, jossa ei ole matkustajalaituria

[] matkustajajuna vaaralle raiteelle, joudutaan perayttdmaan ennen kuin paasee jatkamaan matkaa
(] matkustajajuna véaralle raiteelle, aiheutuu merkittdvaa haittaa muulle likenteelle

[] tavarajuna vaaralle raiteelle, joudutaan perayttdmaan ennen kuin paasee jatkamaan matkaa

[ ] tavarajuna vaaralle raiteelle, aiheutuu merkittdvaa haittaa muulle likenteelle

Junan tyyppi ja numero: |1xSm4 (6413), 29820

X] Saapuva juna [ ] Lahteva juna

Junan nopeus: 160 km/h

Henkil6kuntaa: Matkustajia:
Junassa: 2 20-30
Henkilévahingot: Kuollut:

Vakavasti loukkaantunut:
Lievasti loukkaantunut:

Kalustovauriot: Ei
Ratavauriot: Ei
Muut vauriot: Ei

Hairiot raideliikenteelle: | Juna mydhastyi 10 minuuttia, paateasemalla 5 minuuttia
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TAPAHTUMA
Tapahtumien kulku

Taajamajunajuna Z 9820 lahti aikataulun mukaisesti kello 7.17 Lahdesta kohti Helsinkia.
Tuloaika Haarajoelle on aikataulun mukaan kello 7.49 ja tuloraide on 501. Liikenteenoh-
jaaja oli muodostanut kulkutien kasin raiteelle 502. Raiteella 502 ei ole matkustajalaitu-
ria.

Veturinkuljettaja huomasi Haarajokea lahestyessaan, etta JKV:n nopeusnaytt6 oli edel-
leen 160 km/h, vaikka nopeuden olisi tullut olla hitaampi raiteelle 501 ohjaavan vaihteen
vuoksi. Veturinkuljettaja alkoi hilientdad vauhtia ja pysahtyi aseman kohdalle raiteelle
502. Veturinkuljettaja otti heti yhteytta liikenteenohjaajaan ja kertoi junan ohjautuneen
vaardlle raiteelle ja olevansa pysahtyneena vaaralla raiteella Haarajoella. Liikenteenoh-
jaaja huomasi virheellisen kulkutien tassa vaiheessa. Veturinkuljettaja ja liikenteenohjaa-
ja sopivat junan siirtdmisesta raiteelle 501 perayttamalla juna Lahden suuntaan vaihteen
V521 eteen.

Konduktodri kuulutti matkustajille tilanteesta.
Liikenteenohjaaja ei kuuluttanut tilanteesta Haraajoen asemalla oleville matkustajille.

Junan konduktddrilla ei ollut voimassa olevaa junaturvallisuuspatevyytta. Han ei tasta
syysta voinut toimia tahystajana. Kuljettaja kaveli junarungon lapi perapaan ohjaamoon
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ja konduktdori jai junan etupaén ohjaamoon ilmoittamaan milloin juna on ylittanyt vaih-
teen V521. Kuljettajan saatua luvan han ajoi junaa takaisin tulosuuntaan vaihteen V521
eteen. Konduktdoérin ilmoitettua junan sisapuhelimella veturinkuljettajalle etta juna on
V521 edessa kuljettaja soitti likenteenohjaajalle. Liikenteenohjaaja kaansi vaihteen ja
antoi kuljettajalle luvan ajaa raiteelle 501. Kuljettaja k&veli taas junan etupdan ohjaa-
moon ja ajoi junan oikealle tuloraiteelle. Muutamia matkustajia poistui ja nousi junaan. Z
juna 9820 lahti tapauksen johdosta 11 minuuttia mydhassa Haarajoelta. Liikenteenoh-
jaaja ilmoitti ohjeiden mukaisesti paaradan kaukolle junan 29820 jaavan mythéaéan Haa-
rajoella 15 minuuttia. Han laittoi myds junan myodhastymisminuuntit kuulutusjarjestel-
maan. Matkalla kuljettaja sai kurottua myohastymista kiinni. Juna oli paateasemalla Hel-
singissd myohassa viisi minuuttia.

Kuva 1. Haarajoen liikennepaikka on rataosuudella Lahti—Kerava.
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Kuva 2. Ratapihakaavioon on merkitty vihredlla toteutunut oikea kulkutie, vihrealla kat-
koviivalla oikea jatko kulkutielle ja punaisella toteutunut virheellinen kulkutie.

Haarajoen asemalla on nelja raidetta, joista kaksi on suoraan lapi kulkevaa. Kahdella

reunimmaisella raiteella on matkustajalaituri.
1.2 Tapauksesta aiheutuneet vahingot ja liikennehairitt

Juna Z9820 myd6hastyi 11 minuuttia. Matkalla paateasemalle mydhastyminen saatiin ku-

rottua viiteen minuuttiin. Muulle junaliikenteelle ei aiheutunut haittaa.
2 TUTKINTA
2.1 Paikkatutkinta

Liikenteenohjauksen jarjestelyt

Haarajoen liikennepaikan liikennetta ohjataan Finrail Oy:n Kouvolan ohjauspalvelusta.
Haarajoen liikennepaikka on oikoradan kaukon kauko-ohjausalueella. Samasta liiken-
teenohjauspdydasté ohjataan Salpausselan kaukon kauko-ohjausalueen liikennetta.

Kouvolan liikenteenohjauksessa toimii samanaikaisesti seitseman liikenneohjaajaa ja
kaksi tauottajaa. Kokonaisuudessaan henkilékuntaa on 78, joista 43 toimii liikenteenoh-
jauksessa.

Salpausselan ja oikoradan liikkenteenohjauspdydassa on yhteensa 14 monitoria. Haara-
joen liikennepaikan naytt6 on poydan ylarivissa toinen monitori vasemmalta (Kuva 3).

Oikoradan liikenteenohjauksessa on kaytossa kulkutien muodostamisen automatiikka,
joka tunnistaa junat junannumeron mukaan. Liikenteenohjaaja voi kuitenkin muodostaa
kulkutiet kasin. Lisaksi esimerkiksi ratatdiden aiheuttamissa poikkeustilanteissa automa-
tiikkaa ei saa kayttaa. Myos tavarajunien kulkutiet joudutaan yleensd muodostamaan
kasin, koska tavarajunat eivat useinkaan noudata tarkkaa aikataulua.

Liikenneohjaajat totesivat, etté raidenumerot ja muut tekstit ovat erittéin pienella fontilla
ja niitd on vaikea lukea. Tilannetta on yritetty korjata, mutta siina ei ole onnistuttu.
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Kuva 3. Salpausselan kaukon ja oikoradan kaukon tyopiste. Haarajoen lilkkennepaikka
nakyy ylarivissa toisessa monitorissa vasemmalta.

Liikenteenohjaajan toiminta

Liikenteenohjaaja kertoi muodostaneensa junan 29820 kulkutien kasin jouduttaakseen
kulkutien muodostumista ja varmistaakseen, etta se my6s muodostuu.

Liikenteenohjaajan tydvuoro oli sujunut normaalisti, eiké& hanen ohjaamillaan alueilla ol-
lut poikkeavaa tai muuten erityisen Kkiireista liikenteen hoitoa. LAhimmat rataty6t olivat
Keravalla, joka ei kuitenkaan kuulu Salpausselan kaukon tai oikoradan kaukon ohjaus-
alueeseen.

Liikenteenohjaaja koki itsensa pirteéksi ja hyvin levanneeksi, vaikka edellisen illan ty6-
vuoro oli paattynyt kello 21 ja aamuvuoro alkoi kello seitseman.

Veturinkuljettajan toiminta

Veturinkuljettaja ei sumun vuoksi tiennyt tarkkaa sijaintiaan ajaessaan kohti Haarajokea.
Han tiesi kuitenkin Haarajoen olevan jo lahelld ja kytki vetotilan pois, vaikka JKV naytti
suurimmaksi  nopeudeksi 160 km/h.  Sijaintinsa han tarkasti myds KUPLAY

1 KUPLA = Kuljettajan paatelaitteella kaytettava sovellus. Sovellus tuottaa kuljettajalle reaaliaikaisen aikataulu-

ja ennakkoilmoitustiedon seka paikkatiedon ja viestintayhteydet.
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jarjestelmasta. Taman jalkeen han ryhtyi jarruttamaan ja pysaytti junan normaalilla jarru-
tukella Haarajoen aseman kohdalle. Asemalle tullessaan hén totesi junan tulevan vaa-
rélle raiteelle.
Tilanteen purkaminen yhteistoiminnassa liikenteenohjaajan kanssa sujui ilman ongel-
mia. Koska kondukt6orilla ei ollut voimassa olevaa JT-péatevyyttd, kuljettaja joutui vaih-
tamaan ohjaamoa peradytyksen ajaksi. Tasta seurasi jonkin verran viivetta junan siirtami-
sessa takaisin pain, jotta vaihde saatiin kaannettya kohti oikeaa raidetta.
Konduktodri kuulutti matkustajille viivytyksen ja junan takaisin pdin siirtimisen syyn ja
matkustajat pysyivat koko tilanteen selvittdmisen ajan rauhallisina.
Vuoroesimiehen toiminta
Vuoroesimies kertoi, ettd ohjauspoytien LIIKE-jarjestelmien nayttoja lisattiin kahdesta
neljaan kevaalla 2015.
Liikenneohjaajien junannumeroautomatiikan kaytdstd, vuoroesimies totesi, etta siind on
vaihtelua. Toiset nojautuvat enemman automatiikkaan kuin toiset. Motiiveina kulkuteiden
muodostamiseen kasin ovat toiminnan jouduttaminen ja helpottaminen seka halu var-
mistaa kulkutien muodostuminen. Kiireisend aikana toimintaa yritetdaan jouduttaa teke-
malla kasin. Toisaalta hiljaisena aikana halutaan rauhoittaa tilannetta lisaa.
Syksylla 2014 junannumeroautomatiikan toiminnassa oli ollut ongelmia, mika oli jossain
maarin heikentanyt luottamusta automatiikkaan.
Virheiden satuttua Kouvolassa on kaytantd, jossa virhetilanteet kdaydaan esimiehen
kanssa lapi mahdollisimman nopeasti tapahtuman jalkeen.

2.2 Kalusto
Taajamajuna Z9820 oli matkalla Lahdesta Helsinkiin. Junassa oli yksi Sm4-
sahkdjunayksikko.

2.3 Ratalaitteet
Rataosuus Lahti-Kerava kuuluu p&aallysrakenneluokkaan D, jossa on betonipdlkyt ja
60 E1-kiskotus.

2.4 Turvalaitteet
Haarajoella kaytossa on tietokoneasetinlaite Thales ESTW L 90-5. Sitd ohjataan kauko-
ohjauksella Kouvolan liikenteenohjauksesta.

25 Viestintavalineet

Liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan vélisessé viestinndssa oli kaytdssa rautateiden
RAILI-verkon puhelimet. Veturinkuljettaja ja konduktd6ri kommunikoivat kasvokkain ja
junarungon sisapuhelimella.
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2.6

2.7

2.8

2.8.1

2.8.2

Olosuhteet

Tapahtumahetkella oli valoisaa, saa oli pilvipoutainen ja iiman lampétila oli +11 °'C. Na-
kyvyys oli usvan heikentama.

Tapaukseen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Liikennetta ohjasi Finrail Oy:n Kouvolan ohjauspalvelun liikenneohjaaja. Hanella oli yh-
teensa kymmenen vuoden kokemus liikenteenohjaajana, josta kahdeksan vuotta Kouvo-
lassa. Tama ohjauspoyta oli hanelle tuttu ja han toimi siina saannollisesti.

Veturinkuljettajana oli lahiliikenneyksikon veturinkuljettaja. H&n oli toiminut I&hiliikenteen
kuljettajan nelja vuotta. Yhteensa han oli toiminut veturinkuljettajana koulutusajan lisaksi
kuusi vuotta.

Matkustajajunan konduktddri oli ollut VR:II& yli 30 vuotta, josta kondukttérind 20 vuotta.
Hanelld oli aiemmin ollut JT-patevyys, mutta sité ei enda ollut uusittu. Patevyys oli van-
hentunut vuosi ennen tapahtumaa. Konduktddrin kertoman mukaan JT-patevyytta pide-
téaan ylla vain kaukoliikenteen kondukttéreille.

Tallenteet
Kulunrekistergdintilaitteet
e Juna Z9820 lahti pyséhdyksen jalkeen liikkeelle Mantsalasta kello 7.31.01.

e Junan lahestyessad Haarajokea kuljettaja kytki vetotilan pois kello 7.45.49 no-
peuden ollessa 155 km/h ja aloitti jarrutuksen kello 7.46.37 nopeudesta
141 km/h.

¢ Nopeus hidastui tasaisesti ja juna pysahtyi kello 7.49.19 Haarajoen raiteelle 502.

o Kello 7.54.24 juna lahti liikkeelle takaisin kohti Lahtea pysahtyen kello 7.55.23
vaihteen V521 eteen. Takaisin pdin siirtymisen aikana junan nopeus oli noin
30 km/h ja matka oli 358 m.

e Kello 7.57.30 juna lahti liikkeelle eteenpain oikealle tuloraiteelle 501 ja pysahtyi
laiturin kohdalle kello 7.58.26.

e Haarajoelta juna jatkoi matkaansa kello 7.59.40 ja saapui Helsinkiin kello
8.25.52.

Kellonajat ovat kulunrekisterdintilaitteen aikoja.
Asetinlaite- ja turvalaitetallenteet

e Juna Z9820 varasi raideosuuden 541 kello 7.47.13 ja sinne ohjaavan vaihteen
V521 kello 7.47.57. Juna pysahtyi Haarajoen raiteelle 502 kello 7.49.36.
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e Juna siirrettin takaisin tulosuuntaansa ja raide 502 vapautui kello 7.54.52.
e Kello 7.58.24 varautui raide 501 ja vaihteet V521 ja V523.
e Juna vapaultti raiteen 501 kello 8.00.16 jatkaessaan matkaa Haarajoelta.
Kellonajat ovat asetinlaitteen aikoja.
Liikenteenohjauksen puhetallenteet

Kello 7.49.05 junan 29820 veturinkuljettaja soitti pikavalinnalla kauko-ohjaajalle (puhelin
soitti lyhytvalintanumeroon), jolloin puhelu ohjautui paaradan kauko-ohjaukseen. Kuljet-
taja kertoi tulleensa vaarélle raiteelle Haarajoella. Pdaradan kauko-ohjaaja kertoi, etta ei
ohjaa Haarajoen liikennetta ja ettd puhelu jostakin syysta tuli vaaraan paikkaan. (Seka
oikoradan etta paaradan kaukon lyhytnumero RAILI-verkossa on sama, jolloin puhelu
voi lahelld rajaa ohjautua vaaraan numeroon.)

Kello 7.50.54 junan Z9820 veturinkuljettaja soitti oikoradan kauko-ohjaukseen ja kertoi
tulleensa vaarélle raiteelle Haarajoella. Liikenteenohjaaja huomasi tdman samalla. Pu-
helun aikana he sopivat tilanteen selvittdmisen siten, etta juna peraytetdan tulosuun-
taansa vaihteen V521 eteen, minka jalkeen juna ajetaan oikealle tuloraiteelle 501.

Kello 7.52.12 oikoradan liikenteenohjaaja ilmoitti paaradan liikenteenohjaajalle junan
79820 jaavan myohaan noin 15 minuuttia vaaralle raiteelle ohjautumisen vuoksi Haara-
joella.

Kello 7.53.50 veturinkuljettaja ilmoitti liikenteenohjaukseen olevansa valmis siirtdmaan
junan vaihteen V521 eteen ja sai siihen luvan.

Kello 7.57.11 liikenteenohjaaja antoi luvan ajaa juna 29820 Haarajoen raiteelle 501.

Kello 7.58.54 veturinkuljettaja pyysi liikenteenohjaajalta laht6lupaa Haarajoelta ja sai lu-
van.

Kellonajat ovat RAILI-jarjestelméan aikoja.
Maaraykset ja ohjeet

Liikenteenohjauksen kasikirjassa ei erikseen velvoiteta kayttdmaan kulkutieautomatiik-
kaa. Kasikirjassa kerrotaan, ettd kulkutieautomatiikkaa ei tule kayttaa ratatydalueilla, ei-
ka toisaalta kulkutieautomatiikan poisto ole riittava ratatydn turvaamisen keino.

TAPAHTUMAN TARKASTELU

Liikenneohjaajien valilla on vaihtelua siind, paljonko he kayttavat automatikkaa kulkutei-
den muodostamisessa ja paljonko tekevat kéasin. Motiivina on téiden helpottaminen. Kul-
kuteitd muodostetaan kasin kiireisten tilanteiden helpottamiseksi ja toisaalta rauhallisis-
sa tilanteissa tilanteiden edelleen rauhoittamiseksi. Liikentenohjaajien kasitykset eroavat
kuitenkin siind, onko kulkutien muodostaminen késin nopeampaa kuin automatiikalla.
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4.1

Junannumeroautomatiikan toiminnassa oli ollut ajoittaisia ongelmia syksylla 2014 ja
myds 2015 aikana, miké oli jossain maarin heikentanyt luottamusta automatiikkaan.

Kulkuteiden muodostaminen ké&sin on virhealttimpaa kuin junannumeroautomatiikalla.
Junannumeroautomatiikka on osa liikkenteenohjausjarjestelméan toiminnalisuutta. Se on
tydkalu, joka on liikenteenohjaajan kaytdsséd, mutta sita voi joko kayttaa tai olla kaytta-
matta. Liikkenteenohjaajan kasikirjassa mainitaan siitd, etta kulkutieautomatiikkaa ei saa
kayttaa ratatdiden yhteyssa. Kasikirjassa ei kuitenkaan maaritella, milloin automatiikkaa
tulisi kayttaa.

Konduktoorin JT-patevyyden puuttuminen aiheutti viivettd junan siirtamiseen takaisin
pain. Veturinkuljettajan oli kdveltava junan toiseen paahan ajamaan junaa, koska kon-
dukt6ori ei voinut toimia tahystystehtavassa. Takaisin pain siirtdmisen jalkeen veturinkul-
jettajan oli palattava junan toiseen paahan, mika vei edelleen aikaa.

Kondukt6orin kuulutukset toimivat hyvin, ja matkustajat pysyivéat rauhallisina.

JOHTOPAATOKSET
Toteamukset

1. Liikenteenohjaaja muodosti junalle 29820 kulkutien kasin.
2. Kaytettavissa olisi ollut myos junannumeroautomatiikka.

3. Kasin muodostettu kulkutie vei junan virheellisesti raiteelle 502, jolla ei ole matkusta-
jalaituria.

4. Veturinkuljettaja havaitsi ennen Haarajokea tulevansa vaarélle raiteelle, alkoi hidas-
taa ja pysaytti junan aseman kohdalle.

5. Sumuisen saéan vuoksi veturinkuljettaja ei ehtinyt pysayttaa junaa ennen tulovaihdet-
ta.

6. Juna ajettiin takaisin pain tulovaihteen 521 eteen, minkéa jalkeen juna ajettiin oikealle
raiteelle 501.

7. Junan ajaminen takaisin pain oli vaihtoty6ta, jota konduktdori olisi voinut ohjata, jos
hanella olisi ollut JT-patevyys.

8. Konduktdori kuulutti viivastyksesta matkustajille. Matkustajat pysyivat rauhallisina.
9. Liikenteenohjaaja ei kuuluttanut laiturilla oleville matkustajille hairidsta.

10. Junakalusto, ratalaitteet, turvalaitteet ja liikenteenohjausjarjetelmat toimivat suunni-
tellusti.

11. Tapauksen vuoksi juna Z9820 jai mydéhaan 11 minuuttia. Muuta haittaa junaliiken-
teelle ei koitunut.

12. Junannumeroautomatiikan kaytto olisi estéanyt virheellisen kulkutien muodostumisen.
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Syyt

Junan ohjautuminen Haarajoen asemalle vaaralle raiteelle johtui taajamajunalle 29820
kasin tehdysta virheellisesta kulkutiestd. Junannumeroautomatiikan kayttd olisi estanyt
virheellisen kulkutien muodostumisen.

Helsingissa 20.11.2015

Ralf Sandberg Mika Hatakka



