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Virheellinen kulkutie Vainikkalassa 2.9.2015

Turvallisuustutkinnan tarkoituksena on yleisen turvallisuuden lisédminen, onnettomuuksien ja vaaratilanteiden eh-
kaiseminen seké onnettomuuksista aiheutuvien vahinkojen torjuminen. Turvallisuustutkinnassa ei kéasitellda onnet-

tomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Raportin kayttdmistd muuhun tar-
koitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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YHTEENVETOTAULUKKO
Aika: 2.9.2015 kello 10.56
Paikka: Vainikkalan tavara ratapiha (Vnat) vaihde V001

Liikenteenohjaus:

Finrail Oy Kouvolan liikenteenohjausalue. Vainikkalan
likenteenohjaus.

Riskitekijatyyppi:

DX] Vaara kulkutie, raiteella este [_] Vaara kulkutie, raiteella ei estetta

[ matkustajajuna raiteelle, jossa ei ole matkustajalaituria

(] matkustajajuna véaralle raiteelle, joudutaan perdyttdmaan ennen kuin pasee jatkamaan matkaa
(] matkustajajuna vaaralle raiteelle, aiheutuu merkittavaa haittaa muulle likenteelle

X tavarajuna vaaralle raiteelle, joudutaan perayttdmaan ennen kuin paasee jatkamaan matkaa

[ ] tavarajuna véaralle raiteelle, aiheutuu merkittdvaa haittaa muulle likenteelle

Junan tyyppi ja numero:

Tavarajuna 63622

[ ] Saapuva juna [X] Lahteva juna

Junan nopeus:

Sn 35. Kaytdssa ei EKE tietoja koska venalainen dieselveturi.

Henkilokuntaa: Matkustajia:
Junassa: 2
Henkildvahingot: Kuollut: 0 0
Vakavasti loukkaantunut: 0 0
Lievasti loukkaantunut: 0 0
Kalustovauriot: Ei
Ratavauriot: Ei
Muut vauriot: Ei

Hairiot raideliikenteelle:

Tavarajuna 63622 Iahti mydhéstyneend Vainikkalasta kello 12.31.

11

TAPAHTUMA

Tapahtumien kulku

Vainikkalan vaihteella VOO1 tehtiin keskiviikkona 2.9.2015 ratatoitéd jo pitkdan jatkunei-
den vikojen korjaamiseksi. Ratatydluvat Rt811:lle oli annettu aikavalille 7.00-17.00 si-
ten, ettd tyd keskeytetaan tarvittavin valein junaliikenteen hoitamiseksi.

Tavarajuna Vengjalle saatiin l1ahtévalmiiksi raiteella 044 ja sille annettiin lupa raideopas-
timen opasteella siirtyd numerolla 63622 kohti Buslovskajan raja-asemaa. Juna lahti liik-
keelle aikataulunsa mukaisesti kello 10.56 ja kulkeutui suunnitellusta kulkutiestad poike-
ten vaihteella V001 kohti vaihdetta V009 jonka se ajoi auki. Aukiajosta huolimatta juna
jatkoi kulkuaan hitaalla nopeudella kunnes kaantyi lopulta raidetta 007 kohti jossa seisoi
vaihtotydyksikkd. Junan kuljettajat tekivat jarrutuksen ja saivat junan 63622 pysahty-
maan noin 50 metria ennen vaihtotydyksikkoa.
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Kuva 1.

Virheellinen kulkutie tapahtui Vainikkalan ratapihalla. Vainikkala on vilkkain
Suomen ja Vendjan valisen tavara- ja henkildliikenteen raja-asema.

Tavarajuna ROO7 Vaihtotyéyksikké
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Kuva 2. Junan 63622 suunniteltu reitti on merkitty ratapihakaavioon vihredlla katkovii-

valla ja toteutunut osuus siitéd vihrealla yhtendisella viivalla. Virheellinen kulku-
tieosuus on merkitty punaisella. Raiteelle 007 on lisaksi kuvattu vaihtotydyksik-
kd 6466:n sijainti tapahtumahetkell&.
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1.2 Tapauksesta aiheutuneet vahingot ja liikkennehairiot
Tapahtuneesta virheellisesta kulkutiesta ei aiheutunut muuta likennehdiriéta kuin tava-
rajunan 63622 lahdon viivastyminen. Juna lahti Vainikkalasta kello 12.31.
2 TUTKINTA
2.1 Paikkatutkinta

Liikenteenohjauksen jarjestelyt

Vainikkalassa liikenteenohjaus on jarjestetty paikallisesti releasetinlaitteen valityksella.
Vainikkalan liikenteenohjaus saa ilmoituksen saapuvista junista sekd Raiposta etta raja-
likenteen kyseessa ollessa Buslovkajasta.

Vaihde V001 (kaksipuolinen risteysvaihde)

Vainikkalan vaihde V001 on tyypiltdan kaksipuolinen risteysvaihde. Se on varustettu
kahdella erikseen toimivalla kdanttlaitteella. Vaihteen avulla hallitaan reitteja haarojen
a/b ja c/d kautta. Vaihteen a/b-haaroihin liittyva kaantolaitteen avulla valitaan liikutaanko
c- tai d-haaran kautta. Vastaavasti haaroihin c/d liittyvan k&antoélaitteen avulla valitaan
likutaanko a- tai b-haaran kautta.

Kaksipuoleisen risteysvaihteen a/b haarat ovat eteléd/pohjoissuuntaisessa raiteistojarjes-
telmassa eteléan puolella ja c/d haarat ovat pohjoisen puolella.

Vaihteen asentojen tulkintaa ja hahmottamista hankaloittaa se, etté vaihteen rakentees-
ta johtuen vaihteen haaraparit joudutaan liikkenteenohjaajan naytossa esittamaan pain-
vastoin, kuin ne ovat maastossa.

WY &Y D Witneney 20 RE
Kuva 3. Vasemmalla vaihde V001 maastossa ja oikealla liikenteenohjaajan naytto, jos-

sa vaihde V001 on hieman kuvan keskikohdan oikealla puolella.

Vainikkalan kaksipuolisen risteysvaihteen V001 vaihde-elementti ja k&antolaitteet uusit-
tiin 9.8.2015. Asennuksen jalkeen vaihde jai asetinlaitejarjestelmassa varatuksi tunte-
mattomasta syysta. Varattu elementti, kuten vaihde, asetinlaitejarjestelmassa tarkoittaa,
ettd osuuteen liittyva raiteen vapaana olon valvontajarjestelma ilmaisee, etta elementti
on varattuna sen paalla olevan kaluston vuoksi. Varautumisen syyksi selvisi 12.8.2015
vaihteen k&aantdtankoon liittyva puuttuva eristekomponentti, joka mahdollisti tarkoitukset-
toman raidevirtapiirin yhdistymisen vaihteen kiskojen valille.
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Eristekomponentin paikalleen asentamisen jalkeen vaihteen kaantolaitteessa V001 a/b
ilmeni edelleen liikenteenohjausta haittaavia ongelmia. Satunnaisesti kulkutien mukai-
sen kaantékomennon tai yksittdin annetun kdantékomennon seurauksena vaihde aloitti
kaantymisen, mutta ei saavuttanut valvottua paateasentoa. Vaihteeseen kohdistettiin
useaan otteeseen kunnossapitotoimenpiteitd ja vaihteen rasvausta parannettiin. Talla oli
hetkellista positiivista vaikutusta vaihteen toimintaan. Vaihteeseen ja kaanttkytkentaén
liittyvilla toimenpiteilla ei saavutettu kuitenkaan pysyvia parannuksia.

Tilanne paheni 2.9.2015 niin, etté vaihteen hallitseminen liikenteenohjauksen toimenpi-
tein osoittautui mahdottomaksi. Kolmihenkinen tyéryhma tuli paikalle ja tarkasti ja mittasi
vaihteen toimintaa ja kytkentoja liikenteen ehdoilla. Kéytanndsséa tama tarkoitti sita, etté
tarvittaessa vaihteen kautta ohjattiin liikennetta. Junaliikkeen jalkeen liikenteenohjaaja
luovutti vaihteen kunnossapitoryhmén ratatydsta vastaavalle jatkotutkimuksia varten.
Yhtena korjausyrityksena tyéryhma vaihtoi vaihteen kaapelin maastossa olevan kytken-
talistan - ilman nakyvaa vaikutusta. Tutkittavana olevaa tapahtumaa edelsi vianetsintaan
littyva tyovaihe, jossa vaihteen liityntdkaapeli irrotettiin ratalaitekaapilta ja kytkettiin ta-
kaisin.

Liikenteenohjaaja kysyi ratatydsta vastaavalta tydbmaamestarilta, voidaanko léhtévalmii-
na oleva venaldinen juna ajaa vaihteen kautta. Liikenteenohjaajan ja ratatyosta vastaa-
van viestinnassa ei kasitelty yksiselitteisesti vaihteen V001 asentoja liikenteelle luovu-
tuksen yhteydessa.

Junan 63622 lahtd kohti Buslovskajaa

Liikenteenohjaaja asetti venaldiselle tavarajunalle 63622 kulkutien lahtoraiteelta 044
vaihdekujan kautta raiteelle 002 ja edelleen kohti Buslovskajaa. Liikenteenohjaajan il-
maisujen mukaan tilanne vaikutti normaalilta. Vaihteet nayttivat lukittuneen aiotun kulku-
tien mukaisesti. Asetinlaitteen kulkutie lukittui ja raideopastimeen Ui 44 ja ryhmalahto-
opastimeen R2 tuli liikenteenohjaajan ilmaisuissa ajon salliva opaste. Taman jalkeen lii-
kenteenohjaaja lahti viemaan kaytavan vastakkaisella puolella oleviin VR-tiloihin tiedon
junan lahdoésta junan luovutusvirkailijalle.
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Kuva 4. Liikenneohjaajan matkapuhelimella ottama kuva. Kuvasta selvida junalle 63622
asetettu kulkutie ja myds se kulkutie, minne juna ajautui vaihteen V001 virheel-
lisen asennon vuoksi.

Vaihteen V001 a/b haaran asento oli kuitenkin virheellisen kytkenn&n vuoksi sellainen,
ettd venalainen tavarajuna ohjautui b-haarasta c-haaraan kohti vaihdetta V009 aiotun d-
haaran asemesta. Tavarajuna ajoi lukitun vaihteen V009 c/d auki. Yksikk® eteni edel-
leen kohti raiteella 007 pyséhtyneena ollutta vaihtotydyksikkéd. Tullessaan takaisin tyo-
pisteeseensa, liikenneohjaaja havaitsi vaihteen V009 tulleen aukiajetuksi.

Vaihtotyoyksikko 6646

Samanaikaisesti ratapihalla oli kdynnisséa vaihtotoita ja paikallislupa 27 oli annettu nai-
den toteuttamiseksi. Raiteella 007 vaihtotydyksikko oli paineistamassa vaunuroikan jar-
rujarjestelmééd ja valmistautumassa vaihteen V009 kautta tapahtuvaan vaihtoliikkee-
seen. Vaihteet raiteelta 007 raiteelle 009 oli kdannetty valmiiksi.

Vaihtotython osallistunut vaihdemies havaitsi vaihteen V009 ilmaisusta, ettd paikallislu-
pa poistui kaytésta. Katsoessaan vaihteen V009 suuntaan vaihdemies totesi, ettd vena-
lainen tavarajuna lahestyy vaihtotydyksikkoa. Vaihdemies ilmoitti tilanteesta valittomasti
GSM-R puhelimella vaihtotytyksikon veturissa olevalle seka vaunuston vierella olevalle
vaihtotytnjohtajalle. Vaihdemies ei ehtinyt antaa pyséhtymismerkkeja venélaiselle tava-
rajunalle, ennen kuin se oli sivuuttanut vaihdemiehen tyopisteen. Veturissa ollut vaihto-
tydnjohtaja siirtyi pois veturista ja aloitti "seis”- ja "vaara” -opasteiden antamisen kasi-
merkein vendlaiselle tavarajunalle. Kauempana vaunuston vierella ollut vaihtotyénjohta-
ja juoksi lahemmas vaihtotydveturia ja myds héan antoi "seis”- ja "vaara” -opasteita kasi-
merkein. Vendalainen tavarajuna pysahtyi paikalla olleiden arvion mukaan noin 50 metria
ennen vaihtotydyksikon veturia.
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2.2

2.3

2.4

Junan 63622 perayttaminen takaisin lahtoraiteelleen

Vendldisen tavarajunan kuljettajalla ja vaihtotyoryhmalla ei ollut yhteistd puhekielta.
Viestinta toteutettiin kasimerkein. Venalainen kuljettaja aikoi kahteenkin otteeseen oma-
toimisesti perayttdd junan tulosuuntaan. Toinen vaihtotydnjohtaja jai varmistamaan, ettéa
nain ei tapahdu. Toinen vaihtotydnjohtaja lahti selvittamaan tilannetta vaihteiden V001 ja
V009 luona olleen kunnossapitoryhman kanssa. Aukiajotilanteessa vaihde V009 c/d ol
kaantynyt kokonaan toiseen paateasentoon. Vaihteen V009 c/d -asento varmistettiin lu-
kitsemalla vaihde paateasentoon kdantdbkammella varmistaen. Noin puolen tunnin kulut-
tua tapahtumasta tavarajuna peraytettiin hitaasti vaihtotyéryhman avustuksella takaisin
[&htoraiteelle 044. Toinen vaihtotydnjohtaja varmisti, ettd vaihteen V009 c/d asento pysyi
oikeana siirron aikana ja toinen vaihtotytnjohtaja oli venaldisessa veturissa. Liiken-
teenohjaaja varmisti osaltaan perayttamisen onnistumista tekemalla lisakulkutieta rai-
teen 044 jatkoksi.

Kalusto

Tavarajunassa 63622 oli kaksi venaldista dieselveturia tyyppimerkinnaltdan TEM18V.
Junan pituus oli 722 metria ja paino 2 197 tonnia. Junan 47 vaunusta 36 oli kuormassa
ja 11 tyhjaa. Junassa oli kaikkiaan 28 vaarallisten aineiden kuljetukseen kaytettavaa
vaunua. Naistd vaunuista 17 oli kuormattuja asetonivaunuja ja 6 tyhjia isopentaanivau-
nuja. Naiden liséksi junassa oli 5 vetyperoksidivaunua, joista kuormassa 3 ja tyhjana 2.
Liséksi tapahtumassa oli mukana vaihtotyoyksikkd 6466, jossa veturina radio-ohjattu
Dr14 dieselveturi 1869 perassaan 26 sailibvaunua dieselpolttonestetta.

Ratalaitteet

Vainikkalan ratapihan kiskotus vaihtelee kiskopainoiltaan K43—K60 valilla. Vaihteet VOO1
ja V009 olivat kaksipuolisia risteysvaihteita KRV54-200-1:9.

Turvalaitteet

Kuva 5. Vainikkalan ratapihan lansip&én raiteisto releasetinlaitteen ilmaisintaulussa.

Vainikkalassa on venaldisvalmisteinen vapaakytkentdinen releasetinlaite, jonka kaikki
toiminnot tapahtuvat séhkoisesti. llmaisintaulussa on raiteiston kaaviollinen ratapihaku-
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vio. Laitteiden toimintaa ohjataan ohjaustaulun painikkeilla. llmaisimet osoittavat vaihtei-
den ja laitteiden asennot ja toimintavaiheet.
Kuva 6. Vainikkalan liikenteenohjauksen ohjaustaulu.
25 Viestintavalineet
Vainikkalan liikenteenohjaajalla, ratatyén Rt 811 vastaavalla ja vaihtotyoyksikolla oli kay-
téssddn GSM-R puhelimet. Venalainen veturimiehistd saa Vainikkalassa lahtoluvan rai-
deopastimen opasteella.
2.6 Olosuhteet
Vainikkalassa oli aurinkoinen s&é ja lampdtila 13 °C seka tuuli 4 m/s.
2.7 Tapaukseen liittyvéat organisaatiot ja henkil6t

Vainikkalan liikenneohjaajana oli Finrail Oy:n Kouvolan ohjausalueen henkilokuntaan
kuuluva ja hanella oli tydstdan 32 vuoden kokemus.

Vendaldisen veturin kuljettajien osalta ei saatu yksiloityja tietoja.

Vaihtotyonjohtajat olivat VR Transpoint Oy:n henkilékuntaa ja heilla molemmilla oli my6s
patevyys kauko-ohjatulla vaihtotydveturilla Dr14 tydskentelyyn. Molemmilla oli yli 30
vuoden kokemus erilaisista tehtavista ratapihoilla.

Vaihdemiehelld oli ratapihatydsta kokemusta léhes 35 vuotta.

Ratatyosta vastaavana tydmaamestari oli VR Track Oy:n palveluksessa. Han oli ty0s-
kennellyt erilaisissa turvalaitteisiin liittyvissa tehtavissa rautateilla yli 35 vuoden ajan.
TyOurallaan han oli tehnyt toita VR Track Oy:n lisdksi myos Destia Oy:lla ja Eltel Oy:lla.
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2.8

2.8.1

2.8.2

2.8.3

Tallenteet
Kulunrekisterdintilaitteet

Tavarajunan 63622 venaldisestd TEM18V vetureista ei ole rekisterdintilaitteen tietoja.
Vaihtotyoyksikkd 6646 seisoi tapahtumahetkella pysahdyksissa raiteella 007, kuten
my0s yksikon Drl4-veturin 1869 kulunrekisterdintilaitteen tiedoista voitiin tarkistaa.

Asetinlaite- ja turvalaitetallenteet

Tyovuorossa ollut Vainikkalan liikkenteenohjaaja otti matkapuhelimensa kameralla valo-
kuvia releasetinlaitteen taulusta. Kuvista ndkyy miten junan 63622 kulkutie oli muodos-
tettu oikein raidetta 002 kohti ja siitd edelleen kohti Venajaa.

Liikenteenohjauksen puhetallenteet

Liikenteenohjauksen puhetallenteiden mukaan ratatydstéa Rt 811 vastaava kysyi Vainik-
kalan liikenteenohjaukselta kello 10.05, voisiko tama kokeilla vaihteen V001 a/b toimin-
taa. RatatyOsta vastaava kertoi samassa yhteydessa, etta vaihteelle ei ollut viela tehty
huoltotoimenpiteita. Liikenteenohjaaja totesikin tilanteen olevan entisen, eli vika oli paal-
la.

Kello 10.37 liikenteenohjaaja antoi maaramuotoisen luvan: Lupa ratatythoén Rt 811 kello
11.00 asti. Rt 811 tyontekijat ryhtyivat tdihin ja ottivat seuraavan kerran yhteytta liiken-
teenohjaajaan kello 10.44 tiedustellakseen liikenteenohjaajalta vaihteen ilmaisuja ohja-
uspoydasta. Liikenteenohjaaja kertoi vaihteen vilkkuvan sivulle. Moottorin kytkennat
vaihteella kertoivat vaihteen olevan suorille. Kello 10.54 rataty0sta vastaava tiedusteli
likenteenohjaajalta, mika on vaihteen ilmaisu nyt korjaustoimenpiteiden jalkeen. Siihen
likenteenohjaaja vastasi, etta suorille ja valvonnassa. Ratatyosta vastaavan mukaan il-
maisu oli vaihteella samoin ja hén antoi paikallisluvat pois ja vaihteen liikenteelle. Liiken-
teenohjaaja ilmoitti laittavansa tavarajunan 63622 liikkeelle.

Kello 10.59 liikenteenohjaaja tiedusteli ratatyon vastaavalta, miksi juna 63622 meni rai-
teelle 007 vaikka kulkutie oli raiteelle 002. Ratatydsta vastaava huomasi saman asian ja
totesi ilmeisesti vaihteella olevan "vaaran tulkinnan”. Taman jalkeen ratatysta vastaava
kysyi, ettd saako junan tydnnettya takaisin lahtoraiteelleen.

Kello 11.01. ilmoitti vaihtotytyksikkd 6646 vendaldisen junan tulleen samalle raiteelle hei-
dan kanssaan. Juna oli saatu pysaytettya 50 metria ennen vaihtotyoyksikdn veturia.
Vaihtoty6njohtaja ja liikenteenohjaaja kavivat keskustelun jatkotoimenpiteista. Vaihtoeh-
toina oli siirtdé vaihtotyoyksikk6a kohti vetopéatkaa tai perayttaa junaa 63622 takaisin rai-
teelle 044.

Kello 11.09. Vainikkalan liikenteenohjaaja ilmoitti tapahtuneesta Kouvolan liikenteenoh-
jauskeskukseen.

Kello 11.17. Liikenteenohjaaja ja Rt 811 vastaava kavivat keskustelun mahdollisuudesta
perayttaa junaa 63622 ja totesivat, ettd vaihdetta V009 ei saatu valvontaan. Sovittiin, et-
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28.4

10

td Rt 811 henkilokunta kdantaa vaihteen V009 kammella jotta junan 63622 perayttami-
nen onnistuisi.

Kello 11.17. Vaihtotydnjohtaja ja likenteenohjaaja sopivat juna 63622 perayttamiseen
liittyvista toimenpiteista. Liikenteenohjaaja varmisti perayttdmisen viela antamalla lisati-
laa kdantamalla raiteen 044 lannen paan vaihteen.

Kello 11.23 Rt 811 vastaava ja liikenteenohjaaja tarkastivat yhdessa aukiajetun vaihteen
V009 c/d toimintaa. Vaihteen todettiin toimivan normaalisti aukiajosta huolimatta. Seu-
raavaksi tarkastettiin vaihdetta VOO1 a/b osalta. Todettiin, ettd vaihdetta ei saatu kdan-
nettya liikkenteenohjaajan toimesta siten, etta junalle 63622 olisi voitu muodostaa kulku-
tie raiteen 002 kautta. Vendjan suunnasta oli tulossa Allegro ja sitd ennen Kouvolan
suunnasta tavarajuna, jonka veturi olisi pitdnyt saada raiteelle 123. Sovittiin, ettd vaih-
teen V001 korjaustoimenpiteitd jatketaan vasta junien mentya.

Muut tallenteet

Ratapihan valvontakameran videotallenne oli tutkinnan kaytettavissa ja siitd voi havaita
selkeasti tavarajunan 63622 pysahdyspaikan raiteella 007.

TAPAHTUMAN TARKASTELU

Tutkinta keskitettiin vaihteeseen V001 ja siihen tehtyihin uusimis-, tarkastus- ja kunnos-
sapitotdihin. Toisaalta tutkinnassa havaittin myds puutteita kommunikaatiossa liiken-
teenohjaajan ja vaihdetytsta vastanneen tydmaamestarin valilla. Ongelmaksi havaittiin
my0s se ettd venalaisen tavarajunan kuljettajalla ja vaihtotyoryhmalla ei ollut yhteista
puhekielta eikd mydskaan sovittua menettelya "Seis -késiopasteen osalle.

Vaihde V001

Vaihteen osalta ensimmainen rakenteellinen puute oli syntynyt jo kokoonpanovaiheen
aikana tehtaalla. Vaihteesta oli jaanyt puuttumaan yksi sen neljasta saatétankojen eris-
tysrenkaasta. Vaihteen asennus onnistui teknisesti oikein, mutta vaihde ei toiminut nor-
maalisti. Viallinen vaihde luovutettiin kdyttdon ja samalla kunnossapitdjan korjattavaksi
seka huollettavaksi. Vaihdetta yritettiin taman jalkeen korjata ja huoltaa monin eri tavoin.

Myoéhemmin vianhaun jatkuessa osoittautui, ettd syyna vaihteen V001 a/b ongelmiin
12.8.2015 jalkeen oli ollut releasetinlaitteessa sijaitseva, vaihteen k&antokytkennan
kaantoa yllapitavassa (noin kuuden sekunnin) pitopiirissa oleva elektrolyyttikondensaat-
tori. Kondensaattorin ominaisuudet olivat huonontuneet siten, etta joissakin tapauksissa
vaihteen kdannon ohjaus katkesi ennen kuin vaihde oli ehtinyt saavuttaa valvotun p&a-
teasennon. Kyseisen komponentin vaihdon jalkeen vaihteen V001 a/b toiminta on ollut
moitteetonta. Komponentin vaihto tehtiin 2.9.2015 iltapaivalla.
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Kuva 5. Vaihteen kaantokytkennan kaantéa yllapitavassa (noin kuuden sekunnin) pito-

piirissa oleva elektrolyyttikondensaattori. Tama uusimalla saatiin vika vaihtees-
ta VOO1 korjattua.

Liikenneohjaajan ja vaihdetydsta vastanneen tyémaamestarin toimet

Liikenneohjaaja ja tydmaamestari eivat tarkastaneet vaihteen V001 toimintaa riittavan
tarkasti ja vaihteen asennon hahmottamisessa oli kasitteinen ristiriita, koska kaytettiin
sinansa rutiininomaisen havainnon tekemisesséa termid "suorille”. Selkedmpéaa olisi ollut
kayttaa termeja, jossa kerrotaan kulkutien muodostumisesta esimerkiksi raiteelta x rai-
teelle y.

Yhteydenpito rajaliikenteessa

Vainikkalan tyyppisen kansainvalisen ratapihan turvallisuusongelmana on se, etté ei ole
selkedd pysaytyskomentoa vendlaiselle yksikdlle tilanteessa jossa se pitdisi saada valit-
tomasti pysahtymaan. Talla hetkella ainoa toimiva keino on yrittdd kiinnittda yksikon
huomio kasimerkein. Liséksi "seis” -kasiopaste on erilainen Venajalla ja Suomessa.

JOHTOPAATOKSET
Toteamukset

1. Vaihde V001, jossa oli ilmennyt vikaa jo pitkaan, otettiin korjaukseen tapahtumapéi-
van aamuna. Kello 10.37 liikenteenohjaaja antoi luvan maaramuotoisen luvan rata-
tyolle vaihteella. Vaihteen liityntakaapeli irrotettiin kytkentékaapilta ja kytkettiin takai-
sin. Taman jalkeen vaihdetta kokeiltiin paikalliskdanndlla ja se vaikutti toimivan.
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2. Rt811 ratatydsta vastaava otti yhteyden liikenteenohjaajaan ja tiedusteli, mitka olivat
vaihteen ilmaisut liikenteenohjaajan pdydassa. Vaihteen asento tarkastettiin yhtei-
sesti kayttden epamaardaista ilmaisua "suorille”.

3. Liikenteenohjaaja kysyi, voiko han laittaa kulkutien tavarajunalle 63622 kohti Bus-
lovskajaa vaihteen V001 kautta. Tahan han sai ratatydsta vastaavalta myonteisen
vastauksen. Liikenteenohjaaja asetti kulkutien raiteelta 044 raiteen 002 kautta kohti
rajaa. Kulkutie lukittui normaalisti liikenteenohjaajan péydassa.

4. Kello 10.56 juna 63622 lahti liikkeelle ja ohjautui vaihteelta V001 kohti vaihdetta
V009, jonka se ajoi auki. Juna jatkoi edelleen matkaansa kohti raidetta 007, jossa
seisoi vaihtotyoyksikkd 6646 tayttamassa veturinsa kompressorin avulla vaunujen
jarrujohtoa.

5. Vaihtotyodyksikon vaihdemies istui vaihdekopissaan ja havaitsi paikallisluvan 27 "pu-
toavan” pois. Han havaitsi heti, ettd venalainen juna on tulossa vaihdekujaa myéten
ja tiesi vaihteiden olevan kohti raidetta VO07. Vaihdemies varoitti vaihtotydnjohtajia
valittomasti GSM-R -ryhmépuhelulla.

6. Vaihtotydnjohtajat juoksivat raiteella V007 venaldista junaa vastaan ja nayttivat ka-
siopastetta "vaara”. Vendladinen juna 63622 pysahtyi noin 50 metria ennen vaihto-
tyoyksikkda 6646.

7. Venéldisen junan veturinkuljettaja halusi heti perayttda junan takaisin lahtoraiteelle
044, mutta vaihtotydyksikon 6646 vaihtotydnjohtaja onnistui estamaan sen.

8. Rt 811 ratatyOstd vastaava tarkasti vaiheen V009. Ratatytsta vastaava ja liiken-
teenohjaaja sopivat junan 63622 perayttamisesta kello 11.17. Juna peraytettiin vaih-
totydnjohtajien avustuksella 5 km/h-nopeudella raiteelle 044.

9. Vaihteen V001 tutkimista jatkettiin iltapaivalla. Aluksi havaittiin, ettd ennen junan
63622 lahtoa tehdyssa vaihteen liityntédkaapelin kytkennéssa vaihteen kytkentékaa-
pilla oli kaksi johtoa mennyt vaaraan jarjestykseen. Vaihteen toimintaa haitannut pit-
kaaikainen vika saatiin paikannettua releasetinlaitteessa sijaitsevaan elektrolyytti-
kondensaattoriin. Tama vaihdettiin uuteen jolloin vaihde alkoi toimia normaalisti.

Syyt

Venalainen tavarajuna 63622 ajautui vaaralle kulkutielle vaihteen korjaustdiden yhtey-
dessa tapahtuneiden virheiden vuoksi. Vaihteen liityntédkaapeli irrotettiin ja takaisin kyt-
kettdessa johdot menivat vaaraan jarjestykseen. Tapahtunut virhe olisi havaittu jo ennen
junan lahtéa, mikali likenneohjaaja ja vaihdetydstd vastannut tydmaamestari olisivat
tehneet vaihteen toiminnan tarkastuksen huolellisemmin ja selkeitéd termeja kayttaen.

Helsingissa 29.9.2015

Ilkka Noranta Jari Auvinen



