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Virheellinen kulkutie Ruukissa 13.4.2015

Turvallisuustutkinnan tarkoituksena on yleisen turvallisuuden lisddminen, onnettomuuksien ja vaaratilanteiden eh-
kdiseminen seka onnettomuuksista aiheutuvien vahinkojen torjuminen. Turvallisuustutkinnassa ei kasitelld onnet-

tomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Raportin kayttamistd muuhun tar-
koitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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Virheellinen kulkutie Ruukissa 13.4.2015
YHTEENVETOTAULUKKO
Aika: 13.4.2015 kello 7.47
Paikka: Ruukki
Liikenteenohjaus: Finrail Oy, Oulun Ohjauspalvelut, Oulu-Ylivieska kauko-ohjaus
Riskitekijatyyppi: [ ] vaara kulkutie, raiteella este [X] Vaara kulkutie, raiteella ei estetta
DX matkustajajuna raiteelle, jossa ei ole matkustajalaituria
[] matkustajajuna vaaralle raiteelle, joudutaan perayttdmaan ennen kuin paasee jatkamaan matkaa
(] matkustajajuna véaralle raiteelle, aiheutuu merkittdvaa haittaa muulle likenteelle

[] tavarajuna vaaralle raiteelle, joudutaan perayttdmaan ennen kuin paasee jatkamaan matkaa
[ ] tavarajuna vaaralle raiteelle, aiheutuu merkittdvaa haittaa muulle likenteelle

Junan tyyppi ja numero: | Pikajuna 403, 2 x Sr1-sahkdveturia ja 4 matkustajavaunua
X] Saapuva juna [ ] Lahteva juna
Junan nopeus: 28 km/h
Henkil6kuntaa: Matkustajia:
Junassa: 2 14
Henkilévahingot: Kuollut: 0 0
Vakavasti loukkaantunut: 0 0
Lievasti loukkaantunut: 0 0
Kalustovauriot: Ei.
Ratavauriot: Ei.
Muut vauriot: Ei.
Hairiot raideliikenteelle: | Ei.

11

TAPAHTUMA
Tapahtumien kulku

Pikajuna 403 Iahti maanantaina 13.4.2015 Kokkolasta kohti Oulua kello 5.40. Junan Ia-
hestyessa aikataulun mukaisesti Ruukkia veturinkuljettaja aloitti nopeuden alentamisen
ja valmistautui pysahtymaan matkustajien ottamista ja jattamista varten Ruukin asemal-
le. Veturinkuljettaja huomasi l&8hestyessdan Ruukkia esiopastimen nayttadvan Odota aja
35. Saapuessaan Ruukkiin pddopastin naytti Aja 35, joka tarkoitti, ettd kulkutie oli turvat-
tu poikkeavalle raiteelle asetettujen vaihteiden kautta, eika junan nopeus vaihteissa saa
ylittda 35 km/h. Junan saapuessa Ruukin likennepaikalla etelapaan vaihteeseen V561
veturinkuljettaja tajusi, ettd junalle oli tehty kulkutie Ruukin raiteelle 552, jossa ei ole
matkustajalaituria. Veturinkuljettaja ajoi junan hiljakseen raiteelle 552 ja otti samanaikai-
sesti yhteyden liikenteenohjaajaan. Han kertoi likenteenohjaajalle, ettei raiteella 552 ole
laituria ja raiteen 551 laiturilla oli matkustajia. Veturinkuljettaja pysaytti junan liikennepai-
kan etelapaahan kello 7.49. Han huomasi pohjoisen suunnasta lahestyvan tavarajunan
ja pyysi likenteenohjaajaa varoittamaan laiturilla olevia matkustajia. Laiturilla olleet kaksi
matkustajaa kuitenkin ehtivat jo laskeutua laiturilta alas, ylittdd raiteen 551 ja nousta
konduktdorin avaamasta ovesta junan ensimmaiseen vaunuun, ennen kuin tavarajuna
ehti pysahtyneen pikajunan rinnalle kello 7.50. Konduktéoéri oli avannut oven hataau-
kaisulla, jolloin muut ovet pysyivat lukittuina, eikd junasta paassyt poistumaan raiteelle.
Junasta ei jaanyt Ruukkiin matkustajia. Pikajuna jatkoi Ruukista kohti Oulua kello 7.54.
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Kuva 1. Vaaratilanne tapahtui Ruukin liikennepaikalla, Oulun ja Ylivieskan vélisella ra-
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Kuva 2. Ratapihakaavioon on merkitty vihredalla toteutunut kulkutie, vihrealla katkoviival-
la oikea kulkutie ja punaisella viivalla virheellinen kulkutie. Tavarajunan kulku
raidetta 551 pitkin on merkitty vaaleansinisella.

1.2

Tapauksesta aiheutuneet vahingot ja liikkennehéiri6t

Tapauksesta ei aiheutunut vahinkoja tai liikennehairi6itd. Matkustajalaiturilta raiteelle
551 laskeutuneet ja sitd lahestyvan tavarajunan edesta ylittdmaan lahteneet matkustajat
joutuivat vaaratilanteeseen.
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2 TUTKINTA
2.1 Paikkatutkinta

Ruukin liikennepaikalla on viisi lapiajettavaa raidetta, mutta matkustajalaituri on ainoas-
taan aseman viereisella raiteella 551.

Kuva 3. Ruukin liikennepaikka pohjoisen suunnasta. Matkustajalaiturin vieresséa raide
551 ja sen vasemmalla puolella raide 552, johon pikajuna pyséahtyi.

Liikenteenohjauksesta Oulu-Ylivieska-rataosalla vastaa Finrail Oy:n Oulun ohjauspalve-
lu. Tapahtumahetkella liikennettéd ohjasi perehdytyksen jalkeen ensimmaista itsenaista
tybvuoroaan Oulu-Ylivieska kauko -liikenteenohjauspdydassa tehnyt liikenneohjaaja.
Liikenneohjaaja oli aloittanut tydskentelyn Oulun ohjauspalveluyksikdssa valmistuttuaan
koulutuksesta 1.4.2015.

Kyseinen tydvuoro oli alkanut liikenteenohjaajalla kello 7.00. Liikenteenohjaaja ei koke-
nut yleista tydskentelyilmapiiria tai liikennetilannetta kiireiseksi. Liikenteenohjaaja muo-
dosti pikajunan ja tavarajunan junakohtaamisen Ruukin liikennepaikalle automatiikkaa
kayttden. Han asetti asema-automatiikkaan kohtaussaannon P2, jonka mukaan etelasta
Ruukkia lahestyva yksikké ohjataan ensin poikkeavalle raiteelle riippumatta siita, kumpi
yksikkd lahestyy ensin liikennepaikkaa. Tausta-ajatuksena oli, ettd pikajuna ehtii suju-
vasti Ruukin raiteelle 552 ja raskas seka pitka tavarajuna saisi mahdollisimman sujuvasti
ohittaa likennepaikan paaraidetta 551. Liikenteenohjaaja ei huomannut, etta pikajunalla
on matkustajapysahdys Ruukissa ja keskittyi junaliikenteen sujuvuuden varmistamiseen.

Pikajunan 403 veturinkuljettajan kerrottua liikkenteenohjaajalle virheellisesta kulkutiesta
ja laiturilla olevista matkustajista, alkoi liikenteenohjaaja miettid taustalla olleen vuo-
roesimiehen kanssa varoituskuulutuksen tekemista asemalle. He eivat kuitenkaan ehti-
neet tehda kuulutusta nopeasti edenneiden tapahtumien vuoksi.
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Liikenteenohjaajalla ei ollut mielikuvaa, ettei Ruukissa ole matkustajalaituria raiteiden
551 ja 552 valissa. Pdytakohtaisissa liikenteenohjaajan tukena olevissa kirjallisissa oh-
jeissa mainitaan, ettd Ruukissa matkustajalaituri on ainoastaan raiteelle 551. Mipron lii-
kenteenohjausjarjestelman liikkennepaikkakohtaisissa nayttonakymissa on eroja. Joillakin
liikennepaikoilla matkustajalaiturit on kuvitettu liikennepaikkanakymaan, mutta ei joh-
donmukaisesti kaikissa. Ruukin nakymassa matkustajalaituria ei nay.

Kuva 4. Liikenteenohjausjarjestelmén nakyma Ruukista. Matkustajalaituria ei ole kuvi-
tettu liikkennepaikkanédkymaan.

Kalusto

Pikajuna 403 oli matkalla Kokkolasta Ouluun. Junassa oli kaksi Sr1-séhkdveturia ja nelja
matkustajavaunua. Junan kokonaispituus oli 144 metria ja paino 374 tonnia.

Tavarajuna 55404 oli matkalla Oulusta Raaheen. Junassa oli kaksi Dv12-dieselveturia ja
17 tavaravaunua. Tavarajunan seitsemassa vaunussa oli kuormana vaarallisia aineita.
Junan kokonaispituus oli 318 metrid ja paino 824 tonnia.

Ratalaitteet

Oulun ja Ylivieskan valinen rata kuuluu rataluokkaan D. Ruukin liikennepaikalla on viisi
lapiajettavaa raidetta. Raiteet 551-553 ovat liikennekayton raiteita ja niilla on I&htésuun-
nan paaopastimet. Paaraiteella 551 seka raiteella 552 radan paallysrakenne on rai-
desepeli, betonipdlkyt ja 60E1 -kiskotus. Raiteella 553 on betonipdlkyt ja 54E1 -kiskotus.
Raiteilla 554 ja 555 on raiteensulut ja K30 -kiskotus.

Turvalaitteet

Ruukin asetinlaite on Siemens DrS -vapaakytkentainen releasetinlaite. Tamantyyppisia
asetinlaitteita on Suomessa kaytdssa yli 60. Asetinlaitetta kauko-ohjataan Oulun liiken-
teenohjauskeskuksesta. Kauko-ohjausjarjestelmassa oli tapahtumahetkelld kaytossa
asema-automatiikka, joka asettaa yksikolle kulkutien ennalta asetetun automatiikka-
saannon ja liikkeesta tunnistetun heratteen perusteella.

Viestintavalineet

Liikenteenohjaajan, veturinkuljettajan ja konduktdoérin valisessa viestinnassa oli kaytdssa
rautateiden RAILI-verkon puhelimet.

Olosuhteet

Tapahtuma-aikaan Ruukissa oli kevainen saa. Lampétila oli +3 °C ja nakyvyys hyva.



&

STUT*
]
‘v

iT0
QAL
SEMW\

%y

R2015-S1-05

Yo, s

Virheellinen kulkutie Ruukissa 13.4.2015

2.7 Tapaukseen liittyvét organisaatiot ja henkil6t

Tapahtumapaikan liikenteenohjauksesta vastaa Finrail Oy Oulun ohjauspalvelut. Ruukki
kuuluu Oulu—Ylivieska kauko-ohjausalueeseen. Liikenneohjaaja oli vasta valmistunut lii-
kenneohjaajakoulutuksesta.

Pikajunaa kuljetti VR-Yhtyma Oy:n Oulun vetopalvelujen henkildéstédn kuuluva veturin-
kuljettaja. Veturinkuljettajalla oli tydkokemusta VR-Yhtyma Oy:n palveluksessa 40 vuot-
ta, joista veturinkuljettajan tehtavista 11 vuotta. Rataosa oli hanelle tuttu.

2.8 Tallenteet
2.8.1 Kulunrekisterdintilaitteet

Pikajunan 403 kulunrekisterdintilaitteen tietojen mukaan lahestyessaan Ruukkia veturin-
kuljettaja alensi junan nopeutta kayttamalla veturin sahkdjarrua kello 7.46.02—7.47.28 ja
junan nopeus vaihteeseen V561 tultaessa kello 7.47.21 oli 28 km/h. Kello 7.49.06 alkoi
junan jarrujohdon paine laskea veturinkuljettajan junajarrulla tekeman kevyen jarrutuk-
sen vuoksi ja juna pysahtyi kello 7.49.29. Kello 7.52.29-7.53.33 vélisena aikana juna
ajoi viela eteenpain 60 metrin matkan. Juna lahti uudelleen liikkeelle kohti Oulua kello
7.54.01.

Tavarajunan 55404 kulunrekisterdintilaitteen tietojen mukaan juna ei pysahtynyt odotel-
lessaan kulkutietd Ruukkiin. Kello 7.48.02 junan nopeus kavi alimmillaan 16 km/h:ssa.
Kello 7.48.30 veturinkuljettaja kytki vetotilan paalle ja Iahti kiihdyttdmaan nopeutta. Ta-
varajunan nopeus pysahtyneen pikajunan kohdalla oli 65 km/h.

2.8.2 Asetinlaite- ja turvalaitetallenteet

Asetinlaitteen lokitiedoista selvisi muun muassa seuraavat tiedot:

e Kkello 7.13.37 liikenteenohjaaja asetti asema-automatiikkaan kohtaussaanndn
(P2), jonka mukaan etelastéd Ruukkia lahestyva yksikkd ohjataan ensin poikkea-
valle raiteelle riippumatta siitd kumpi yksikkd [ahestyy ensin liikkennepaikkaa

o Kkello 7.44.11 automatiikka muodosti etelasta l1ahestyvalle pikajunalle 403 kulku-
tien laiturittomalle raiteelle 552

e Kkello 7.47.41 pikajuna 403 saapui raiteelle 552

e Kkello 7.48.19 pikajunan saavuttua kokonaan maaliraiteelle asema-automatiikka
asetti tavarajunalle 55404 kulkutiet raiteen 551 kautta eteladn Tuomiojan suun-
taan

e kello 7.48.58 liikenteenohjaaja otti asema-automatiikan pois paalta

o kello 7.53.44 liikenteenohjaaja asetti komennolla kulkutien pikajunalle 403 rai-
teelta 552 Hirvinevan suuntaan

e Kkello 7.58.34 liikenteenohjaaja asetti Ruukin liikennepaikalle asema-
automatiikan taysautomatiikkatilaan, jossa automatiikan toimintoihin voidaan
vaikuttaa kayttajan ennakkoon asettamilla kulkuteilla.
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Kuva 5. Liikenteenohjausjarjestelméan tuottama nauhoitettu tilanne Ruukissa 13.4.2015
klo 7.47.07.

Liikenteenohjauksen puhetallenteet

Liikenteenohjauksen puhetallenteen mukaan pikajunan 403 veturinkuljettaja otti yhtey-
den liikenteenohjaajaan kello 7.48.02 ja kysyi, miksi he tulivat Ruukissa raiteelle 552.
Liikenteenohjaaja kertoi huomanneensa virheen. Puhelun aikana veturinkuljettaja huo-
masi, ettd pohjoisen suunnasta oli tulossa toinen juna. Veturinkuljettaja kysyi liiken-
teenohjaajalta, ettd mika juna on kyseessa seka kertoi, etta laiturilla on matkustajia ja
heita tulisi varoittaa. Liikenteenohjaaja lupasi tehda kuulutuksen asemalle.

Kello 7.50.17 konduktddri otti yhteyden veturinkuljettajaan ja ihmetteli, ettd miksi he oli-
vat tulleet raiteelle 552. Samassa puhelussa konduktdori kertoi, ettéd kaksi matkustajaa
oli laskeutunut alas laiturilta ja ylittanyt viereisen raiteen sek& noussut junaan hanen
avaamastaan ovesta. Kello 7.51.41 liikenteenohjaaja otti yhteyden konduktddriin ja tie-
dusteli tilannetta. Konduktddri kertoi, etta oli syntynyt lieva vaaratilanne, mutta matkusta-
jat paasivat kyytiin, ja juna olisi valmiina jatkamaan kohti Oulua.

Muut tallenteet

Tutkinnassa ei kaytetty muita tallenteita.

TAPAHTUMAN TARKASTELU

Liikenteenohjaaja oli keskittynyt jarjestamaan liikenteensuunnittelujarjestelmien avulla
tapahtuvan junien kohtaamisen suunnitteluun Ruukissa ja muodosti kulkutiet junille
asema-automatiikalla. Automatiikka ei osannut kyseenalaistaa pikajunan ohjaamista
matkustajalaiturittomalle raiteelle. Liikenteenohjaaja ei huomannut, ettéd pikajunalla oli
matkustajapysahdys Ruukissa.

Liikenteenohjausjarjestelman liikennepaikkakohtaisessa nayttondkymassa ei Ruukkiin
ollut merkitty matkustajalaituria. Asia taytyy joko muistaa tai tarkistaa kirjallisista ohjaus-
poytakohtaisista ohjeista. Yhdenmukaiset liikennepaikkakohtaiset naytténakymat vahen-
taisivat muistinvaraisuutta seka liikkenteenohjaajan tarvetta tehda tiedonhankintaa eri tie-
tolahteista.

Liikenteenohjaajalla oli vahainen tydkokemus. Han oli ensimmaistad kertaa yksin kysei-
sessa liikkenteenohjauspdydassa, eika hanella ollut tarkkaa kuvaa Ruukin matkustajalai-
turin sijainnista.

Veturinkuljettaja kertoi Ruukin liikennepaikan olevan tuttu hanelle. Hdn huomasi jo
Ruukkia lahestyessaan, ettd opasteet nayttavat kulkutien olevan turvattu poikkeavalle
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4.1

raiteelle asetettujen vaihteiden kautta. Vaihteen V561 kohdalla veturinkuljettaja havah-
tui, etta raiteella 552 ei ole matkustajalaituria.

Veturinkuljettaja antoi junan rullata hiljakseen raiteelle 552. Veturinkuljettajan ajatuksena

oli,

ettd juna voidaan perayttda junakohtaamisen jalkeen takaisin seka jattaa ja ottaa

matkustajia raiteella 551. Junan pysahdyttya laiturilla olleet matkustajat kuitenkin lahtivat
valittdomasti ylittdmaan raiteita ja nousivat junan ensimmaiseen vaunuun. Pikajunan py-
sahtymisesta vastaantulleen tavarajunan kohtaamiseen kului aikaa 61 sekuntia. Tapah-
tuma aiheutti vaaraa raiteita ylittdmaan lahteneille ja junaan nousseille matkustajille.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Liikenteenohjaaja muodosti kulkutiet junille asema-automatiikalla.

2. Liikenteenohjaajan asettama asema-automatiikka muodosti kulkutien pikajunalle vir-
heellisesti Ruukin raiteelle 552, jossa ei ole matkustajalaituria.

3. Liikenteenohjaaja oli keskittynyt junaliikenteen sujuvuuden varmistamiseen, jonka
vuoksi pikajuna ohjautui sivuraiteelle 552 ja tavarajuna suoraan johtavalle paarai-
teelle 551. Liikenteenohjaaja ei muistanut, ettd pikajunalla oli matkustajapysahdys
Ruukissa.

4. Asema-automatiikan toiminnassa ei ole riippuvuutta junanumeroon. Automatiikka ei
nain ollen kyseenalaistanut matkustajajunan ohjaamista matkustajalaiturittomalle rai-
teelle.

5. Veturinkuljettaja huomasi virheellisen kulkutien saavuttuaan Ruukin vaihteeseen
V561 ja otti yhteyden liikenteenohjaukseen.

6. Pikajunan pysahdyttya laiturittomalle raiteelle 552, matkustajalaiturilla junaa odotta-
neet henkildt laskeutuivat alas laiturilta ja kavelivat raiteen 551 yli.

7. Tarkastaakseen oliko Ruukista tulossa matkustajia junaan konduktoéri avasi kohdal-
laan olleen oven hatdaukaisulla, jolloin muut ovet pysyivat lukittuina eika junasta
paassyt poistumaan raiteelle. Raiteen yli kavelleet matkustajat nousivat junaan.

8. Vanhoissa kasikayttoisilla ovilla olevissa matkustajavaunuissa ovet saa avattua ul-
kopuolelta, vaikka ovilukitukset olisivat paalla.

9. Noin minuutin kuluttua matkustajajunan pysahtymisestd, tavarajuna ohitti Ruukin
aseman raidetta 551.

10. Tapahtumasta aiheutui junaan nousseille matkustajille vaaratilanne.

11. Liikenteenohjausjarjestelmien liikennepaikkakohtaisissa naytténakymissa on epayh-
tenaisyytta matkustajalaitureiden merkitsemisessa.

12. Liikenteenohjaajalla oli vahainen tytkokemus.
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4.2

Syyt

Liikenteenohjaajan ratkaisuun maarittda virheellinen asema-automatiikan toiminto Ruu-
kin liikennepaikalle vaikutti hdnen keskittyneisyys junaliikenteen sujuvuuden varmistami-
seen. Han ei huomannut, ettd pikajunalla on Ruukissa matkustajapysahdys. Vahaisen
tydkokemuksen ja kesken olevan perehdytyksen vuoksi liikenteenohjaajalla ei ollut tark-
kaa kasitysta matkustajalaiturin sijainnista. Liikenteenohjausjarjestelman nakymassa ei
matkustajalaituria myodskaan ollut merkitty.

Taustatekijana tapahtumalle oli se, ettd asema-automatiikka ei kyseenalaistanut mat-
kustajajunan ohjaamista matkustajalaiturittomalle raiteelle.

Helsingissa 18.5.2015

Jussi Kangasmaa Veikko Alaviuhkola



