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ALKUSANAT
Tutkinnan laajuus

Téassa raportissa on kuvattu onnettomuuteen johtaneet valittdmat ja valilliset syytekijat. Onnetto-
muustutkintakeskus on alustavan tutkinnan perusteella paattanyt, ettd taman tapauksen erityis-
piirteet eivat edellyté varsinaisen tutkinnan kaynnistamista, vaan tama raportti alustavasta tutkin-
nasta on riittava.

Kommentit

Asianosaisilla on ollut mahdollisuus kommentoida raportin luonnosta. Saadut kommentit on huo-
mioitu raporttiluonnosta viimeisteltdessa. Raporttiin on tehty muutoksia ja tarkennuksia komment-
tien perusteella.

TIVISTELMA

Tiistaina 17.9.2013 kello 2.47 suistui Kemiran ratapihalta lahddssa olleen tavarajunan 4473 en-
simmaisen vaunun ensimmainen teli kiskoilta Kemiran ratapihan ja Liikenneviraston hallinnoiman
radan rajapinnassa olevassa vaihteessa. Teli kulki suistuneena noin 30 metria. Veturit menivat
vaihteesta suunnitellun mukaisesti. Junan ensimmaisen vaunun ensimmainen teli suistui kiskoilta
vasemmalle, muulta osin juna pysyi kiskoilla. Veturien ja ensimmaisen vaunun vélinen kytkenta
irtosi ja jarruletkut irtosivat toisistaan, jolloin vetureihin ja vaunuihin kytkeytyi jarrutus paalle ja ne
pysahtyivat lahes valittdmasti. Junan nopeus ennen suistumista oli noin 5 km/h.

Ennen onnettomuutta liikenteenohjaaja yritti kolme kertaa saada turvattua junalle kulkutien ja I&h-
tdsuunnan paaopastimeen E674 ajon sallivan opasteen. Han ei onnistunut saamaan ajon sallivaa
opastetta, joten han antoi veturinkuljettajalle luvan ajaa opastimelle E674. Liikenteenohjaaja pyysi
tarkistamaan vaihteen asennon ja soittamaan, kun on opastimella.

Syyna junan ensimmaisen vaunun ensimmaisen telin suistumiseen oli se, ettd vaihde ei ollut
kaantyneend paateasentoonsa eikd lukossa. Vaihteen kieli paasi aukeamaan sen verran, etta
pyorat paasivat sen ja tukikiskon valiin. Lilkenteenohjaaja oli antanut luvan ajaa vaihteen yli vaik-
ka ei ollutkaan saanut opastimeen ajon sallivaa opastetta. Liikenteenohjaaja ei nahnyt kayttoliit-
tymassaan vaihteen V655 asentoa eika tilaa.

Turvallisuuden parantamiseksi Onnettomuustutkintakeskus ehdottaa seuraavia toimenpiteita:

1. Liikenneviraston tulisi muuttaa Siilinjarven liikenteenohjaajan kauko-ohjauksen kayttoliitty-
maa siten, ettd myds Siilinjarven ja Kemiran liikennepaikkojen rajapinnassa oleva vaihde
V655 nakyisi siina.

2. Liikenteenohjaajien tulisi aina varmistaa tai tarkistuttaa vaihteen todellinen asento ennen
kuin antavat junalle luvan ajaa vaihteeseen tilanteessa, jossa vaihteen jalkeiseen lahtdsuun-
nan p&dopastimeen ei saa ajon sallivaa opastetta.
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YHTEENVETOTAULUKKO

Aika:

17.9.2013, 2.47

Paikka: Siilinjarvi, Kemira-ratapiha

Onnettomuustyyppi: Suistuminen, ensimmaisen vaunun ensimmainen teli suistui

Junan tyyppi janumero: | Tavarajuna 4473, 3 Dv12-dieselveturia + 31 tavaravaunua

Henkilokuntaa: Matkustajia:

Junassa: 1 0

Henkilévahingot: Kuollut:: 0 0
Vakavasti loukkaantunut: 0 0
Lievasti loukkaantunut: 0 0

Kalustovauriot: Ei.

Ratavauriot: Kiskojen kiinnitys puisiin ratapolkkyihin vaurioitui. My@s vaihteen

lAmmityskaapeli vaurioitui.

Muut vauriot: Ei.

Hairiot raideliikenteelle: | Liikkenne Kemiran ratapihalle oli keskeytyksissa 13 tuntia.

1

11

ONNETTOMUUS

Tapahtumien kulku

Kolmen Dv12-dieselveturin vetdma 31 vaunuinen tavarajuna 4473 oli tiistaina 17.9.2013
lahddssa Kemira-ratapihalta, Yaran tehdasalueelta, Kokkolaan. Junalle oli tehty jarrujen
koettelu ja Kemiran junatoimistolta ilmoitettiin, etta junalle oli turvattu lahtokulkutie rai-
teelta 53. My0s veturinkuljettaja ilmoitti liikenteenohjaajalle, etta juna olisi lahtévalmiina.
Liikenteenohjaaja kertoi, ettd menisi noin viisi minuuttia, koska ratatyd oli meneillaan ja
lupasi ilmoittaa sitten, kun juna paasisi lahtemaan.

Rataty0sta vastaavan ilmoitettua ratatydn paattymisestd liikkenteenohjaaja yritti kolme
kertaa saada turvattua junalle kulkutien ja lahtdsuunnan paéopastimeen E674 ajon salli-
van opasteen. Han ei onnistunut saamaan ajon sallivaa opastetta, joten han antoi vetu-
rinkuljettajalle luvan: "4473 lupa Kemiralta opastimelle E674." Kuljettaja toisti luvan. Lii-
kenteenohjaaja pyysi tarkistamaan vaihteen asennon ja soittamaan, kun juna on opas-
timella. Kuljettaja ajoi vaihteeseen nopeudella noin 5 km/h.

Veturit menivat vaihteesta oikealle normaalisti. Kello 2.47.20 veturinkuljettaja kertoi lii-
kenteenohjaajalle, ettd han oli opastimella ja etté opastimeen tuli samanaikaisesti vihrea
opaste. Liikenteenohjaaja kommentoi siihen, ettd ei ollut koskenut laitteeseen en&a lu-
van antamisen jalkeen. Puhelun aikana myos junan jarrujohto alkoi tyhjentya ja kuljettaja
sanoi ohjaajalle rupeavansa selvittdmaan asiaa. Kumpikin totesi vield, ettd opastimessa
oli ajon salliva opaste.

Junan ensimmaisen vaunun ensimmainen teli oli pudonnut kiskoilta vasemmalle, muulta
osin juna oli kiskoilla. Veturien ja ensimmaisen vaunun vélinen kytkentd (SA3-
automaattikytkin) oli irronnut ja jarruletkut irronneet toisistaan. Jarrujohdon katkettua ve-
tureihin ja vaunuihin kytkeytyi jarrutus paalle ja ne pyséhtyivéat lahes valittdmasti. Teli
kulki suistuneena noin 30 metria.
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Kuva 1. Suistuminen tapahtui vaihteessa V655 siirryttdessa Kemiran ratapihalta Siilin-

jarven ratapihalle.

kulki suistuneena noin 30 metria.
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Halytykset
Alueohjaaja ilmoitti onnettomuudesta Rataliikennekeskukseen kello 2.55 ja hélytti raiva-
usryhman kello 2.58. Onnettomuudesta ei ilmoitettu Hatakeskukseen eika poliisille.
Rataliikennekeskus ilmoitti onnettomuudesta Onnettomuustutkintakeskuksen péaivysta-
jalle kello 3.01.
Pelastustoiminta
Pelastuslaitos ei kaynyt paikalla.
Kiskoilta suistunut vaunu nostettiin takaisin kiskoille autonosturilla. Ennen nostoa radan
vierustaa oli vahvistettava murskeella. Vaunu oli nostettu kiskoille kello 15.20.

1.2 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot
Kiskojen kiinnitys puisiin ratapélkkyihin vaurioitui. Myos vaihteen lammityskaapeli vauri-
oitui.
Veturit eivat vaurioituneet. Ensimmaisen vaunun ensimmainen teli maarattiin tarkastuk-
seen. Silmamaaraisesti naytti silta etta teli ei olisi vaurioitunut.

2 TUTKINTA

2.1 Kalusto
Tavarajunassa 4473 oli kolme Dv12-dieselveturia ja 31 pasutekonteilla kuormattua SA3-
automaattikytkimilla ja sivupuskimilla varustettua Sgmmns-w-konttivaunua. Junan koko-
naispituus oli 464 metrid, -paino 2 904 tonnia, jarrupaino 1 398 tonnia ja jarrupainopro-
sentti 48. Junan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h.

2.2 Ratalaitteet
Kemira-ratapihan kiskotus oli 54E1-kiskoa ja rata- ja vaihdepdlkyt olivat puiset. Vaihde
V655, jossa suistuminen tapahtui oli kaksipuoleinen risteysvaihde KRV54-200-1:9.

2.3 Turvalaitteet

Kemiran liikennepaikan ratapihan vaihteet ovat kasikaantoisia. Liikenneviraston omista-
man rataverkon ja Kemiran ratapihan raja kulkee vaihteella V655. Vaihteen V655 a/b-
paa on sdhkokaantdinen ja sen asento on séhkgisesti valvottu. Vaihteeseen on kytketty
myo6s avainsalpalaitteet Ap011 ja ApX. Kemiran lilkkennepaikan ratapihalla ei ole muita
turvalaitteita.
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2.4

Kemiran liikennepaikalla vaihteeseen V655 a/b ja avainsalpalaitteisiin liittyva turvalaite
on toteutettu siten, ettd Kemiran liikennepaikalla tapahtuvassa vaihtotyoliikenteessa
vaihteen V655 a/b ylittdAminen on sallittu vain "Lupa Kemira"-tilassa. "Lupa Kemira’-
tilassa painikekotelon ilmaisimessa "Lupa” palaa kiinteda valo ja limaisimessa "V655
VALVONNASSA” palaa kiintead valo, kun vaihde on k&aantdlaitteen valvonnassa. Vaih-
teen ylittdminen on turvallista vain silloin, kun vaihde on valvonnassa. V655 ilmaisimes-
sa palaa vilkkuva valo, kun vaihde ei ole valvonnassa, tai se on kdantymassa. "Lupa
Kemira'-tilassa Siilinjarven asetinlaitteen Kemiraan ja Kemirasta kulkuteiden ajon salliva
opaste on estetty.

Kemiran liikennepaikan turvalaite vaihteen V655 a/b lahella.

Kemiran turvalaitteen tarkoituksena on estda opastimen ohjaama kulkutie Kemiran lii-
kennepaikalta Siilinjarvelle tai Juankoskelle ja toisaalta Juankoskelta tai Siilinjarvelta
Kemiralle tilanteessa, jossa Kemiran liikkennepaikkaan kuuluvat vaihde V655 a/b tai
avainsalpalaitteet Ap011 tai ApX ovat junaliikkeen kannalta valvomattomassa tilassa.

Perustila — Kemira liityntatila; Valmis Kemira

Turvalaitteen ollessa perustilassa vaihde V655 a/b on valvonnassa vaihteen paateasen-
nossa ja avainsalpalaitteissa Asp011 ja AspX raiteensulkujen avaimet ovat lukittuina ja
valvonnassa. Tall6in painikekotelon ilmaisimet ovat pimeand. Perustilassa turvalaite
mahdollistaa kulkutiet Siilinjarvi-Kemira -rajapinnassa. Tarvittaessa turvalaite kaantaa
vaihteen V655 a/b kulkutien mukaiseen asentoon kohti raidetta 674 (Siilinjarved). Kulku-
tien ollessa asettuneena tai kulkutiepyynnon ollessa voimassa ilmaisimessa "Kulkutie”
palaa valo. Valon palaessa siirtyminen "Kemira lupa’-tilaan ei ole mahdollista.

Taman vuoksi on liikkenndinnisséd noudatettava menettelyd, jossa Siilinjarven asetinlait-
teen kulkutien edellytyksena on oltava Kemiran liikennepaikan antama turvaamisilmoi-
tus.

IImaisu kauko-ohjauksen ja erilliskayton kayttoliittymassa

Kauko-ohjauskayttoliittymassa ja Siilinjarven erilliskayttoliittymassa kulkutie-ehtojen to-
teutuminen ilmaistaan kulkutien asettamisen yhteydessa akselinlaskentaosuuden Ak674
oikeassa reunassa olevalla lukitusilmaisulla.

Kun Kemiran turvalaite on perustilassa ja vaihde V655 a/b on kaantynyt ja on valvon-
nassa kohti vaihdetta V644, Siilinjarven asetinlaitteen kulkutie voi lukittua loppuun ja
opastimeen saadaan ajon salliva opaste. Lukitusilmaisu on tallgin vihrea.

Jos Lupa Kemira on voimassa tai valvontaehdot eivat muusta syysta toteudu, lukitusil-
maisu on talléin valkoinen, eikd opastimen ajon salliva opaste toteudu.

Viestintavalineet

Veturinkuljettajan ja liikenteenohjaajan seka liikenteenohjaajan ja junan matkakuntoi-
suuden tarkastajan, Kemiran junatoimiston ja ratatydsta vastaavan valiset keskustelut
kaytiin RAILI-verkon puhelimilla.
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25 Olosuhteet
Séaa oli lahes pilvinen, lampdtila +10 °C.
2.6 Onnettomuuteen liittyvéat organisaatiot ja henkil6t

Tavarajunan kuljettaja oli VR:n lisalmen tydpisteen kuljettaja.

Liikennetta ohjasi Pieksamaen liikenteenohjauskeskuksessa tydskenteleva liikenteenoh-
jaaja.

2.7 Tallenteet

Tutkijoilla oli kaytdssa veturin kulunrekisterdintilaitteen tallenteet, liikenteenohjauksen
puherekisteritallenteet seka turvalaitetallenteita.

2.7.1 Kulunrekisterdintilaitteet
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Kuva 3. Tavarajunan 4473 veturin kulunrekistergintilaitteen tietojen tulostus matkan
funktiona junan lahtiessa lahtoraiteelta.

Junan rekisterdintilaitteen tietojen mukaan juna lahti liikkeelle kello 2.43.55. Junan no-
peus nousi korkeimmillaan 9 km:iin/h ja laski hetkeksi nollaan. Nopeus nousi uudelleen,
kun kuljettaja laittoi vetotilan paalle. Junan jarrujohto katkesi ja juna pyséahtyi kokonaan
kello 2.47.43. Juna kulki lahtoraiteelta 310 metrid ennen pysahtymista.
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2.7.2

2.7.3

Asetinlaite- ja turvalaitetallenteet

Turvalaitteiden tallenteiden mukaan liikenteenohjaaja yritti kulkutietd opastimelta E674
kolme kertaa. Opastimeen E674 tuli ajon salliva opaste vasta, kun veturit olivat ylittaneet
vaihteen V655 kello 2.47.37.

Liikenteenohjauksen puhetallenteet

Puhetallenteista selvida liikenteenohjauksen, junan 4473 veturinkuljettajan, ratatytsta
vastaavan ja Kemiran junatoimiston kaymat keskustelut RAILI-verkossa. Puhetallenteis-
ta selvidd myos, ettd sama liikenteenohjaaja on toiminut useammassa roolissa saman-
aikaisesti, muun muassa "ltd-Suomen kaukon", "Savon kaukon" ja Siilinjarven liikenne-
paikan lilkenteenohjaajana sekéa Pieksdmaen alueohjaajana.

Kello 2.27.50 Kemiran junatoimistolta soitettiin Siilinjarven liikenteenohjaajalle (vastasi
Savon kauko) ja ilmoitettiin, etté junalle 4473 oli turvattu lahtokulkutie raiteelta 53.

Kello 2.28.46 junan 4473 veturinkuljettaja yritti saada yhteytté Siilinjarven liikenteenoh-
jaajaan.

Kello 2.29.58 Savon kaukon liikenteenohjaaja soitti junan 4473 veturinkuljettajalle. Vetu-
rinkuljettaja ilmoitti liikenteenohjaajalle, ettd juna oli lahtdévalmiina Kemiralta. Liiken-
teenohjaaja sanoi, etta raiteella oli ratatyd viela kaynnissa ja han ilmoittaa, kun juna
paasee jatkamaan.

Kello 2.32.17 ratatydsta vastaava ilmoitti, etté Viinijarvi-Siilinjarvi-ratatyd oli paattynyt ja
rata oli liikennditavassa kunnossa.

Kello 2.43.00 liikenteenohjaaja kertoi veturinkuljettajalle, ettéd Kemiralta oli iimoitettu, etta
kulkutie oli junalle 4473 turvattu. Liikenteenohjaaja kertoi, ettd ei saanut opastimeen
E674 ajon sallivaa opastetta, vaikka kulkutie oli lukittu. Han kysyi veturinkuljettajalta, etta
oliko talle hankalaa lahted, jos joutuu ohittamaan punaisena olevan opastimen. Kuljetta-
ja vastasi, ettd ei ole yhtdan hankalaa. Liikenteenohjaaja antoi luvan: "4473 lupa Kemi-
ralta opastimelle E674." Kuljettaja toisti luvan. Liikenteenohjaaja pyysi tarkistamaan
vaihteen asennon ja soittamaan, kun on opastimella. Veturinkuljettaja lupasi nain tehda.
Liikenteenohjaaja sanoi viela uudelleen kuljettajalle, etté tama katsoisi vaihteiden asen-
not.

Kello 2.47.20 veturinkuljettaja kertoi liikenteenohjaajalle, ettéd han oli opastimella ja etta
opastimeen tuli samanaikaisesti vihred opaste. Liikenteenohjaaja kommentoi siihen, etta
ei ollut koskenut laitteeseen enda luvan antamisen jalkeen. Puhelun aikana myds junan
jarrujohto alkoi tyhjentya ja kuljettaja sanoi ohjaajalle rupeavansa selvittdmaan asiaa.
Kumpikin totesi vield, etté opastimessa oli ajon salliva opaste.

Kello 2.52.08 veturinkuljettaja ilmoitti likenteenohjaajalle, etté vaihde oli kdantynyt alla ja
junan ensimmaisen vaunun ensimmainen teli oli suistunut kiskoilta. Junassa todettiin
olevan kuormana pasutetta.
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Kello 2.54.59 Pieksaméen alueohjaaja soitti Rataliikennekeskukseen ja ilmoitti Iahtevan
junan vaunun suistuneen kiskoilta Kemiralla. Alueohjaaja aikoi myds halyttda raivaus-
ryhman ja Rataliikennekeskuksen liikennep&allikkd sanoi ilmoittavansa Onnettomuustut-
kintakeskukselle ja kielsi ryhtymasta nostotoimiin ennen kuin sielté oli saatu lupa.

Kello 2.58.24 Pieksaméen alueohjaaja ilmoitti onnettomuudesta Pieksamaella olleelle
raivauspaallikdlle, joka arvioi raivausryhmén olevan onnettomuuspaikalla kello kuuden
paikkeilla.

Hatéakeskuksen puhetallenteet

Hatakeskukselle ei ilmoitettu onnettomuudesta.

Maaraykset ja ohjeet

Kemiran turvalaitteen kayttbohjeen mukaan turvalaitteen ollessa perustilassa Vaihde
V655 a/b on valvonnassa vaihteen paateasennossa ja avainsalpalaitteissa Asp011 ja
AspX raiteensulkujen avaimet ovat lukittuina ja valvonnassa. Tall6in painikekotelon
ilmaisimet ovat pime&ana. Perustilassa turvalaite mahdollistaa kulkutiet Siilinjarvi-Kemira
-rajapinnassa. Tarvittaessa turvalaite kdantdd vaihteen V655 a/b kulkutien mukaiseen
asentoon kohti raidetta 674 (Siilinjarved).

"Lupa Kemira'-tilassa Siilinjarven asetinlaitteen Kemiraan ja Kemirasta kulkuteiden ajon
salliva opaste on estetty.

Aikaisemmin samassa vaihteessa tapahtunut suistuminen
6.12.2012 kello16.45 vaihde kaantyi vaihtotydyksikdn alla.

Junan 4065 lahdettya vaihtotydnjohtaja katsoi, ettéa vaihde V044 (nykyisin V655) kaantyi
oikeaan suuntaan ja yksikko ryhtyi siirtimaan vaunuja raiteelta 054 raiteelle 053 viedak-
seen vaunut lastaukseen. Veturit ja yksi vaunu ehti mennéa vaihteen yli, jonka jalkeen
vaihde kaantyi junan alla kohti Siilinjarvea ja kaksi vaunua suistui kiskolta. Nopeus en-
nen suistumista oli 20 km/h.

Suistuneet vaunut rikkoivat rataa ja liikenne keskeytyi puoleksi vuorokaudeksi.
Vaihde V044 oli kaantynyt kaluston alla, vaikka kyseessa on ns. sahkdvaihde.
Kalusto-, laite- tai materiaalivahingot

Vaihteita ja rata rikkoontui. Myds suistuneisiin vaunuihin tuli vaurioita.
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4.1

ONNETTOMUUDEN TARKASTELU

Saatuaan Kemiran junatoimistolta ilmoituksen, etta junalle oli turvattu kulkutie raiteelta
53 ja ratatyOsta vastaavalta ilmoituksen siita, etta rataty® on paattynyt ja, etta rata jaa lii-
kennoitavaan kuntoon, liikenteenohjaaja yritti kolme kertaa saada turvattua junalle kul-
kutien ja lahtésuunnan padopastimeen E674 ajon sallivan opasteen. Han ei onnistunut
saamaan ajon sallivaa opastetta. Se, ettéd opastimeen ei tullut ajon sallivaa opastetta,
johtui siité, ettd vaihde ei mennyt valvottuun paateasentoon. Vaihde ei mennyt paa-
teasentoonsa, koska vaihde oli kulunut eivatka saadot olleet enda parhaat mahdolliset.
Lisaksi tukikiskon ja kielen valissa oli jonkin verran pasutetta.

Liikenteenohjaaja ei tiennyt, etté jos vaihde ei olisi ollut oikeassa asennossa hanen an-
taessaan kulkutien turvaamiskomennon, olisi vaihteen pitanyt kdantya oikeaan asen-
toon.

Koska liikenteenohjaaja ei saanut opastimeen ajon sallivaa opastetta, han antoi veturin-
kuljettajalle luvan ajaa opastimelle E674. Han pyysi tarkistamaan vaihteen asennon ja
soittamaan, kun on opastimella. Veturista katsottuna vaihde naytti olevan oikeassa
asennossa veturin tullessa sille. Veturinkuljettaja pystyy kylla ndkem&an missa asen-
nossa vaihde on, mutta han ei kuitenkaan pysty sanomaan, ettd onko vaihde kaanty-
neend taysin paateasentoonsa ja onko se lukittu ja valvonnassa.

Junan kulkiessa vaiheeseen, menivat veturit oikeaan suuntaan, mutta veturien jalkeen
paasi vaihteen kieli aukeamaan niin paljon, ettd ensimmaisen telin pyorat paasivat kie-
len ja tukikiskon véliin ja suistuivat kiskoilta. Suistumisessa vaihteen kielet kuitenkin sai-
vat sellaisen kolauksen, ettd kiinni ollut kieli palasi takaisin kiinniasentoon ja meni talla

kertaa ihan paateasentoonsa, jolloin vaihde meni lukkoon ja valvontaan. Siité seurasi,
etté opastimeen tuli ajon salliva opaste.

Alhaisesta nopeudesta johtuen suistumisesta aiheutuneet vahingot olivat vahaiset.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset
1. Junalle 4473 turvattiin kulkutie Kemiran ratapihan osalta.

2. Siilinjarven liikenteenohjaaja yritti saada turvattua junalle kulkutien eteenpain ja lah-
tdsuunnan paaopastimeen E674 ajon sallivan opasteen.

3. Opastimeen ei tullut ajon sallivaa opastetta, koska vaihde ei mennyt valvottuun paa-
teasentoon.

4. Koska liikenteenohjaaja ei saanut opastimeen ajon sallivaa opastetta, han antoi ve-
turinkuljettajalle luvan ajaa opastimelle E674. H&n pyysi tarkistamaan vaihteen
asennon ja soittamaan, kun on opastimella.
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5. Junan kulkiessa vaiheeseen 5 km/h-nopeudella, menivat veturit oikeaan suuntaan,
mutta veturien jalkeen paasi vaihteen kiinni ollut kieli aukeamaan niin paljon, etta
ensimmaisen telin pyorat paasivat kielen ja tukikiskon valiin ja suistuivat kiskoilta.

6. Suistumisessa hiukan auki ollut kieli palasi takaisin kiinniasentoon paateasentoonsa
saakka, jolloin vaihde meni lukkoon ja valvontaan. Siitd seurasi, ettd opastimeen tuli
ajon salliva opaste.

Onnettomuuden valittomat syyt

Syyna junan ensimmaisen vaunun ensimmaisen telin suistumiseen oli se, etté vaihde ei
ollut kdantyneena paateasentoonsa eika lukossa. Vaihteen kieli paasi aukeamaan sen
verran, etté pyorat padsivat sen ja tukikiskon valiin.

Liikenteenohjaaja oli antanut luvan ajaa vaihteen yli vaikka ei ollutkaan saanut opasti-
meen ajon sallivaa opastetta. Liikenteenohjaaja ei nahnyt kayttoliittymassaan vaihteen
V655 asentoa eika tilaa.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Kemiran turvalaitteen kayttbohjetta on muutettu suistumisen jalkeen. Muutetussa oh-
jeessa on uudet menettelyohjeet hairidtilanteissa, kun vaihteesta V655 ei saada paa-
teasennon valvontatietoa. Muutettu kayttéohje on liitteessa 1.

EHDOTUKSET TURVALLISUUTTA PARANTAVIKSI TOIMENPITEIKSI
1. Liikenneviraston tulisi muuttaa Siilinjarven liikenteenohjaajan kauko-ohjauksen kayt-
toliittymaa siten, ettd myos Siilinjarven ja Kemiran liikkennepaikkojen rajapinnassa

oleva vaihde V655 nékyisi siina.

2. Liikenteenohjaajien tulisi aina varmistaa/tarkistuttaa vaihteen todellinen asento en-
nen kuin antavat junalle luvan ajaa vaihteeseen tilanteessa, jossa vaihteen jalkei-
seen lahtdsuunnan paéopastimeen ei saa ajon sallivaa opastetta.

Helsingissa 5.2.2014

Esko Varttio Martti Vaananen

Reijo Mynttinen
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. Kulunrekistergintilaitteen tallenteet.

2. Puherekisterin tallenteet.

3. Turvalaitteiden tallenteita.

4. Junan aikataulu.

5. Ote ratapihapiirustuksesta.

6. Kemiran turvalaitteen kayttéohje; onnettomuushetkelld voimassa ollut ja uusi versio.

7. Turvallisuusohje liittyen Kemiran turvalaitteen kayttoon.
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Kemira turvalaite - kaytto

Kemiran liikennepaikan turvalaite vaihteen V655 a/b lahella.

Turvalaitteen tarkoituksena on estaa opastimen ohjaama kulkutie Kemiran liikennepaikalta
Siilinjarvelle tai Juankoskelle ja toisaalta Juankoskelta tai Siilinjarvelta Kemiralle tilanteessa,
jossa Kemiran liikennepaikkaan kuuluvat vaihde V655 a/b tai avainsalpalaitteet Ap0O11 tai
ApX ovat junaliikkeen kannalta valvomattomassa tilassa.

Huomautus: Vaihteen ylittdmien tilanteessa, jossa kulkutie ei saa ajon sallivaa opastetta ei ole
sallittua ilman varmistavia toimenpiteita.

Kemiran lilkennepaikan ratapihalla ei ole muita turvalaitteita. T&man vuoksi on liikenndinnissa
noudatettava edelleen menettelyd, jossa Siilinjarven asetinlaitteen kulkutien edellytyksena on
oltava Kemiran lilkennepaikan antama turvaamisilmoitus.

Menettely hairidtilanteessa

Kemiran rajapinnan turvalaite ilmaisee Siilinjarven asetinlaitteelle kulkutien asettamisen
vhteydessa, etta vaihde V655 ja Kemiran valvotut avainsalpalaitteet ovat kulkutien kannalta
valvotussa tilassa. Mikali néin ei ole rajapintaan liittyviin opastimiin (P663, 0663, E693, E674
tai T674) ei tule ajon sallivaa opastetta. Todennakdisin syy on, etta vaihde V665 ei ole mennyt
valvottuun paateasentoon k&anndn yhteydessa. Jos kieli ei saavuta valvottua paateasentoa,
vaihde ei toimi teknisesti oikein ja seurauksena voi olla suistuminen.

Huomautus: V655 engelsmannivaihteen tuulimyllyilmaisu ei missaan tilanteessa anna
luotettavaa tietoa vaihteen valvonnan tilasta.

Toiminta todennakoisimmassa hairiotilanteessa

1. Kulkutiepyynto rajapintaan pyydetédan perumaan tai perutaan liikenteenohjauksen
toimesta KPER-komennolla.

2. Kemiran henkilosto siirtyy turvalaitteen painikkeella "Lupa Kemira“-tilaan. Vaihteen
esteeton kaantyminen tarkastetaan kédantamalla vaihde kumpaankin paateasentoon
usealla perakkaisella kdantokomennolla. Vaihteen kielien ja tukikiskon valit puhdistetaan.

Huomautus: Vaihde valvoo paateasentoa oikein, kun kaanndn jalkeen ilmaisimessa V655
VALVONNASSA palaa kiintea valo. Jos valo jaa vilkkumaan k&annon jalkeen, ei vaihde ole
saavuttanut valvottua paateasentoa.

3. Lupa tilasta palataan "Valmis"-painikkeella Perustilaan, kuten alempana tasséa
dokumentissa on kuvattu. Palautettaessa Lupaa. turvalaite valvoo myods etta rajapintaan
liittyvien avainsalalaitteiden avaimet ovat valvonnassa.

4. Jos palauttaminen ei onnistu tai ongelma ei poistu ylla kuvatuilla toimenpiteilla, on asiasta
ilmoitettava viipymattd kunnossapitajalle.

5. Vikatilanteessa vaihteen kaantaminen ja lukittuminen on tehtava kaantokammella ja
varmistamalla vaihteen kiinni olevan kielen mekaaninen lukittuminen ja oikea asema
tukikiskoon nahden, tarvittaessa mekaanisella kielisalvalla.

Perustila - Kemira liityntatila; Valmis Kemira

Turvalaitteen ollessa perustilassa Vaihde V655 a/b on valvonnassa vaihteen p&ateasennossa
ja avainsalpalaitteissa Asp011 ja AspX raiteensulkujen avaimet ovat lukittuina ja valvonnassa.
Talloin painikekotelon ilmaisimet (Kuva 1) ovat pimeéna. Perustilassa turvalaite mahdollistaa
kulkutiet Siilinjarvi - Kemira rajapinnassa. Tarvittaessa turvalaite kdantaa vaihteen V655 a/b
kulkutien mukaiseen asentoon kohti raidetta 674 (Siilinjarvea). Kulkutien ollessa asettuneena
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tai kulkutiepyynnén ollessa voimassa ilmaisimessa "Kulkutie” palaa valo. Valon palaessa
siirtyminen "Kemira lupa”-tilaan ei ole mahdollista.

Lupa Kemira - Kemiran sisainen tyétila

Kemiran sisaiseen tydtilaan siirrytdan perustilasta turvalaitteen painikkeella "Lupa Kemira”.
Jos toiminto on mahdollinen, ilmaisimeen "Lupa” syttyy vilkkuva valo, joka muuttuu kiintedksi
aikaviiveen kuluttua.

Kun "Lupa Kemira“-tila on voimassa ja vaihde V655 on valvotusti pdateasennossa,
ilmaisimeen "V655 valvonnassa” syttyy kiintea valo. Jos vaihde on kaantymassa. aukiajettu tai
ei ole saavuttanut paateasentoa, ilmaisimessa on vilkkuva valo.

Huomautus: Jos "Lupa Kemira"-tilassa ilmaisimessa "V655 valvonnassa” ei pala valoa, on
kyseessa ilmaisimen tai turvalaitteen vika.

“Lupa Kemira“-tilassa vaihteen V655 a/b kd&ntdminen ja avainten irrotus avainsalpalaitteista
Asp011 ja AspX on mahdollista.

"Lupa Kemira'-tilasta palataan perustilaan palauttamalla avaimet valvottuun asentoon
avainsalpalaitteisiin, kd&ntamalla vaihde V655 a/b kohti raiteita 061 ja 065 ja painamalla
"valmis”-painiketta. Avainsalpakoteloissa on myos valmis-painikkeet.

limaisu kauko-ohjauksen ja erilliskayton kayttoliittymassa

Kauko-ohjuskayttdliittymassa ja Siilinjarven erilliskayttoliittymassa kulkutie-ehtojen
toteutuminen ilmaistaan kulkutien asettamisen yhteydessa akselinlaskentaosuuden Ak674
oikeassa reunassa olevalla lukitusilmaisulla. (Kuva 2).

Kun Kemiran turvalaite on perustilassa ja vaihde V655 a/b on kdantynyt ja on valvonnassa
kohti vaihdetta V644, Siilinjarven asetinlaitteen kulkutie voi lukittua loppuun ja opastimeen
saadaan ajon salliva opaste. lukitusilmaisu on talldin vihrea.

Jos Lupa Kemira on voimassa tai valvontaehdot eivat muusta syysta toteudu. lukitusilmaisu on
talldin valkoinen, eikd opastimen ajon salliva opaste toteudu.

Viittet
1. 4950 109 E 01205A Kemira Chemicals Oy:n tehdasraiteiston
varmistuslukkolaitos.
2. Suistuminen vaihteessa V655 17.9.2013 kello 2:50. Ohjetta on paivitetty ja
kappale "Menettely hairiétilanteessa” on lisatty dokumentin A-versioon.
17.9:2013.
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Kuva 1. Kemira turvalaitteen kayttokytkimet ja ilmaisimet
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Kuva 2. limaisu kauko-ohjauksen kayttoliittyméassa
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