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ALKUSANAT
Tutkinnan laajuus

Téassa raportissa on kuvattu vaaratilanteeseen johtaneet valittdmat ja valilliset syytekijat. Onnet-
tomuustutkintakeskus on alustavan tutkinnan perusteella paattanyt, ettd taman tapauksen erityis-
piirteet eivat edellyté varsinaisen tutkinnan kaynnistamista, vaan tama raportti alustavasta tutkin-
nasta on riittava.

Kommentit

Asianosaisilla on ollut mahdollisuus kommentoida raportin luonnosta. Saadut kommentit on huo-
mioitu raporttiluonnosta viimeisteltdessa. Raporttiin on lisatty tydolosuhteisiin liittyva tarkennus
kommenttien perusteella.

TIVISTELMA

Kouvolan ratapihalla syntyi 2.8.2013 vaaratilanne, kun tavarajunan tuonutta veturia oltiin siirta-
massa Kouvola tavara -ratapihalta varikolle. Veturi ohitti ennen Joensuun suunnasta asemalle
johtavan paaraiteen kanssa ristedvaa vaihdetta V069 olevan raideopastimen T205, jossa oli Seis-
opaste. Samanaikaisesti oli Joensuusta Helsinkiin matkalla ollut matkustajajuna IC10 lahesty-
massa Kouvolan asemaa. IC10-junan veturinkuljettaja néki oikealla puolella veturin lahestyvan
poikkeavalta raiteelta, ja han arvioi veturin nopeudesta, ettd se ei ehdi pysahtya ennen raide-
opastinta, ja teki hatajarrutuksen 61 km/h-nopeudesta. Juna pysahtyi vaihteen V069 paalle.

Kun IC10-juna oli pyséahtynyt, peruutti tavarajunan veturi 14 metrid, raideopastimen T205 taakse.
IC10-juna jatkoi matkaansa 35 sekunnin pysahdyksen jalkeen Kouvolan asemalle, jossa se oli
aikataulun mukaisesti.

Vaaratilanne syntyi, koska tavarajunan veturin kuljettaja havaitsi liian myoh&aéan, etté raideopasti-
messa oli Seis-opaste, eikd ehtinyt saada veturia pysahtyméaan ennen opastinta. Vaaratilanteen
syntymiseen vaikutti kuljettajan vasyneisyys pitkasta tydvuorosta johtuen.

Alustavassa tutkinnassa nousi esiin seuraavia turvallisuushavaintoja ja ehdotuksia toimenpiteiksi:
- Tulisi valttda veturinkuljettajien liian pitkia tyévuoroja.

- VR-Yhtyma Oy:n tulisi tdsmentad veturivarikoille, miten veturin kulunrekisterdéintilaitteiden
tiedot otetaan talteen.



YHTEENVETOTAULUKKO

Aika: 2.8.2013,
Paikka: Kouvolan ratapiha
Onnettomuustyyppi: Vaaratilanne, IC-junan ja veturin tbrmaysvaara

Junan tyyppi janumero: | Tavarajunan 2426 veturi, Srl-veturi — Matkustajajuna IC10, Sr2-

veturi ja 6 matkustajavaunua

Henkilbkuntaa: Matkustajia:
Junassa: 1-1 0-7?
Henkilévahingot: Kuollut:: 0 0
Vakavasti loukkaantunut: 0 0
Lievasti loukkaantunut: 0 0
Kalustovauriot: Ei
Ratavauriot:: Ei
Muut vauriot: Ei

Hairiot raideliikenteelle: Ei
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VAARATILANNE

Tapahtumien kulku

Tavarajuna 2426 Vainikkalasta saapui Kouvola tavara -ratapihalle perjantaina 2.8.2012
kulunrekisterdintilaitteen tallenteen mukaan kello 18.05.56" (puherekisterin tallenteiden
mukaan juna pysahtyi ja vaunut irrotettiin kello 18.06.03%). Vaunujen irrottamisen jalkeen
kuljettaja lahti siirtdmaan veturia varikolle. Kuljettaja sai luvan kello 18.08.317 ajaa vari-
kolle. Ensimmainen liike oli 327 metrid. Sen jalkeen han ajoi noin 35 km/h-nopeudella yli
kilometrin ja havaitsi liian mythaéan, etta ennen Joensuun suunnasta asemalle johtavan
paaraiteen kanssa ristedvaa vaihdetta V069 oleva raideopastin T205 oli Seis-
asennossa. Kuljettaja ei ehtinyt saada veturia pysahtymé&an ennen opastinta ja veturi
meni osaksi ohi opastimen (1 430 m liikkeellelahddstd). Liikenteenohjaajat eivat havain-
neet, etté veturi meni ohi opastimen.

Samanaikaisesti oli Joensuusta Helsinkiin matkalla ollut matkustajajuna IC10 |ahesty-
massa Kouvolan asemaa. Veturinkuljettaja néki oikealla puolella veturin lahestyvan
poikkeavalta raiteelta, ja han arvioi veturin nopeudesta, ettd se ei ehdi pysahtya ennen
raideopastinta, ja teki hatgjarrutuksen. Juna pysahtyi 61 km/h-nopeudesta 17 sekunnis-
sa, 180 metrin matkalla. Veturi pysahtyi vaihteen V069 paalle.

Kun IC10-juna oli pysahtynyt, peruutti tavarajunan 2426 veturi 14 metria, raideopasti-
men T205 taakse.

IC10-juna jatkoi matkaansa 35 sekunnin pysahdyksen jalkeen Kouvolan asemalle, jossa
se oli kulunrekisterdintilaitteen tallenteen mukaan kello 18.17.10°, eli noin minuutin etu-
ajassa aikataulun mukaisesta saapumisajasta.
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Jatkossa 1:lla merkitdan tavarajunan 2426 veturin kulunrekistergintilaitteen tallenteen mukaiset ajat.
Jatkossa 2:lla merkitdan puherekisteritallenteiden mukaiset ajat.
Jatkossa 3:lla merkitdan 1C10:n veturin kulunrekisterdintilaitteen tallenteen mukaiset ajat.
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Kuva 1. Piirros tapahtumien kulusta. Ajat ovat veturien kulunrekisterdintilaitteiden aiko-
ja.

IC-junan kuljettaja ilmoitti tapahtumasta Kouvolan liikenteenohjaajalle, joka vélitti tiedon
alueohjaajalle. Alueohjaaja ilmoitti uhkatilanteesta Liikenneviraston Rataliikennekeskuk-
seen kello 18.18.54 alkaen.

IC-juna jatkoi matkaansa Kouvolasta kello 18.22.57°, alle minuutin jaljessa aikataulus-
taan.

Tavarajunan veturi jatkoi matkaansa kulunrekistergintilaitteen tallenteiden mukaan kello

18.16.15", mutta todellinen aika lienee noin kello 18.17. Veturi saapui tallin raiteelle 332
kello 18.18.22".

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Vaaratilanteesta ei aiheutunut henkil6- omaisuus- tai ymparistévahinkoja.

TUTKINTA

Kalusto
Tavararatapihalta varikolle matkalla ollut tavarajunan 2426 veturi oli Sr1-sdhkdveturi.

Matkustajajunassa IC10 oli Sr2-sahkdveturi ja kuusi matkustajavaunua.



2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Ratalaitteet

Ratalaitteilla ei ollut merkitysta tapahtumien kulkuun. Vaihde V069, jolla vaaratilanne ta-
pahtui oli kaksipuolinen risteysvaihde KRV54-200-1:9.

Turvalaitteet

Kouvolan tavararatapihojen liikennettd ohjataan asetinlaite Il:lla (Kv2) ja aseman seka
ylaratapihan (muun muassa Joensuun suunnasta tulevat paaraiteet) raiteita ohjataan
asetinlaite I:l1a (Kv1).

Asetinlaitteet ovat releasetinlaitteita, joille liikenteenohjaaja antaa nappaimistolta ko-
mennot. Liikenteenohjaajalla on edessaan ilmaisinmonitorit, joista hdn ndkee muun mu-
assa kaluston sijainnin ratapihan raiteilla, vaihteiden asennot, opastimien opasteet ja
asetetut vaihto- ja junakulkutiet. Ratapihan raiteilla on raideopastimet, joiden opasteilla
ohjataan liikennetta ratapihalla.

Tavarajunan liiketté tavararatapihalta varikon seisontaraiteelle ohjattiin raideopastimilla.

IC-juna kulki padopastimen opasteilla. Liséksi IC-junan kulkureitilla oli baliisit. Viimeisin
ennen vaihdetta V069 oleva, junan kulkua valvova ja siihen vaikuttava baliisi oli paa-
opastimen E401 kohdalla. Baliisi valitti tiedot: Sn 90 km/h, tavoitenopeus 10 km/h
1 400 m paassa.

Viestintavalineet

Kuljettajien ja liikenteenohjauksen valiset keskustelut kaytiin RAILI-verkon puhelimella.

Olosuhteet
Saa oli selked ja poutainen, lampétila oli +22 °C.

Tybolosuhteet olivat tavanomaiset. Myds tavarajunan veturinkuljettajan tydvuoro oli
normaalikéaytdnnén mukainen.

Vaaratilanteeseen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Junat ja veturit olivat VR:n. IC-junan veturinkuljettaja oli VR:n Imatran ajopisteen kuljet-
taja ja tavarajunan veturinkuljettaja Kouvolan ajopisteen kuljettaja.

Liikennetta ohjasi Kouvolan liikenteenohjauksessa tydskenteleva liikenteenohjaaja.

Tallenteet

Kaytdssa oli vetureiden kulunrekistergintilaitteiden tallenteet ja lilkkenteenohjauksen pu-
hetallenteet.



27.1

Kulunrekisterdintilaitteet

Onnettomuustutkintakeskuksella oli kaytéssaan molempien junien veturien kulunrekiste-
réintilaitteen tallenteet.
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Kuva 2. Tavarajunan 2464 veturin kulunrekisterdintilaitteen tietojen tulostus ajan funk-
tiona veturin siirtymisesta tavararatapihalta veturivarikon raiteelle.
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Kuva 3. Matkustajajunan 1C10 veturin kulunrekisterdintilaitteen tietojen tulostus ajan
funktiona asemaa lahestymisesta junan pysahtymiseen.

Tavarajunan 2426 tallenteissa oli saatavilla tapahtumahetkelté vain pitkdaikaisen muis-
tin tiedot. Rekisterdintilaitteiden kelloaikoja ei mytskaéan ollut verrattu todelliseen aikaan.



2.7.2

2.7.3

4.1

Tulosteita tutkimalla selvisi, ettd vetureiden rekisterdintilaitteiden kellot eivéat olleet sa-
massa ajassa.

Asetinlaite- ja turvalaitetallenteet

Pyydettiin varmistamaan, mutta ei tilattu.

Liikenteenohjauksen puhetallenteet

Liikenteenohjauksen puhetallenteista selvida tavarajunan saapuminen tavararatapihalle
seka veturin irrottaminen vaunuista kello 18.06.03%. Veturi sai luvan siirtya tallin raiteille
kello 18.08.31% Raide tasmentyi kello 18.12.45% kaydyssa keskustelussa.

Kello 18.15.317 junan IC10 veturinkuljettaja ilmoitti Kouvolan likenteenohjaajalle uhkati-
lanteesta. Liikenteenohjaaja kertoi, ettd he eivat olleet havainneet tavarajunan veturin
menneen ohi Seis-opastetta nayttdneesta raideopastimesta. Veturi oli jo palannut takai-
sin raideopastimen taakse.

VAARATILANTEEN TARKASTELU

Tavararatapihalta tulleelle veturille oli turvattu kulkutie usean raideopastimen kautta.
Kertomansa mukaan Kuljettaja havaitsi vasta viimehetkella, etté raideopastin oli punai-
sena, eikd han saanut veturia pyséhtyma&an ennen opastinta. Veturi meni vajaan veturin
mitan ohi opastimesta (peruutettuaan 14 m veturi paasi takaisin opastimen taakse). Ve-
turi jai niin kauaksi vaihteesta, etté se ei tullut viereisen raiteen liikkuvan kaluston ulot-
tumaan, eika viereista raidetta ohittanut juna osunut siihen. Veturinuljettajan tydvuoro oli
kestanyt jo 11,5 tuntia, joten hdnen tarkkaavaisuutensa ei voinut olla enda parhaimmil-
laan.

Havaittuaan, etta tavararatapihalta tuleva veturi ei nayta pysahtyvan (myos raideopastin
TO65 meni punaiseksi) teki matkustajajunan IC10 kuljettaja hatajarrutuksen. Juna ei kui-
tenkaan ehtinyt pyséhtyd ennen vaihdetta, vaan junan veturi pysahtyi vaihteen péaalle.
Kohdassa, jossa juna IC10 olisi osunut viereisella raiteella liian pitkalla olevaan veturiin,
oli junan nopeus noin 30 km/h.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Tavarajunan veturi ajoi Seis-asennossa olleen raideopastimen ohi vajaan veturin mi-
tan.

2. Ohi ajanut matkustajajuna ei osunut siihen.

3. Tavarajunan kuljettajalla oli takanaan 11,5-tuntinen tyévuoro, eikd han ollut enda
valppaimmillaan.



4.2

4. Tavarajunan veturin kulunrekisterdintilaitteen tallenteet oli otettu talteen liian myo6-
haan. Tapahtumahetki ja sitd edeltivat liikkeet eivat olleet endd lyhytaikaisessa
muistissa. Talldin ei enda saada tarkkoja 0,5 sekunnin vélein tallentuneita tietoja.

5. Veturien kulunrekisterdintilaitteiden tietoja purettaessa ei niiden aikoja ollut verrattu
todelliseen aikaan tai liikenteenohjauksen aikaan.

Vaaratilanteen syyt

Vaaratilanne syntyi, koska veturinkuljettaja havaitsi lian mydhaan, etta raideopastin oli
Seis-asennossa, eika ehtinyt saada veturia pyséhtymaan ennen opastinta.

Vaaratilanteen syntymiseen vaikutti kuljettajan vasyneisyys pitkasta tydvuorosta johtuen.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Ei toteutettuja toimenpiteita.

EHDOTUKSET TURVALLISUUTTA PARANTAVIKSI TOIMENPITEIKSI
1. Tulisi véalttaa veturinkuljettajien liian pitkia tyévuoroja.

2. VR-Yhtyma Oy:n tulisi tdsmentaa veturivarikoille, miten veturin kulunrekisterdintilait-
teiden tiedot otetaan talteen.

Helsingissa 21.10.2013

Esko Varttio



LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:
1. Kulunrekisterointilaitteiden tallenteet.

2. Puherekisterin tallenteet.

3. Aikataulut.

4. Ote ratapihapiirustuksesta.

5. IC-junan veturinkuljettajan ja liikenteenohjaajan tekeméat TUTTI-ilmoitukset.
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