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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Vaihtotyoyksikdn tydontamat saildvaunut térmasivat perjantaina 19.2.2010 kello 4.43 raidepuski-
meen Kilpilahden Neste Oil Oyj:n purkausterminaalin raiteella 204. Ensimmé&inen suojavaunu
putosi alas penkereelta vasten alhaalla ollutta kaasuputkilinjaa. Toinen suojavaunu pyséhtyi pen-
kereen reunalle ja kolme seuraavaa vendlaista teollisuusbensiinia siséltavaa vaunua suistui kis-
koilta. Vaunuihin eika kaasuputkistoon tullut vuotoja. Teollisuusbensiinivaunut jouduttiin tyhjenta-
maan ennen raivaustyon aloittamista.

Onnettomuuden valittémana syyna oli se, etta vaihtotyonjohtaja ei saattanut vaunuja perille asti.
Hanelle oli muodostunut sellainen kasitys, ettd vaunut mahtuisivat raiteelle. Vaihtotydnjohtajan
toimintaan vaikuttivat seuraavat seikat:

— vaihtotydnjohtajalle oli tullut ensin kuuma jarruja irti hakatessaan ja sitten kylma pit-
kén (3 km) tydntdliikkeen aikana

— ty6vuoro oli vaihtotytnjohtajalle kolmas perattainen yévuoro ja han oli hyvin vasynyt

— ty6vuoro oli vaihtotydnjohtajalle ensimmainen itsendisena vaihtotydnjohtajana Kilpi-
lahdessa

— vaihtotyonjohtaja ei ollut saanut riittavaa perehdytysta toimimisesta vaihtotydnjohta-
jana purkausterminaalin raiteistolla.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttamiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta pai-
navat pitkat vaunuroikat tulisi vieda vetadmalla Kilpilahden purkausterminaaliin. Liséksi suosite-
taan, etté tydn perehdytys tulisi tehda niin, etté perehdytettava olisi vaihtotydyksikon tyévuorossa
ylimaaraisena tyontekijana. Nain han pystyisi paremmin perehtymaan vaihtotydnjohtajan tyoteh-
taviin. Perehdytyksesta tulisi laatia suunnitelma ja perehdytyskortti.

SAMMANDRAG

URSPARNING AV FEM CISTERNVAGNAR VID VAXLINGSARBETE | SKOLDVIK
19.2.2010I

Cisternvagnar som skots pa av en vaxlingsenhet kolliderade med en sparbuffert pa spar 204 pa
lossningsterminalen vid Neste Oil Abp i Skdldvik fredagen den 19 februari 2010 klockan 4.43.
Den forsta skyddsvagnen foll ner frdn banken mot en gasledning som fanns nedanfér. Den andra
skyddsvagnen stannade vid bankkanten och de tre efterfdljande ryska vagnarna med industri-
bensin sparade ur. Varken vagnarna eller gasledningen borjade lacka. Man var tvungen att tom-
ma vagnarna med industribensin innan man pabdrjade rojningsarbetet.

Den direkta orsaken till olyckan var att vaxlingsledaren inte féljde med vagnarna anda fram. Han
hade fatt den uppfattningen att vagnarna skulle fa plats pa sparet. Véaxlingsledarens agerande
paverkades av foljande:

— vaxlingsledaren hade férst blivit varm nar han bankade loss bromsarna och sedan
kall under en lang (3 km) skjutrérelse
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— arbetsskiftet var vaxlingsledarens tredje nattskift i rad, och han var valdigt trott
— arbetsskiftet var vaxlingsledarens forsta som sjalvstandig véaxlingsledare i Skoldvik

— vaxlingsledaren hade inte fatt tillracklig handledning i att fungera som véaxlingsledare
vid lossningsterminalen.

For att forebygga motsvarande olyckor rekommenderar Centralen fér undersékning av olyckor att
tunga och langa vagngrupper transporteras till lossningsterminalen i Skoldvik genom att dra. Yt-
terligare rekommenderas att handledningen gar till s& att den som ska handledas fungerar som
extra medarbetare i vaxlingsenhetens arbetspass. Pa sa satt kommer han att battre kunna satta
sig in i vaxlingsledarens arbetsuppgifter. Man bor gora upp en plan for handledningen och ett
handledningskort.

SUMMARY

DERAILMENT OF FIVE TANK WAGONS DURING SHUNTING WORK IN
KILPILAHTI ON 19 FEBRUARY 2010

On Friday, 19 February 2010, five tank wagons pushed by a shunting unit bumped against a rail-
barrier stop on track 204 at the Neste Oil Oyj unloading terminal in Kilpilahti, Finland. The first
barrier wagon fell down the embankment, hitting a gas pipeline at the bottom. The second protec-
tion wagon came to a stop at the edge of the embankment, and the three Russian wagons behind
it, containing industrial gasoline, were derailed. Neither the gas pipeline nor the wagons suffered
any leaks. The wagons containing industrial gasoline had to be emptied before clearance work
could begin.

The immediate cause of the accident was the shunting foreman’s failure to escort the wagons all
the way. He was under the impression that there was enough room for the wagons on the track.
The shunting foreman'’s activities were influenced by the following factors:

— While trying to disengage the brakes, the conditions for the shunting foreman were
hot. They were then cold during the long (3 km) pushing movement

— It was the foreman'’s third night shift in a row and he was very tired
— It was the foreman'’s first shift as an independent shunting foreman at Kilpilahti

— The shunting foreman had not received sufficient training to act as a shunting fore-
man at the unloading terminal.

To avoid similar accidents in the future, the Accident Investigation Board recommends that long
and heavy rows of wagons should be pulled into the unloading terminal in Kilpilahti. It is further
recommended that work orientation be carried out such that the person receiving orientation train-
ing accompanies the shunting unit as an additional crew member. This would enable the person
receiving the orientation training to familiarise him or herself with the duties of a shunting fore-
man. An orientation plan and an orientation training card should also be provided.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for h&ndelsen: 19.2.2010, 4.43

Date and time:

Paikka: Kilpilahden Neste Oil Oyj:n purkausterminaalin raiteisto
Plats: Lossningsterminalen vid Neste Oil Abp i Skoldvik
Location: The tracks at the Neste Oil Oyj unloading terminal in Kilpilahti
Onnettomuustyyppi: Tormays kiintedan kohteeseen (raidepuskimeen)

Typ av olycka: Kollision med ett fast objekt (stoppbock)

Type of accident:

Collision with a solid object (buffer stop)

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Vaihtotyoyksikko, Drl4-dieselveturi + 51 séiliovaunua
Véxlingsenhet, Dr14-locomotiv + 51 vagnar
Shunting unit, Dr14 diesel locomotive + 51 tank wagons

Junassa: Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1+2
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Henkilévahingot: Kuollut: Henkilékuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal: 0
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:

Damages of rolling stock:

Yksi sailiovaunu vaurioitui pahoin ja toisen vaunun pyo6riin tuli lo-
vet.

En cisternvagn skadades svart och ytterligare en vagn fick slag i hju-
len.

One tank wagon was badly damaged, whilst the wheels of another got flats.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:
Damages on track equipment:

Raiteen raidepuskin vaurioitui.
Sparets stoppbock skadades.
The rail barrier on the track was damaged.

Muut vauriot:
Ovriga skador:

Other damages:

Nesteen jalostamon kaasuputkiin tuli vaantymia ja putkien eristyk-

set vaurioituivat. Putkien kannatinraudat vaurioituivat.

Gasroren vid Nestes raffinaderi blev deformerade och rérens isolering
skadades. Rorens fasten skadades.

Some of the gas pipelines at the refinery were bent, and the pipe insulation was dam-
aged. The pipeline supports were also damaged.
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui perjantaina 19.2.2010 kello 4.43 Kilpilahden Neste Oil Oyj:n pur-
kausterminaalin raiteella 204.

n 74 neisinkl "

Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Kilpilahden (Skoldvik) purkausterminaalin raiteistolla.
Bild1.  Olyckan intraffade vid lossningsterminalen i Skoldvik.
Figure 1. The accident occurred on the tracks at the Kilpilahti (Skoldvik) unloading terminal.

Tapahtumien kulku

Kilpilahden vaihtotytyksikk6 6141 aloitti torstaina 18.2.2010 kello 18.00 vaihtoty6t. Vaih-
totydyksikdssa tydskenteli vaihtotydnjohtaja, junamies ja veturinkuljettaja. Tydvuoron pi-
tuus oli 12 tuntia. Vaihtotytyksikko teki vaihtot6ita normaaliin tapaan. Se kévi muun mu-
assa Kilpilahden purkausterminaalin raiteistolla vaihtamassa tyhjennetyt kaasuvaunut
taysiin purkuun meneviin kaasuvaunuihin.

Kilpilahden ratapihan raiteella 17 seisoi Vainikkalaan ja edelleen Vengjalle lahteva juna.
Siin& oli tyhjia vendlaisia sailibvaunuja. Vaunujen punnituksessa oli k&ynyt ilmi, etté kol-
meen vaunuun oli jaanyt jonkin verran nesteitd. Naméa vaunut oli vaihdettava pois lahte-
vasta junasta. Yolla kello puoli kolmen aikoihin vaihtotydyksikkd aloitti ndiden kolmen
vaunun poistamisen junasta. Tama vaihtotyo tehtiin ratapihan Keravan puoleisesta
paasta operoiden. He myds laittoivat kolme tyhjaa vaunua junasta poisotettujen vaunu-
jen tilalle. Tama ty6 kesti yli tunnin.
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Taman jalkeen asetinlaitemies pyysi vaihtotydyksikkda tyhjentamaéan ratapihan raiteen
11. Raiteella 11 olevat vaunut tuli vieda purkausterminaalin raiteistolle raiteelle 204 sei-
somaan pois tulevan junan tielta.

Veturi siirtyi raiteelle 11 vaunujen Keravan puoleiseen paahan odottamaan alkavaa kol-
men kilometrin mittaista tyontoliikettda purkausterminaalin raiteistolle. Raiteella 11 oli 49
kuormassa olevaa venalaista sailiovaunua. Aikaisemmin vaunuryhman sataman puolei-
seen paahan oli tuotu yksi tyhja suomalainen neliakselinen sailiGvaunu suojavaunuksi,
joten raiteella oli yhteensa 50 vaunua. Tyontdliikkeen alkuvaiheessa otettiin viela koko
vaunuryhman kanssa raiteelta 41 vaunujonon paahan viela toinen suomalainen neliak-
selinen sailibvaunu suojavaunuksi. Taman jalkeen vaihtotytyksikon kokonaispaino oli 3
650 tonnia ja pituus 629 metria.

Tyontoliikkeen aikana vaihtotyonjohtaja oli tyontdliikkeeseen ndhden ensimmaisen suo-
javaunun ylikulkusillalla tahystaméssa ja antamassa radiolla opasteita kuljettajalle. Vau-
nujen tyéntaminen purkausterminaalin raiteistolle alkoi kello 4.25.

Junatoimiston lahella purkausterminaalille johtavalla raiteella sijaitsee vaaka, jonka kaut-
ta kaikki kuorman purkuun menevéat vaunut viedaan ja punnitaan. Samoin purkaustermi-
naalissa tyhjennetyt vaunut punnitaan takaisin tuotaessa, jotta ndhdaan onko vaunuihin
jadényt nesteitd. Punnituksessa nopeus saa olla enintdan 10 km/h.

Vaihtotydyksikon tyontdessa vaunuja raidetta 204 kohti ensimmaisessa vaunussa kyy-
dissa ollut vaihtotytnjohtaja piti radiolla yhteyttd kuljettajaan ja toisti noin 10 sekunnin
valein "jatketaan” opastetta. Vaa'an jalkeen alamaesséa vaihtotydyksikdon nopeus alkoi
nousta ja se nousi 35 km/h:iin, jolloin kuljettaja teki jarrutuksen. Taman jalkeen nopeus
laski 8 km/h:iin. Nopeus nousi uudelleen 18 km/h:iin, jolloin kuljettaja teki uuden jarru-
tuksen. Vaihtotydyksikon lahestyessa purkausterminaalin porttia kertoi vaihtotyénjohtaja
kuljettajalle radiolla, etté portille oli matkaa 500 metria, jonka kuljettaja toisti. Lahempéana
porttia vaihtotydnjohtaja sanoi kuljettajalle: "200 metria portille, 100 metria ja raudat on
oikein ja kolmannelle painetaan, jatketaan tyhja tie ja pitkd matka.” Kuljettaja toisti "jatke-
taan.”

Sen jalkeen vaihtotyOnjohtaja toisti "jatketaan” opastetta viisi kertaa. Vaihtotydnjohtaja
hyppasi alas suojavaunun kyydista pelastustien kohdalla, joka sijaitsee 540 metria en-
nen raiteen 204 raidepuskinta. Tasta etenpdin han ohjasi vaihtoty6ta maasta kasin. Ha-
nella ei ollut nakdyhteytta raiteen paahan asti. Sitten kello 4.40 vaihtotydnjohtaja sanoi:
"Jatketaan 150 metrid, 100 metrid.” Kuljettaja toisti 100 metrid” ja hiljensi nopeutta. Ta-
man jalkeen vaihtotyonjohtaja sanoi: ” 50, 40, 30, 20.” Kuljettaja ihmetteli sitd, kuinka
nopeasti vaihtotydyksikkd pysahtyi ja han luuli vaunujen jarruttavan niin voimakkaasti.
Kulunrekisteroéintilaitteen mukaan vaihtotydyksikké pyséahtyi kello 4.40.16.

Sitten vaihtotyonjohtaja sanoi: "Pannaan kohta poikki ja vedetdan tama yliajo auki.” Ve-
turinkuljettaja sanoi sen jalkeen: "lhan kuin siella olisi jarruja paalla”, johon vaihtotytn-
johtaja kysyi: "Ai jarruja viela paalla?” Veturinkuljettaja kysyi: "Kokeilenko viela sen 20
metria?” Tahan vaihtotytnjohtaja vastasi: "Kokeile vield se 20 metrid. En tiedd minkalai-
set kannat siella on, onko hanki vastassa. Jos se ei mene, ajetaan tama yliajo auki.”
Kuljettaja yritti saada kahdeksan sekunnin ajan vaihtotytyksikkoa liikkeelle, mutta yksik-
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ko liikkui vain 1,5 metria. Vaihtotyonjohtaja sanoi radiolla: "Hyva on joo, punainen.” Vetu-
rin kulunrekisterdintilaitteen mukaan liike pysahtyi kello 4.42.43. Vaihtotytnjohtaja ei
kaynyt raiteen 204 paassa katsomassa miksi tyontéliike pysahtyi siten, ettéa veturi ei jak-
sanut tydntaa vaunuja pidemmalle.

Vaihtotyonjohtaja irrotti veturista lukien toisen ja kolmannen vaunun valin. Sitten vaihto-
tyonjohtaja sanoi: "Veda 10 metria.” Vaihtotydyksikko veti vaunuja 12 metrid, jotta pelas-
tustie saatiin auki. Kello 4.44 vaihtotydyksikko lahti raiteelta 204 kohti junatoimistoa, jos-
sa heidan oli tarkoitus pitaa tauko.

R ministeri/MML

Kuva 2. Vaihtotydyksikko lahti liikkeelle Kilpilahden tuloratapihalta (keltainen nuoli) ja
tyonsi vaunuja purkausterninaaliin kolmen kilometrin matkan. Vaunujen suis-
tumispaikka on merkitty karttaan punaisella nuolella.

Bild2.  Vaxlingsenheten startade fran infartshangarden i Skéldvik (gul pil) och skot pa vagnarna i tre ki-

lometer till lossningsterminalen. Platsen for ursparning ar utmarkt pa kartan med en rod pil.

Figure 2. The shunting unit started at the arrivals yard (yellow arrow) in Kilpilahti, pushing the wagons the
three kilometres to the unloading terminal. The point of derailment is indicated on the map by a
red arrow.

Vartiointiliikkeen vartija oli kierroksella samaan aikaan. Han ajoi Rajatieta pitkin kohti sa-
tamaa ja néki vaihtotydyksikon tyontdvan vaunuja purkausterminaalin raiteiston suun-
taan. Han kavi laitureilla 8 ja 9 ja tulleessaan takaisin han kaantyi Rantatielle. Mékea
alas ajaessaan hén néki yhden sailiovaunun pudonneen alas ja nojaavan kaasuputkiin.
Han teki halytyksen Nesteen valvomoon.

Nesteeltd soitettiin Kilpilahden junatoimiston asetinlaitemiehelle ja kerrottiin suistuneista
vaunuista. Junatoimistolla oli tauolla kyseisen vaihtotyon tehnyt vaihtotydyksikkd 6141.
He saivat asetinlaitemiehelta tiedon purkausterminaalissa suistuneista vaunuista. Vaih-
totydyksikkd oli tydntényt vaunuja liilan pitkalle raiteen 204 paassa olleen raidepuskimen
lapi. Vaunut olivat menneet noin 70 metria ohi raidepuskimen. Kiskoilla olleet raidepus-
kimen liukumista hidastavat kitkapalat olivat liukuneet myos pois kiskoilta. Niita oli ollut
kolme paria noin 8 metrin matkalla.
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Kuva 3. Vaihtotydjohtaja hyppasi vaunujen kyydista pelastustien kohdalla (valkoinen
nuoli). Vaihtotyoyksikon liikesuunta on merkitty keltaisella katkoviivalla. Raiteen
204 raidepuskimen paikka on kuvassa keltaisella nuolella ja kaasuputkilinja
punaisella nuolella.

Bild3.  Véxlingsledaren hoppade av vagnarna vid réddningsvéagen (vit pil). Vé&xlingsenhetens rérelse-
riktning ar utméarkt med en gul streckad linje. Platsen fér spar bufferten vid spar 204 ar utmarkt
med en gul pil pa bilden och gasledningen med en rod pil.

Figure 3. The shunting foreman jumped off the wagons at the emergency access road (white arrow). The
direction of the shunting unit is indicated by the dashed yellow line. The location of the rail bar-
rier on track 204 is indicated by a yellow arrow and the gas pipeline by a red one.

10
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Nelja vaunua suistui kokonaan kiskoilta ja viidennestéd vaunusta kulkusuuntaan nahden
ensimmainen teli. Tyontdsuunnassa ensimmaisena ollut suojavaunu oli irronnut muista
vaunuista ja pudonnut ratapihan penkereeltd alas. Vaunu nojasi penkereen alla olevia
kaasuputkia vasten. Toisena ollut suojavaunu roikkui rinteessa puoliksi poikittain paaty
kolmantena kuormassa ollutta venalaista sailibvaunua vasten. Kaksi seuraavaa vena-
laista sailiovaunua oli suistunut kokonaan kiskoilta ja kolmannesta oli suistunut kul-
kusuuntaan nahden ensimmainen teli. Raiteen paatypuskin oli siirtynyt penkereen reu-
nalle osittain toisena olleen suojavaunun alle.

Vaihtotyoyksikko lahti takaisin purkausterminaalin raiteistolle, jolloin vaihtotyoyksikon
henkilokunta néki tapahtuneen onnettomuuden. Vaihtotydyksikkod veti kiskoilla pysyneet
vaunut irti suistuneista vaunuista. He laittoivat pysaytyskengat kiskoilla pysyneiden vau-
nujen pyorien taakse varmistaakseen vaunujen paikallaan pysymisen.

Kuva 4. Kuvassa vasemmalla ndkyva venalainen séiliGvaunu oli neljas suistunut vaunu.
Raiteen paassa ollut raidepuskin sijaitsi kuvassa kolmantena olevan vaunun
kohdalla.

Bild 4. Den ryska cisternvagnen som syns till vanster i bilden var den fiarde vagnen som sparade ur.
Spar bufferten som fanns i slutet av sparet lag vid den tredje vagnen pa bilden.

Figure 4. The Russian tank wagon, visible on the left, was the fourth derailed wagon. The rail barrier at the
end of the track was located at the point occupied by the third wagon in the picture.

11
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Kuva 5. Ensimmaisena ollut suojavaunu kulki penkeretta alas ja pyséahtyi kaasulinjaan.
Bild 5. Den forsta skyddsvagnen akte nerfor banken och stannade mot gasledningen.

Figure 5. The protection wagon at the front rolled down the embankment before colliding with the gas
pipeline and coming to a halt.

Tybntdsuunnassa ensimmaisena ollut suojavaunu oli irronnut muista vaunuista ja pu-
donnut raiteen paassa ratapihan penkereeltd alas. Vaunu nojasi penkereen alla olevia
kaasuputkia vasten. Toisena ollut suojavaunu roikkui penkereen reunalla puoliksi poikit-
tain ja sen paaty nojasi kolmantena kuormassa ollutta venalaista sailiovaunua vasten.
Kaksi seuraavaa venalaista sailiovaunua oli suistunut kokonaan kiskoilta ja kolmannesta
oli suistunut kulkusuuntaan nahden ensimmainen teli.

Valvomo ilmoitti tapahtuneesta myods Nesteen tehdaspalokunnan péaivystavalle palomes-
tarille (Neste P3), jolloin Nesteen palokunta meni paikalle toteamaan tilanteen. Neste P3
ilmoitti onnettomuudesta It&-Uudenmaan pelastuslaitoksen paivystavalle palomestarille
(IUP3), joka valitti tiedon It4- ja Keski-Uudenmaan hatakeskukselle kello 6.03. Kohtees-
sa ei ollut tarvetta pelastustoimen kiireellisille toimenpiteille. Nesteen palokunta oli val-
miudessa paikan paalla raivaustoiden ajan.

Ita-Uudenmaan poliisilaitoksen Porvoon poliisiaseman partio kdvi onnettomuuspaikalla.
Itd-Uudenmaan rikostekninen yksikko tuli paikalle tekemé&én teknisen tutkinnan.

Paikalle halytetty VR:n raivausryhméa ryhtyi nostamaan vaunuja raiteille vasta, kun suis-
tuneet teollisuusbensiinivaunut oli tyhjennetty.
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Kuva 6. Ensimmaisena ollut suojavaunu on kuvan oikeassa alakulmassa. Toisena ollut
suojavaunu on penkereen paalla ja sen takana nakyy kolmantena kuormassa
ollut venalainen sailidvaunu.

Bild 6. Den forsta skyddsvagnen finns i det hogra nedre hornet pa bilden. Den andra skyddsvagnen &r
pa banken, och bakom den syns den tredje vagnen i gruppen som var en rysk cisternvagn.

Figure 6. The barrier wagon which was at the front can be seen in the bottom right-hand corner of the pic-
ture. The second protection wagon is on the embankment with the Russian tank wagon, which
was third, visible behind it.

1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

131 Henkildvahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Ensimmaisena ollut suojavaunu vaurioitui niin pahoin, etta jouduttiin kuljettamaan kuor-
ma-autolla Pieksamaen konepajalle vauriokorjaukseen. Vaunun eristyspellitys ja eristys
vaurioituivat. Puskimet, paéty ja alapuoliset rakenteet, sekéd vaunun alla olleet purkaus-
putket laitteineen vaurioituivat. Toisena olleen suojavaunun pydrisséa oli lovet ja pyora-
kerrat jouduttiin vaihtamaan. Kolme suistunutta venaldista sailiGvaunua tyhjennettiin
kuormasta. Vaunuissa ei l6ytynyt vaurioita tarkastuksen jalkeen.

Raiteen 204 paassa ollut raidepuskin rikkoutui. Myos raidepuskimen takana kiskoissa ol-
leet kitkapalat jouduttiin vaihtamaan. Rataan ei tullut muita vaurioita.

13
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Kaasuputkiin ja kannatinrautoihin tuli vaantymia ja putkien eristeet vaurioituivat, mutta
putkiin ei ollut tullut vuotoja.

Onnettomuuden valittdmat kustannukset olivat 140 000 euroa.

Kuva 7. Ensimmaisena ollut suojavaunu kulki penkerettéd alas ja vaunun vasen etukul-
ma tormasi alhaalla olleeseen kaasuputkilinjaan.

Bild 7. Den forsta skyddsvagnen akte nerfér banken, och vagnens vanstra framre horn kolliderade med
en gasledning som fanns nedanfér.

Figure 7. The first protection wagon rolled down the embankment, and the left front end of the wagon col-
lided with the gas pipeline below.

1.3.3 Ympaéristovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistdvahinkoja.

14
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2.1

2.2

2.3

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 3.3.2010 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tutkin-
nan. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi maarattiin Reijo Mynttinen ja jaseneksi tut-
kija Reijo Sarantila.

Kalusto

Vaihtotyoyksikdssa oli Drl4-dieselveturi, kaksi tyhjaa sailiovaunua suojavaunuina, kah-
deksan venalaista teollisuusbensiinisailiovaunua, 14 butaanisailiovaunua, 20 pro-
paanisailibvaunua ja seitseman kaasuoljysailiGvaunua. Yksikdn kokonaispituus oli 629
metrid, -paino 3 560 tonnia ja jarrupaino 1 246 tonnia.

<|zaes-w*|Zzaes-w* Vgobo* [ Vgobo*| Vgobo* | Vgobo [ Vgobo | Vgobo [ Vgobo | Vagobo [ Vgobo |

BRT 27t 27t 71t 75t 75t 81t 81t 70t 70t 76t 57t
JP 26t 26t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t

| Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo |
BRT 72t 79t 78 t 78 t 77t 77t 79t 78 t 79t 80t 78 t
JP Ot 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t

{ Vgobo | Vaobo [ Vagobo | Vgobo [ Vaobo [ Vaobo | Vgobo [ Vgobo [ Vaobo [ Vgobo [ Vgobo |
BRT 78t 80t 55t 55t 54 t 55t 56t 56t 55t 55t 55t
JP 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t

{ Vgobo | Vgobo | Vgobo [ Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo [ Vgobo | Vgobo |
BRT 54t 71t 551t 54t 55t 551 70t 55t 56t 551t 551t
JP 24 t Ot 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t

| Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Dr14 ]
BRT 91t 92t 84t 91t 89t 80t 92t 87t
JP 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 65t

Dr14 = dieselhydraulinen veturi
Zaes-w= 4-akselinen automaattikytkimilla varustettu sailidvaunu, jota kaytetaan suojavaununa
Vgobo = venalainen 4-akselinen sailiGvaunu

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
*

= suistunut vaunu

Ratalaitteet

Kilpilahden purkausterminaalin raiteet ovat 54E1-kiskoa, vaihteet YV54-200-1:9 tyyppié&.
Raiteen 204 tukikerros on sepelia ja ratapolkyt ovat puiset.

Turvalaitteet

Kilpilahden tuloratapihaa ohjaa asetinlaitemies. Han antaa vaihtotydyksikélle luvan liik-
kua. Tuloratapihan vaihteet ovat sdhkoisesti kaannettavia. Purkausterminaalin raiteiston
vaihteet ovat kasin kdannettavia.
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2.4 Viestintavalineet

Kilpilahden vaihtotydyksikktd 6141 kaytti keskindisessa yhteydenpidossa radiopuhelimia
ja he kayttivat ratapihakanavaa 18.

2.5 Olosuhteet

Séaa oli onnettomuushetkella pilvinen, tuuli merelté ja lampétila oli -17 °C.

2.6 Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Vaihtotyonjohtaja oli 56-vuotias ja junamies 32-vuotias. He olivat VR Cargon palveluk-
sessa. Veturinkuljettaja oli 45-vuotias ja hén oli VR-Osakeyhtitén Vetopalvelut Helsinki -
yksikosta. Veturinkuljettaja oli komennuksella Kilpilahdessa. Vaihtotyonjohtajalle tdma
oli ensimmainen tytvuoro Kilpilahdessa itsenadisena vaihtotydnjohtajana ja se oli hanelle
kolmas perakkainen yovuoro.

Vaihtotyonjohtaja oli tydskennellyt vaihtotyonjohtajana Sdrnéisten satamassa, Lansisa-
tamassa ja Pasilassa vuodesta 2003 alkaen. Toiden loputtua edella mainituissa paikois-
sa han oli siirtynyt elokuussa 2009 Kilpilahteen ja saanut noin kahden viikon mittaisen
perehdyttamiskoulutuksen pddasiassa junamiehen tydtehtavaan. Han oli ollut omassa
tydvuorossa junamiehena kokeneemman vaihtotyonjohtajan kanssa. Lisaksi han oli ju-
namiehena joitakin tydévuoroja tydnopastajana olleen vaihtotydnjohtajan kanssa. Han oli
tutustunut junamiehena Kilpilahden ratapihaan ja purkausterminaalin raiteistoihin ja saa-
nut tydnopastusta. Taman jalkeen han oli tydskennellyt Kilpilahdessa itsendisena juna-
miehena syyskuusta 2009 alkaen.

2.7 Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Kilpilahti on Itd&-Uudenmaan pelastuslaitoksen toimialueella ja Ita- ja Keski-Uudenmaan
hatakeskuksen hatakeskusalueella. Kilpilahden tehdasalueella on valittbmassa valmiu-
dessa Nesteen tehdaspalokunta, jonka vuoron vahvuus on palomestari (Neste P3) ja 4—
5 palomiesté. Lisaksi palokuntaan kuuluu tehdasalueella tydskentelevid sivutoimisia so-
pimuspalomiehia.

2.8 Tallenteet

2.8.1 Kulunrekisterointilaitteet

Kulunrekisterointilaitteen tallenteesta kay ilmi, ettd vaihtotydyksikko lahti kello 4.25.14
tyontamaan vaunuja purkausterminaaliin. Tyontdlikkeen aikana nopeus oli kohonnut
korkeimmillaan 35 km/h:iin ja alkoi hidastua jarrutuksen vuoksi. Nopeus oli laskenut 8
km/h:n ja sen jalkeen noussut 19 km/h:iin, kunnes kuljettaja oli tehnyt toisen jarrutuksen
ja nopeus alkoi uudelleen laskea. Tyontoliike oli pysahtynyt kello 4.40.16. Taman jal-
keen veturi oli alkanut tyontaa vaunuja kello 4.42.36. Tama tyontdliike oli kestéanyt 8 se-
kuntia ja vaihtotydyksikkd oli liikkunut 1,5 metria. Sitten oli tehty vetoliike, joka oli kesta-
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2.8.2

2.8.3

2.9

2.10

nyt 16 sekuntia ja vaunut olivat liikkuneet noin 12 metrid. Kello 4.44.21 vaihtotytyksikon
veturi oli siirtynyt raiteelta 204 kohti junatoimistoa.

Ratapiharadion puherekisteri

Tutkijoilla on ollut kéytdssa ratapiharadion puherekisterin tallenteet. Niista kay ilmi vaih-
totydnjohtajan, junamiehen, veturinkuljettajan ja asetinlaitemiehen valiset keskustelut.
Vaihtotyoyksikon tyéntdessa vaunuja kohti raidetta 204 ensimmaisessa vaunussa kyy-
dissa ollut vaihtotytnjohtaja piti radiolla yhteyttd kuljettajaan ja toisti noin 10 sekunnin
valein "jatketaan” opastetta. Vaunujen lahestyessa porttia kertoo vaihtotydnjohtaja kul-
jettajalle: "Vaihteet on oikein ja kolmannelle painetaan, jatketaan tyhja tie ja pitkd mat-
ka.” Sen jalkeen vaihtotyonjohtaja toisti "jatketaan” opastetta kuusi kertaa. Sitten vaihto-
tydnjohtaja sanoi: "Jatketaan 150 metria, 100 metrid.” Kuljettaja toisti: "100 metria.” Ta-
man jalkeen vaihtotydnjohtaja sanoi: ” 50, 40, 30, 20.” Sitten han sanoi: ” Pannaan kohta
poikki ja vedetdaan tama yliajo auki.” Veturinkuljettaja sanoi sen jalkeen: "lhan kuin siella
olisi jarruja paalld”, jolloin vaihtotydnjohtaja kysyi: "Ai jarruja viela paalla?” Veturinkuljet-
taja kysyi: "Kokeilenko vielda sen 20 metria?” Tahan vaihtotyonjohtaja vastasi: "Kokeile
vield se 20 metria. En tieda minkalaiset kannat sielld on, onko hanki vastassa. Jos se ei
mene, ajetaan tama yliajo auki. Hyva on joo, punainen.” Sitten vaihtotyonjohtaja sanoi:
"Ved&a 10 metrid.”

Pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kdytdssa pelastustoimen Pronto-tietojarjestelmén halytys- ja onnetto-
muusselosteet. Selosteista selvidd muun muassa tiedon kulku pelastustoimen sisalla.

Maaraykset ja ohjeet

Rautatieviraston (RVI) maardysten Liikennéinti ja rataty® rautatiejarjestelmassa
kohdan 5.2 Vaihtoty6n johtaminen mukaan vaihtotydnjohtajan on huolehdittava muun
muassa siita, etta liikkumiselle ei ole estetta.

Kilpilahden ratapihan ty6ohjeissa kuvataan ne menettelytavat, joita tulee noudattaa
tyoskentelyssa ratapihalla. Tydohjeiden kohdassa 5 Raiteistokohtaiset tydohjeet anne-
taan ohjeita tyoskenneltdessa eri raiteistoilla. Kohdassa 5.4 annetaan ohjeita purkurai-
teiston raiteille. Siind sanotaan, ettéa raiteiden raidepuskinten takana olevasta putkilinjas-
ta johtuen on vaihtotdissa noudatettava erityista varovaisuutta.

Poliisin tekema tutkinta

Onnettomuudesta ilmoitettiin my6s poliisille. Poliisin partio kavi ensin paikalla tarkasta-
massa tilanteen. Poliisin tekniikka teki teknisen tutkinnan onnettomuuspaikalla. Onnet-
tomuustukintakeskuksen tutkijoilla on ollut kéytdssaéan joitakin poliisin ottamia valokuvia
ja tutkintailmoitus.
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3 ANALYYSI
3.1 Onnettomuuden analysointi

18

Vaihtotyonjohtaja kertoi, ettd veturi pystyi hyvin tydontdmaan ylamékeen purkaustermi-
naalille menevat vaunut. Hanen kertomansa mukaan yleensa pitkalla vaunuroikalla tay-
tyy hakea vauhtia tuloratapihalta. Tasta hanelle oli muodostunut vahvasti sellainen kasi-
tys, ettd vaunut mahtuisivat raiteelle 204 pelastustien taakse. Siksi vaihtotyénjohtajalla
ei ollut tarvetta tutkia vaihtomaarayksesta vaihtotydyksikon pituutta. Han oli tutustunut
vaihtomaaraykseen aikaisemmin. Raiteen 204 pelastustien ja raidepuskimen vali on 540
metria. Vaihtotyoyksikon pituus oli 629 metria.

Yovuoro oli vaihtotydnjohtajan ensimmainen tydvuoro itsendisena vaihtotyonjohtajana.
Vaihtotyonjohtaja kertoi, ettd omasta mielestdan han ei ollut saanut riittavaa perehdytys-
koulutusta vaihtotyénjohtajan tyéhon. Han olisi tarvinnut viela erikseen vaihtotydnjohta-
jan tyéhon opastusta. Erityisesti siihen ty6tehtavaan, kun vaunuja viedaan purkauster-
minaalin raiteille. Hanella ei ollut kasitysta siitd miten pitka raide 204 on ja kuinka paljon
vaunuja siihen mahtuu. Hanen ei tarvinnut junamiehend ollessaan kayda raiteiston
paassa, koska tydtehtavat olivat veturin puoleisessa paassa.

Kilpilahden tytnopastajan mielesta vaihtotyonjohtaja oli saanut riittdvan perehdytyksen
junamiehen ja vaihtotytnjohtajan ty6tehtéaviin. Vaihtotyonjohtaja oli ollut omassa tyévuo-
rossa junamiehend kokeneemman vaihtotyonjohtajan kanssa. Liséksi han oli junamie-
hena joitakin tytvuoroja tydnopastajana olleen vaihtotyénjohtajan kanssa. Han oli tutus-
tunut junamiehena ollessaan Kilpilahden ratapihaan ja purkausterminaalin raiteistoihin ja
saanut tyonopastusta. Perehdytys oli kuitenkin tapahtunut junamiehen tyotehtaviin, eika
erillistéa perehdytysta vaihtotydnjohtajan tyttehtaviin tehda.

Perehdytyksesta ei ollut perehdytyssuunnitelmaa ja koulutuskorttia. Nama tulisi kuiten-
kin laatia ja lisaksi koulutuskortti olisi kuitattava perehdytyksen jalkeen. N&in varmistet-
taisiin, etté perehdytettava saa suunnitelman mukaisen perehdytyksen tyotehtavaan.

Perehdytyksessa tulisi perehdytettdvan olla tyévuorossa ylimaéardisena tyontekijana.
Nain han pystyisi paremmin perehtyméén vaihtotydnjohtajan tydtehtaviin. Tyon perehdy-
tyksessa tulisi ottaa huomioon erityista varovaisuutta vaativat paikat.

Vaihtotydnjohtajalle oli tullut aikaisemmin kuuma, kun he olivat hakanneet raiteella 17 ol-
leitten vaunujen jarruja irti. Tama tyo kesti toista tuntia, koska juna oli pitka (noin 800
metrid) ja oli kova pakkanen ja he joutuivat kdvelemaan lumihangessa. Tyonnettaessa
vaunuja alas purkuterminaaliin vaihtotydnjohtaja oli koko tydntdliikkeen ajan ensimmai-
sené olleen suojavaunun kyydissd. Vaunuja vietdesséa purkausterminaalin raiteistolle pi-
detddn tyontdsuunnassa ensimmaisenad vaununa normaalisti yhta suomalaista suoja-
vaunua mukana, koska siind on vaihtotyonjohtajan helpompi tahystaa tyontéliikkeen ai-
kana. Venéalaisessa vaunussa on vaikea seista vaunun kulmassa olevalla astimella.

Hénelle oli tullut kylméa tyontdliikkeen aikana. Silloin oli -17 °C pakkasta ja tyontoliikkeen
aikana oli ollut kova viima. Han paatti, ettei han ole vaunujen mukana perille asti, vaan
hyppaa pelastustien kohdalla alas. Nain héanen ei endéa tarvinnut kdvella lumihangessa
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vaunujen paasta takaisin veturiin. Yévuoro oli ollut vaihtotydnjohtajalle kolmas 12 tunnin
yovuoro perakkain. Han oli vasynyt ja halusi nopeasti tehda tydon paattkseen ja paasta
[Ammittelem&én junatoimistolle.

Vaihtotyonjohtaja ei saattanut vaunuja perille asti, vaan jai kyydistd pois pelastustien
kohdalla. Maaraysten mukaan vaihtotyonjohtajan on huolehdittava siita, etta likkumisel-
le ei ole estettd. Samoin ratapihan tydohjeissa sanotaan, ettd purkuraiteiden raidepus-
kinten takana olevasta putkilinjasta johtuen on vaihtotdissa noudatettava erityista varo-
vaisuutta.

TyOnnettdessa nainkin pitkd& matkaa (3 km) raskaita vaarallista ainetta siséltavia vau-
nuja alamakeen purkausterminaalin raiteelle, tulisi tyontdliikkeen sijasta vaunut vieda
veturilla vetamalla. Vaunut voitaisiin vieda purkuraiteelle vetamalla, jos kyseisen purku-
raiteen paassa olisi vaihdeyhteys viereiselle tyhjéalle raiteelle. Purkuraiteiden p&éhan tu-
lisi rakentaa tarvittavat vaihdeyhteydet, jos niité ei ole jo olemassa.

Kaasuputkilinjaston sijainti purkausterminaalin raiteiston paassa penkereen alapuolella
on vaarallinen, koska raiteistolla kasitelladn paivittain tuhansia tonneja vaarallisia aineita
sisédltavia vaunuja. Putkilinjastoja ja raiteistoja suunniteltaessa tulisi taméa ottaa huomi-
oon.

3.2 Pelastustoiminnan analysointi

Kiireellisille pelastustoimille ei ollut tarvetta. Tehdaspalokunnan olo valmiudessa oli rai-
vaustoimien aikana perusteltua.

4 JOHTOPAATOKSET

41 Toteamukset
1. Tapahtumahetkelld oli pakkasta -17 °C ja kova viima.
2. Vaihtotyoyksikon tyontama matka oli 3 km.
3. Radassa on jyrkka lasku purkausterminaalille mentaessa.
4. Kaasuputkilinjaston sijainti raiteiston paassa on vaarallinen.

5. Vaihtotyonjohtajan tyotehtaviin perehdyttdminen tapahtui toimimalla junamiehené
omassa tydvuorossa.

6. Vaihtotydnjohtaja oletti vaunujen mahtuvan raiteelle.
7. Tyovuoro oli vaihtotydnjohtajalle kolmas perattdinen yévuoro.

8. Tyovuoro oli vaihtotydnjohtajalle ensimmaéinen itsendisena vaihtotyonjohtajana.
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4.2 Onnettomuuden syyt
Onnettomuuden valittmana syyna oli se, etta vaihtotyonjohtaja ei saattanut vaunuja pe-
rille asti. Hanelle oli muodostunut sellainen kasitys, ettd vaunut mahtuisivat raiteelle.
Vaihtoty6njohtajan toimintaan vaikuttivat seuraavat seikat:
— vaihtotydnjohtajalle oli tullut ensin kuuma jarruja irti hakatessaan ja sitten kylma pit-
kan (3km) tyontoliikkkeen aikana
— ty6vuoro oli vaihtotytnjohtajalle kolmas perattainen yévuoro ja han oli hyvin vasynyt
— ty6vuoro oli vaihtotydnjohtajalle ensimmainen itsendisena vaihtotytnjohtajana Kilpi-
lahdessa
— vaihtotydnjohtaja ei ollut saanut riittavaa perehdytysta toimimisesta vaihtotyonjohta-
jana purkausterminaalin raiteistolla.
4 SLUTSATSER
41 Konstateranden
1. Vid tidpunkten for olyckan var temperaturen -17°C och det blaste hart.
2. Strackan som vaxlingsenheten skot pa var 3 km.
3. Banan har en brant nerférsbacke pa vag till lossningsterminalen.
4. Placeringen av gasledningen vid slutet av sparen ar farlig.
5. Handledningen i vaxlingsledarens arbetsuppgifter bestod av att han fungerade som
koppelavlaggare i ett eget arbetspass.
6. Vaxlingsledaren trodde att vagnarna skulle fa plats pa sparet.
7. Arbetsskiftet var véxlingsledarens tredje nattskift i rad.
8. Arbetsskiftet var vaxlingsledarens forsta som sjalvstandig véaxlingsledare.
4.2 Orsaken till olyckan
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Den direkta orsaken till olyckan var att vaxlingsledaren inte féljde med vagnarna anda
fram. Han hade fatt den uppfattningen att vagnarna skulle fa plats pa sparet. Véaxlingsle-
darens agerande paverkades av foljande:

vaxlingsledaren hade forst blivit varm nar han bankade loss bromsarna och sedan
kall under en lang (3 km) skjutrorelse

arbetsskiftet var vaxlingsledarens tredje nattskift i rad, och han var valdigt trétt
arbetsskiftet var vaxlingsledarens forsta som sjélvstandig vaxlingsledare i Skéldvik

vaxlingsledaren hade inte fatt tillracklig handledning i att fungera som véxlingsledare
vid lossningsterminalen.
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4.1

4.2

CONCLUSIONS

Statements

1. Atthe time of the incident it was -17 °C and the wind was blowing hard.

2. The distance pushed by the shunting unit was 3 kilometres.

3. Near the unloading terminal there was a steep downward hill in the track.

4. The gas pipeline is located dangerously close to the tracks.

5. The shunting foreman received his orientation training during a work shift by working
as a member of the train crew.

6. The shunting foreman estimated that there was enough room for the wagons on the
track.

7. It was the shunting foreman'’s third night shift in a row.

8. It was the foreman’s first shift as an independent shunting foreman.

Causes of the occurrence

The immediate cause of the accident was the shunting foreman’s failure to escort the
wagons all the way. He was under the impression that there was enough room for the
wagons on the track. The shunting foreman’s activities were influenced by the following
factors:

While trying to disengage the brakes, the conditions were hot for the shunting fore-
man. They were then cold during the long (3 km) pushing movement.

It was the foreman'’s third night shift in a row and he was very tired
It was the foreman'’s first shift as an independent shunting foreman in Kilpilahti

The shunting foreman had not received sufficient training to act as a shunting fore-
man at the unloading terminal.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Ei toteutettuja toimenpiteita.

VIDTAGNA ATGARDER

Inga atgarder vidtagna.

21
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5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN
No measures have been taken.
6 TURVALLISUUSSUOSITUKSET
S288 Vaunujen vienti Kilpilahden Neste Oil Oyj:n purkausterminaaliin
Juna- ja tyoturvallisuuden vuoksi ja koska matka on pitkd ja raide paattyy raidepuski-
meen, Onnettomuustutkintakeskus suosittaa:
Painavat ja pitkat vaunuryhmat tulisi vieda Kilpilahden Neste Oil Oyj:n purkausterminaa-
liin veturilla vetamalla. [C1/10R/S288]
S289 Perehdytys
Jos perehdytettava toimii tydvuorossa junamiehen tyotehtévissa, on hénen vaikea seu-
rata vaihtotytnjohtajan tydskentelyd. Siksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa:
Vaihtotydnjohtajan tyéhén perehdytys tulisi tehd& siten, ettd perehdytettéava olisi vaihto-
tydyksikon tydvuorossa ylimaaraisena tydntekijana. [C1/10R/S289]
S290 Perehdytyssuunnitelma ja -kortti
Jotta uuteen tydtehtavaan kuuluva perehdytys tulisi kaikilta osin tehdyksi Onnettomuus-
tutkintakeskus suosittaa:
Tybhon perehdytyksesta tulisi laatia suunnitelma ja perehdytyskortti, jonka perehdytet-
tava ja kouluttaja kuittaisivat perehdytyksen jalkeen. [C1/10R/S290]
Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto, VR-Yhtyma Oy ja Neste Oil Oyj Porvoon
jalostamo ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liittees-
sa 1.
6 SAKERHETSREKOMMENDATIONER
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S288 Transportering av vagnar till lossningsterminalen vid Neste Oil Abp i
Skoldvik

Med hanvisning till tagsakerhet och arbetarskydd och pa grund av att strackan ar lang
och att sparet avslutas med en sparbuffert rekommenderar Centralen for undersokning
av olyckor féljande:

Tunga och langa vagngrupper bor transporteras till lossningsterminalen vid Neste Oil
Abp i Skéldvik genom att dras med lok. [C1/10R/S288]
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S289 Handledning

Om den som ska handledas har en koppelavlaggares arbetsuppgifter under arbetspas-
set, ar det svart for honom att folja hur vaxlingsledaren arbetar. Darfér rekommenderar
Centralen for undersokning av olyckor féljande:

Handledningen i vaxlingsledarens arbete bor ga till sa att den som ska handledas funge-
rar som extra medarbetare under vaxlingsenhetens arbetspass. [C1/10R/S289]

S290 Plan fér handledning och handledningskort

For att handledningen i nya arbetsuppgifter ska fullféljas i sin helhet rekommenderar
Centralen for undersdkning av olyckor féljande:

Man boér uppratta en plan for handledningen och ett handledningskort som eleven och
handledaren kvitterar efter handledningen. [C1/10R/S290]

Trafiksakerhetsverket, Trafikverket, VR Group Ab och Neste Oil Abp - Borga raffinaderi
har lamnat utldtanden om rekommendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bi-
laga 1.

SAFETY RECOMMENDATIONS
S288 Transporting wagons into the Neste Oil Oyj unloading terminal in Kilpilahti

To improve train safety and occupational health and safety, and as the distance is long
and the track ends in a rail barrier, the Accident Investigation Board recommends the
following:

Heavy and long rows of wagons should be transported into the Neste Oil Oyj unloading
terminal in Kilpilahti by pulling them with a locomotive. [C1/10R/S288]

S289 Orientation

If the person participating in orientation training is working as a member of a train crew,
it is difficult for him or her to observe what the shunting foreman is doing. Therefore, the
Accident Investigation Board recommends the following:

The orientation training given to shunting foremen should be carried out so that the per-
son participating in the training accompanies the shunting unit as an extra crew mem-
ber. [C1/10R/S289]

S290 Orientation plan and orientation training card

To ensure that the orientation training for new duties is comprehensive, the Accident In-
vestigation Board recommends the following:
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An orientation plan and an orientation training card be drawn up, with the latter signed

by both the orientation trainer and the trainee after the training is complete.
[C1/10R/S290]

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Transport Safety Agency, the Finnish Transport Agency, VR Group and Neste Qil Oyj,
Porvoo Refinery. The statements are given in full in Appendix 1.

Helsingissa 14.4.2011

Reijo Mynttinen Reijo Sarantila




C1/2010R

Viiden sailiGvaunun suistuminen vaihtotydssa Kilpilahdessa 19.2.2010

LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. Paatos tutkinnan aloittamisesta C1/2010R, kirje 92/5R, 3.3.2010
2. Puherekisterin tallenteet 19.2.2010 kello 4.18 — 6.01

3. Kilpilahden vaihtotyoyksikdn 6141 kulunrekisterdintilaitteet tallenteet 19.52.2010, kello 4.23 —
4.50

4. Vaihtotydyksikon 6141 vaunuluettelo

5. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Trafin lausunto
Liikenneviraston lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto
Neste Oil Oyj:n Porvoon jalostamon lausunto
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LAUSUNNOT
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Dnro/Dnr/Ind.no. TRAFI/8850/07.02.03/2010

Paivdys/Datum/Date  1.2.2011

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS Viite/Referens/Ref C1/2010R
Sérnaisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

¢

VIIDEN SAILIGVAUNUN SUISTUMINEN KILPILAHDESSA 19.2.2010

Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt Liikenteen turvallisuusvirastolta 11.1.2011
onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 24 §:n nojalla
lausuntoa tutkintaselostuksen C1/2011R luonnoksen suositusosasta.

Turvallisuussuositukseen S1 [C1/10R/S1] liittyen Liikenteen turvallisuusvirasto
katsoo, ettd liikenndintiin liittyvat riskit seka kaytettavit tydtavat tulisi ottaa
huomioon jo infrastruktuurin suunnittelussa erityisesti silloin kun alueella on
vaarallisia aineita.

Turvallisuussuosituksiin S2 [C1/10R/S2] ja S3 [C1/10R/S3] liittyen Liikenteen
turvallisuusvirasto katsoo, ettd liikenneturvallisuustehtévia suorittavien henkildiden
tosiasialliset mahdollisuudet toimia tydsséén kaikissa olosuhteissa turvallisia
tyStapoja noudattaen on syyté arvioida myos kéytdnnén tasolla.

Liikenteen turvallisuusvirastolla ei ole muuta huomautettavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suositusosaan.

= Y-

rjé Méakela
Osastonjohtaja

;&ﬂﬂ-
Tomi Anttila
Johtava asiantuntija

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafikstikerhetsverket ¢ Finnish Transport Safety Agency
PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Finland Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 ¢ www.trafi.fi Business ID: 1031715-9
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Simo Sauni

Onnettomuustutkintakeskus
Sorndisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Lausunto- ja kommenttipyynté 7/5R 11.1.2011

Tutkintaselostus C1/2010 R

T SAAPUNUT
16 -02- 2011
//3/5&

‘1‘(1)

Lausunto

Dnro 160/065/2010
11.2.2011

Viiden séilidvaunun suistuminen Kilpilahdessa 19.2.2010

Liikennevirasto pit&a esitettyja suosituksia perusteltuina.

Tutkimusselostuksessa ollut rataverkkokartta on vanhentunut. Liikennevirastolla ei ole muuta
huomautettavaa tutkintaselostukseen.

johtaja
turvallisuuspaallikko
Liikennevirasto
PL33 puh. 020 637 373
00521 HELSINKI faksi 020 637 3700

W o

Markku Nummelin

S\J L.‘

Simo Sauni

kirjaamo@litkennevirasto.fi
etunimi.sukunimi@litkennevirasto.fi

www.litkennevirasto.fi
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W GROUP Lausunto 1(1)

Turvallisuusyksikkd 9.2.2011 Y 4731/021/11
SAAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus 11 -02- 201
Reijo Mynttinen g9
Sérndisten rantatie 33 C /5\'€

00500 Helsinki

Lausuntopyynté 11.1.2011, C1/2010R

Viiden sdiliGvaunun suistuminen Kilpilahdessa 19.2.2010

VR-Yhtymé Oy toteaa tutkintaselostusluonnoksessa esitetyista
suosituksista seuraavaa:

Vaunujen vieminen Kilpilahteen vetamallad vaatii muutoksia Neste
Oil Oy:n ratapihalla, nykyiselld raiteistolla vaunuja voidaan vieda
vain tyontamalla.

Vaihtotydnjohtajan perehdytyksessé Kilpilahden ratapihan olo-
suhteisiin on ollut puutteita ja toimintaa tullaan talta osin paran-
tamaan. Kyse on kuitenkin henkildsté, joka on tehnyt pitk&an
vaihtotydnjohtajan t6itd muilla ratapihoilla, joten vaihtotyénjoh-
tajan tehtdvat sindnsé ovat hanelle tuttuja. Koska han ei tiennyt
kyseisen raiteen pituutta, olisi hédnen pitédnyt varmistaa vaihto-
tydyksikdn pituus ja huolehtia tahystyksestd koko vaihtoliikkeen
ajan, eiké vain olettaa vaunujen mahtuvan raiteelle.

VR-Yhtyma Oy

j6/Poutiainen
urvallisuusjohtaja

VR-Yhtym# Oy

PL 488 (Vithonkatu 13)
00101 Helsinki

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etuniml.sukunimi@vr.fl
www.vrgroup.fi

Y-tunnus 1003521-5 VR-Yhtym& Oy, Helsinki

Vilhonkatu 13, 00100 Hki
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Kirje 1(1)
NESTE OIL
10.2.2011 SAAPUNUT
15 -02- 2011
Tutkintalautakunnan puheenjohtaja Reijo Mynttinen r /o é/ 5K

Onnettomuustutkintakeskus
Sérnaisten rantatie 33C
00500 HELSINKI

VIIDEN SAILIOGVAUNUN SUISTUMINEN KILPILAHDESSA 19.2.2010
LAUSUNTO- JA KOMMENTTIPYYNTO 11.1.2011

Neste Oil Oyj:n satama- ja terminaalitoimintojen lausunto koskien .
Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostuksen turvallisuussuosituksia:

Neste Oil Oyj:n Porvoon jalostamon ja satama- ja terminaalitoimintojen jarjestdmassa
tutkinnassa todettiin keskeisesti tapahtumaan vaikuttaneeksi syyksi puutteet
vaihtotydssé vaadittavan tahystyksen jarjestdmisessa. VR:n edustajia osallistui tdhén
tutkintaan. Tutkinnan pohjalta sovituissa korjaavissa ja ehkaisevisséa toimenpiteissa
keskityttiin vaihtotyon ja purkausterminaalin alueella likenndinnin toimintatapojen
parantamiseen ja ohjeistuksen mukaisen toiminnan varmistamiseen. Lisdksi sovittiin
teknisistd muutoksista, joilla varmistetaan radan paattymisen havaitseminen ja junan
pysayttdminen.

S1 Vaunujen vienti Kilpilahden satamaan

Suosituksessa tarkoitettaneen vaunujen vientia Kilpilahden teollisuusalueella
sijaitsevaan Neste Oil Oyj:n purkausterminaaliin. Satama ei ole rautatieyhteyden
piirissa.

Pitkien ja painavien vaunuryhmien vienti purkausterminaaliin veturilla vetamalla ei ole
mahdollista iiman terminaalin alueen rataverkoston muutoksia. Neste Oil Oyj terminaalin
omistajana tekee tarvittavan tarkastelun.

S2 Perehdytys ja S3 Perehdytyssuunnitelma ja —kortti siséltavéat suositukset VR:n
toiminnan parantamiseksi. Néma suositukset ovat Neste Oil Oyj:n palvelutoimittajiltaan
edellyttdmien vaatimusten mukaiset. Perehdytyksen toteutuminen tulee olemaan yhtena
kohteena Neste Qil Oyj:n suorittamissa VR:n toimittaja-auditoinneissa.

Porvoo, 10.2.2011

: - / Stprres
etteri Heirfonen Jarno Skaffari

Neste Oll Oyj

www.nesteoil fi

Osastopaallikkd Terminaalipaallikkd

Porvoon satama ja terminaalit Purkausterminaali
Postiosoite Kéyntiosoite Puhelin Y-tunnus  1852302-9
PL 310 Porvoon jalostamo 01045811 Kotipaikka Espoo

06101 PORVOO Kilpilahti
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