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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Maanantaina 26.4.2010 kello 17.10 tapahtui Helsingissa paikallisjunan suistuminen vaihteessa.
Juna oli ajamassa Helsingin aseman raiteelle 6, kun kulkutiell& ollut vaihde kaantyi junan alla ja
juna suistui kiskoilta. Kolmiyksikkdisen paikallisjunan kolmas yksikko suistui kiskoilta ja térmasi
sahkdradan portaalin kannatinpylvaaseen ja portaali putosi junan katolle aiheuttaen laajan sah-
kokatkoksen Helsingin ratapihalle. Suistunut yksikkd vaurioitui ja aiheutti vaurioita myds ratalait-
teisiin. Onnettomuus ei aiheuttanut henkilévahinkoja.

Syyna junan suistumiseen oli vaihteen kaantyminen junan alla. Asetinlaitteen pdydasta annetut
hatavaraiset komennot kdansivat risteysvaihteen junan alla. Liikenteenohjaaja antoi hatavaraiset
komennot eri vaihteeseen kuin oli tarkoitus. Taustatekijoind onnettomuuteen oli se, etta eristetty-
jen raideosuuksien viat olivat olleet Helsingin ratapihalla yleisia. Liikenteenohjauksessa kaytettiin
eristysvikojen vuoksi vaihtokulkuteitd, joille voidaan kohdistaa hatavaraisia komentoja. Tama kay-
tanto oli eristysvikojen vuoksi lahes jokapdivaista. Liikenteenohjauksen kaytannoksi oli muodos-
tunut tarvittaessa turvallisuustasoltaan riisuttujen menetelmien kayttdminen, jotta junaliikenne
voitiin pitdd sujuvana. Liikenteenohjaaja oli lisaksi tassa tyopisteessa varsin kokematon, mika
selittdd osaltaan virheen syntymista.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttdmiseksi tutkintalautakunta suosittaa, ettd radanpitdjan
tulisi systemaattisesti seurata ja tarpeen vaatiessa parantaa raiteen vapaanaolon valvonnan tek-
niikoita ja kunnossapitoa siten, ettd ei tarpeettomasti huononnettaisi turvallisuustasoa. Lisaksi
lautakunta suosittaa, etta liikenteenohjauksen tehtavakierron suunnittelussa tulisi huolehtia siita,
etta vaativat kohteet ovat liikenteenohjaajille tuttuja koulutuksen ja riittavan usein toistuvan vuoro-
tydskentelyn kautta. Hairitilanteiden tunnistamisen ja hallinnan koulutuksessa sekéa hallintaan
liittyvissa menettelyohjeissa tulisi kiinnittda huomiota kaytantoéihin, joiden avulla voidaan toimia
turvallisuutta vaarantamatta.

Tutkinnassa tuli esille, ettéa likenteen ohjaukselle aiheutuva poikkeama valittyy vikatietona kun-
nossapidolle, mutta ei junaturvallisuudesta vastaaville tahoille. Radanpitdja ja kunnossapidosta
vastaava urakoitsija eivat taysin tiedostaneet eristysvikojen merkitysta likenteenohjaukselle ja
toisaalta liikenteen ohjaajatkin olivat niihin tottuneet. TAman vuoksi lautakunta esittaa, etta vas-
taavanlaisten tilanteiden valttamiseksi rautatieliikenteen hoitamisesta vastaavien eri tahojen valis-
ta tiedonvaihtoa olisi kehitettava. Poikkeuksellisten menettelyjen muodostuminen pysyviksi kay-
tannoiksi tulisi estdé nykyistd paremmalla valvonnalla.

SAMMANDRAG

URSPARNING AV LOKALTAG PA HELSINGFORS JARNVAGSTATION 26.4.2010

Mandag 26.4.2010 klockan 17.10 sparade ett lokaltag ur i en vaxel i Helsingfors. Taget var pa
vag till spar 6 p& Helsingfors station, nar en vaxel pa vagen lades om under tdget och taget spa-
rade ur. Den tredje av lokaltagets tre enheter sparade ur och kolliderade med en stodpelare till
den elektrifierade banans portal och portalen foll Gver tagets tak och orsakade ett omfattande
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stromavbrott pa Helsingfors bangard. Den ursparade enheten skadades och orsakade skador
ocksa pa banutrustning. Olyckan orsakade inga personskador.

Orsaken till ursparningen av taget var omlaggningen av vaxeln under taget. De nddtorftiga kom-
mandon som gavs fran stallverkets bord vred korsningsvaxeln under taget. Tagledaren gav nod-
torftiga kommandon till en annan vaxel an avsett. Bakgrundsfaktorer till olyckshandelsen var att
det p& Helsingfors bangard allmént forekommit fel pa isolerade sparstrackor. | trafik ledningen
anvandes pa grund av isoleringsfelen véxlingsvagar, dit man kan rikta nodfalliga kommandon.
Det har tillvagagangssattet tillampades pa grund av isoleringsfelen nastan dagligen. Det hade
blivit praxis for trafikledningen att vid behov anvanda metoder med sénkt séakerhetsniva, for att
tagtrafiken skulle kunna I6pa obehindrad. Tagledaren var dessutom ganska oerfaren pa denna
arbetsplats, vilket delvis forklarar hur felet uppstod.

For att undvika motsvarande olyckor rekommenderar undersckningskommissionen, att banhalla-
ren systematiskt bor 6vervaka och vid behov forbattra teknikerna for och underhallet av 6vervak-
ningen av sparets frilage sd, att inte sakerhetsnivan i onddan forsamras. Dessutom rekommende-
rar kommissionen, att man vid planeringen av arbetsrotationen ser till att tagledarna &r fortrogna
med kravande uppgifter genom utbildning och tillrackligt ofta upprepade arbetsskift. Vid utbildning
for identifiering och kontroll av stérningar och i anvisningarna for hur dessa ska kontrolleras bor
man fasta uppmarksamhet vid handlingssatt, som tillater att man agerar utan att riskera sakerhe-
ten.

Vid understkningen framkom, att en avvikelse som paverkar ledningen av trafiken formedlas som
felmeddelande till underhallet, men inte till de som ansvarar for tagsakerheten. Banhallaren och
den entreprendr som ansvarar for underhallet var inte riktigt medvetna om betydelsen av isole-
ringsfelen for trafikstyrningen och a andra sidan var tagledarna vana vid dem. Darfor foreslar
kommissionen, att informationsutbytet mellan de olika aktérer som ansvarar for jarnvagstrafiken
utvecklas for att undvika motsvarande situationer. Genom battre dvervakning an den nuvarande
bor man hindra att undantagsférfaranden blir permanent praxis.

SUMMARY

DERAILMENT OF A COMMUTER TRAIN AT HELSINKI STATION, FINLAND, ON 26
APRIL 2010

On Monday 26 April 2010 at 5:10 pm, a commuter train was derailed in Helsinki at a turnout. The
train was approaching track 6 at Helsinki station when a turnout along the route turned under-
neath the train causing the train to be derailed. The rearmost unit of the three-unit train derailed
and collided with a catenary support, with the result that the portal fell on the train’s roof causing
extensive power outage at Helsinki railway yard. The derailed unit was damaged and there was
also damage to track equipment. There were no personal injuries.

The cause of the derailment was that the turnout turned underneath the train. This was due to
emergency commands issued from the signal box control. The traffic controller issued the com-
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mands to a turnout other than the one intended. Contributing to this was the fact that insulated
track section faults had been common at Helsinki railway yard. Due to these faults, traffic control
was using shunting routes for which emergency commands could be issued. This had become
almost daily practice. Methods with stripped security were being used so as not to disturb the
flow of traffic. Partly contributing to the accident was the fact that the traffic controller had very
little experience with the task.

In order to prevent the occurrence of similar accidents, the investigation commission recom-
mends that the party responsible for the upkeep of the track should systematically monitor and,
when required, improve track maintenance and techniques for determining track availability so
that security is not unnecessarily compromised. In addition, the commission recommends that
traffic control job rotation should ensure that demanding posts are familiar to traffic controllers by
means of training and sufficient task rotation. With regard to training in the identification and han-
dling of disturbances, and response procedures relating to them, special attention should be
given to practices that do not compromise safety.

It became apparent during the investigation that information about disturbances experienced by
traffic control is forwarded to maintenance, but not to parties responsible for safety. The keeper
of the track and the contractor responsible for track maintenance did not fully recognise the sig-
nificance of the insulation faults for traffic control, and the controllers had become used to them.
For this reason, the commission proposes that, in order to prevent similar situations, the parties
responsible for rail traffic should improve their information exchange. It should be better moni-
tored that exceptional procedures do not become established practice.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANFATTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt fér h&ndelsen: 26.4.2010, 17.10

Date and time:

Paikka: Helsingin ratapiha, vaihde V013
Plats: Helsingfors bangard, véxel V013
Location: Helsinki railway yard, turnout V013
Onnettomuustyyppi: Suistuminen

Typ av olycka: Ursparning

Type of accident: Derailment

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Paikallisjuna 9488, 3 x Sm4-sahkojunayksikkda

Lokaltag 9488, 3 x Sm4-eltdgsenhet
Commuter train 9488, 3 x Sm4 electric train units

Junassa: Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal:
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:
Henkildvahingot: Kuollut: Henkildkuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal: 0
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkil6kuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: | Henkil6kuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:

Kalustovauriot;:
Skador pa fordon:

Damages of rolling stock:

Junan pyoérat, telit, alustarakenteiden suojapellit, vasen kylki, kaksi
ikkunaa, virroitin ja osa kattorakenteista vaurioituivat.

Tagets hjul, boggies, skyddsplatarna for underredet, vanster sida, tva fonster,
strémavtagaren och en del av takkonstruktionerna skadades.

The train's wheels, bogies, chassis protection sheets, left side, two windows,
pantograph, and some roof structures were damaged.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:

Damages on track equipment:

Vaihteen molemmat kaantdlaitteet vaihdettiin. Ratapolkkyja ja kiskoja
vaurioitui. Sdhkodradan portaali ja sen kannatinpylvas vaihdettiin.
Vaxelns bada vaxeldriv byttes. Syllarna och rélsen skadades. Den elektrifierade
banans portal och stédpelaren byttes.

Both switch mechanisms were replaced. Sleepers and rails were damaged. A
catenary, portal and support were replaced.
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Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus asetti 28.4.2010 onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain
(373/1985) 5 8:n nojalla tutkintalautakunnan tutkimaan Helsingissa 26.4.2010 tapahtunutta onnet-
tomuutta. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin erikoistutkija Reijo Mynttinen ja jase-
niksi Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntijat, turvallisuusasiantuntija Matti Katajala ja psyko-
logian tohtori Mika Hatakka. Tutkinnan tekniseksi sihteeriksi nimitettiin koulutuspaallikkd Timo
Kivela.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, onnettomuushetkelld ja
sen jalkeen. Liséksi siina kasitellaédn pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen
vaikuttaneita syitd. Lopuksi esitetdan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventdd niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Tutkintalautakunnan puheenjohtaja ja yksi jasen suorittivat paikkatutkinnan onnettomuuspaikalla
tapahtumapdivana. Paikkatutkintaan osallistui myds Onnettomuustutkintakeskuksen johtava rai-
deliikenteen tutkija. Helsingin poliisilaitoksen kaksi partiota kavi paikalla ja teki paikkatutkintaa
yhdessa poliisin teknisen tutkinnan kanssa. Suistunut junayksikko kaytiin tutkimassa llmalan vari-
kolla 29.4.2010.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla ja kommentoitavana liikenne- ja viestintdministeriossa,
Liikenteen turvallisuusvirastossa, Liikennevirastossa ja VR-Yhtyma Oy:ssa. Lausunnot ovat tut-
kintaselostuksen liitteessa 1. Liséksi asianosaiset ovat saaneet kommentoida tutkintaselostusta.
Tutkintaselostukseen on tehty muutoksia ja tarkennuksia lausuntojen ja kommenttien perusteella.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetdan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myods Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopééatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi myos ruotsiksi ja englanniksi.

FORORD

Centralen for understékning av olyckor tillsatte 28.4.2010 med stdéd av 5 § i lagen om undersok-
ning av olyckor (373/1985) en undersdkningskommission for att undersdka olyckan som intréffa-
de i Helsingfors 26.4.2010. Till ordférande for undersokningskommissionen utndmndes utradare
Reijo Mynttinen och till medlemmar sékerhetsexpert Matti Katajala och psykologie doktor Mika
Hatakka. Till teknisk sekreterare i kommissionen utnamndes utbildningschef Timo Kivela.

\
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| denna undersdkningsrapport presenteras handelserna fére olyckan, vid olyckstillfallet och daref-
ter. Dessutom behandlas raddningens forlopp och analyseras orsaker som paverkade olyckan.
Slutligen presenteras sékerhetsrekommendationer, vilka om de genomfors eventuellt kan férhind-
ra eller lindra foljderna av motsvarande olyckor. Syftet med undersékningen &r att forbattra sa-
kerheten, darfor tar kommissionen inte stéllning till fragor om skuld eller skadeersattning.

Undersokningskommissionens ordférande och en medlem utférde en platsundersokning pa
olycksplatsen dagen for olyckan. | platsundersokningen deltog dven den ledande spartrafiksutra-
dare vid Centralen fér undersokning av olyckor. Tva patruller frAn Helsingfors polisinrattning be-
sokte platsen och gjorde en platsunderstkning tillsammans med polisens tekniska undersékning.
Den ursparade tagenheten undersoktes i depan i limala 29.4.2010.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss och for att kommentera hos trafik- och kom-
munikationsministeriet, Trafiksakerhetsverket, Trafikverket och VR-Group Ab. Utlatandena finns i
undersokningsrapportens bilaga 1. Dessutom har sakagarna fatt kommentera undersokningsrap-
porten. | undersokningsrapporten har andringar och preciseringar gjorts utifrdn utldtandena och
kommentarerna.

En forteckning 6ver undersdkningsmaterialet finns i slutet av denna undersodkningsrapport. Un-
dersdkningsmaterialet forvaras vid Centralen for undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, férordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns forutom pa finska @ven pa svenska och engelska.

PREFACE

In accordance with legislation currently in force (373/1985), the Accident Investigation Board ap-
pointed an investigation commission to investigate the accident that occurred in Helsinki on 26
April 2010. Rail accident investigator Reijo Mynttinen was appointed investigator-in-charge, and
safety expert Matti Katajala and doctor of psychology Mika Hatakka members of the comission.
Education manager Timo Kivela was appointed technical secretary of the commission.

This investigation report presets the events before, during, and after the accident. It also dis-
cusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact the ac-
cident. Moreover, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of the investigation is
the promotion of safety. No conclusions are drawn concerning liability or compensation for dam-
ages.

The investigator-in-charge and a member of the investigation commission completed an on-site
investigation on the day of the accident. The chief rail accident investigator also joined the on-site
investigation. Two Helsinki police patrols visited the site and completed on-site investigations,

Vi
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together with the police technical investigation team. The derailed unit was inspected at the limala
depot on 29 April 2010.

This report has been circulated for comments within the Ministry of Transport and Communica-
tions, the Finnish Transport Safety Agency, the Finnish Transport Agency, VR Group Ltd. The
statements can be found in annex 1 of the investigation report. The involved parties were also
given the opportunity to comment on the investigation report. The text of this investigation report
has been amended based on the statements and comments received.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board's website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and rec-
ommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

VI
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui Helsingin aseman ratapihan vaihteessa V013 maanantaina
26.4.2010 kello 17.10.

Vuosaari
Nordsjd

elsinki asema
elsingfors station

Helsinki Lansisatama
Helsingfors Vastra hamnen

Kuva 1. Paikallisjunan suistuminen tapahtui Helsingin ratapihalla.
Bild1.  Lokaltaget sparade ur pa Helsingfors bangard.
Figure 1. The derailment occurred at Helsinki railway yard.

Tapahtumien kulku

Keravalta kello 16.34 lahtenyt K-paikallisjuna 9488 oli lahestymassa Helsinkia. Juna oli
l[&htenyt aikataulun mukaan Pasilasta kello 17.03. Kello 17.07.16 paikallisjuna lahestyi
Helsinkid ja aiheutti automatiikan kulkutieheratteen, kun se oli [Ahestyméassa opastinta
E220. Vaihteen V003 raideosuuden eristysviasta johtuen, junakulkutie ei muodostunut
normaalisti ja K-juna joutui pysahtymaan seis-asennossa olleen opastimen E220 eteen.
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Kuva 2. Kuvassa K-juna suistumisen jalkeen. Junan kulkureitti ennen suistumista on
merkitty keltaisella viivalla.

Bild2.  Pa hilden K-taget efter ursparningen. Tagets fardvag fére ursparingen ar markerad med en gul
linje.

Figure 2. In the photo: the K-train after the derailment. The yellow line shows the train's route before the
derailment.
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Asetinlaitemies® laittoi vaihtokulkutien opastimelta E220 Helsingin aseman raiteelle 006
kello 17.08.29. Kulkutiell& olevat vaihteet lukittuivat kulkutien mukaisiin asentoihin ja rai-
deopastimeen T220 vaihtui aja varovasti-opaste. Taman jalkeen liikenteenohjaaja antoi
linjaradiolla K-junan kuljettajalle luvan ohittaa seis-asennossa ollut opastin E220 ja ajaa
raiteelle 006 sielld jo olleiden vaunujen peraén, eli vaunuja vasten. Kuljettaja toisti taméan
luvan linjaradiolla. Kuljettaja painoi junan kulunvalvontajarjestelman seis-ohitus nappia
ja lahti liikkeelle kello 17.09.00. Juna kulki kulkutien mukaiseen asentoon lukittujen vaih-
teiden kautta kohti raidetta 006.

Tassa vaiheessa Helsingin liikenteenohjauskeskuksessa ollut liikenteenohjaaja naki ker-
tomansa mukaan ikkunasta K-junan kohdalla poéllahdyksen.

Veturinkuljettaja kertoi, ettd vaihteet olivat olleet oikein ja johtivat raiteelle 006. Juna oli
lAhestymassa laituria normaalisti ja kuljettaja oli aloittanut jarrutuksen. Vahan ennen
Helsingin asemalaituria alkoi ohjaamossa tuntua erikoista nykimista ja sitten juna pyséah-
tyi kello 17.10.02.

Kuljettaja oli havainnut mittarista, ettéa ajojohdosta jannite oli pudonnut pois. Hanella ei
ollut siind vaiheessa tietoa mikéa pysahdyksen aiheutti. Kuljettaja kuuli linjaradiosta, etta
sahkoéradan pylvas oli kaatunut jonkun junan paélle ja ajatteli kertomansa mukaan, etta
se voisi olla hanen junansa. Han piti junan ovien lukitukset paalla ja lahti ulos tarkasta-
maan tilannetta. Kuljettaja ei huomannut mitdan normaalista poikkeavaa ensimmaisessa
yksiktssa ja paasti matkustajat Helsingin puoleisesta paasta ulos. Junan keskimmai-
sessd yksikdssa matkustaja avasi junan oven hatdavauksella junayksikon Helsingin
puoleisesta paasta. Kuljettaja kaveli kohti perapaata ja naki, etta sahkoradan ajolangat
roikkuivat alhaalla viimeisen junayksikdn paalla ja kiskot olivat vaantyneet.

Liikenteenohjaaja ilmoitti onnettomuudesta hatékeskukseen kello 17.20.08. limoitukses-
ta selvisi muun muassa, ettéd henkilévahinkoja ei ole tapahtunut. Paikalle tulivat pelas-
tuslaitoksen yksikot, poliisi ja VR:n sdhkopaivystajat. Sahkodpaivystajat tekivat sahkora-
dan maadoitukset. Vasta taman jalkeen paikalle tullut huoltokuljettaja p&&sti vimeisessa
junayksikdssa olleet nelja matkustajaa ulos.

Hatakeskuspaivystaja valitsi onnettomuustyypiksi raidelikenneonnettomuus — keskisuuri
ja halytti kello 17.23.48 pelastuslaitoksen antaman vasteen mukaisesti Kallion paloase-
malta vuoromestarin yksikolla HP4 sek&a Erottajan asemalta kaksi pelastusyksikkta
(H21 ja H25) seka yhden ambulanssin H291.

Kohteessa pelastuslaitos avusti VR:n henkiléstdd junan maadoittamisessa, tarkasti ju-
nan matkustamotilat sekd huolehti yhdessa poliisin kanssa matkustajien turvallisesta
siirtymisesta laitureille. Kiireellisia pelastustoimia ei tarvittu.

Pasilasta saapui raiteelle 220 H-juna 9700. Juna pyséahtyi seis-asennossa olleen opas-
timen E220 eteen. Junan kondukt6ori kuulutti, ettd he joutuvat odottamaan asemalle
paasya. Joku junan matkustajista avasi hatdavauksella lukituksessa olleet sivuovet. Osa
junan matkustajista poistui junasta ja lahti kavelemaan radan sivua kohti asemalaituria.

! Asetinlaitemies = Helsingin asetinlaitetta valittdmasti kayttava liikenneohjaaja
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Paikalle tullut pelastuslaitoksen vuoromestari yritti ohjata matkustajia takaisin, mutta he
jatkoivat matkaa asemalaiturille.

1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

13.1 Henkildvahingot

Onnettomuus ei aiheuttanut henkildvahinkoja.

1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Kuva 3. Junan kylki tormasi portaalipylvaéseen.
Bild3.  Sidan pa taget kolliderade med en portalpelare.
Figure 3. The train’s side collided with the catenary support.

Viimeisen junayksikdn ensimmainen telin kaksi pytrakertaa pysyi kiskoilla, mutta yksi-
kon muut kuusi pyoréakertaa suistuivat kiskoilta. Pyorakertoihin tuli iskemia, kun ne kulki-
vat sepelin ja ratapolkkyjen paalla. Suistuneiden pyorékertojen jarrulevyihin tuli vaurioita,
kun ne kulkivat kiskoa vasten. Alustan rakenteisiin ja suojakoteloihin tuli vaurioita. Moot-
torivaunun ja ohjausvaunun valissé olleista sdhktkaapeleista osa vaurioitui. Junayksi-
kon kylkeen tuli naarmuja ja painaumia sahkoratapylvaasta ja kaksi sivuikkunan ulko-
lasia sarkyi. Suistuneen yksikon takaosan kattoon tuli reikd. Takapaan virroitin ja eristi-
mi& vaurioitui. Junan sisélla vaunujen valisen valikbn suojapellit vaéntyivat pois paikal-
taan lattialla ja seinalla.
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Puisia ratapolkkyja jouduttiin vaihtamaan 87 kappaletta. Kiskoa vaihdettiin 30 metria ja
uusittiin kiinnitysjousia ja valikumeja. Raidesepelid kaytettiin raiteiden korjaukseen 30
tonnia.

Vaihteeseen V013 vaihdettiin kielisovitus, kaksikarkinen risteys, risteyksen vastakisko,
karkivahvistus, tukitonkkasarja ja tukikulma. Vaihteen molempien paiden kaantélaitteet
jouduttiin vaihtamaan. Vaihteeseen V012 jouduttiin vaihtamaan risteyksen vastakiskot.

Sahkdrataan ja vahvavirtalaitteisiin tuli myds vaurioita. Ratajohtopylvaan perustus, por-
taalipylvas ja portaaliorsi uusittiin. Viisi k&antoortta ja nelja kdéntborren ripustusta uusit-
tiin. Kaksi ratajohtoerotinta ja erottimen ohjain vaihdettiin. Ripustimia uusittiin 50 kappa-
letta ja samoin kolme vaihteenlammityksen erotusmuuntajaa.

Onnettomuuden valittdmat kustannukset olivat 513 000 euroa.

Ympaéristovahingot

Onnettomuus ei aiheuttanut ymparistévahinkoja.

Tiedottaminen

Onnettomuuden johdosta ei jarjestetty tiedotustilaisuutta eikd keskitettya tiedottamista.
Onnettomuuden paikkatutkintaan osallistuneet viranomaiset vastasivat tiedotusvalinei-
den esittamiin kysymyksiin. Onnettomuuden raivaamisesta ja liikenteen palautumisesta
ennalleen uutisoitiin eri medioissa.

Tiedottaminen junaliikenteen hairidista tapahtui VR:n internetsivujen kautta liikkennetie-
dotteina, joita annettiin kahden- kolmen tunnin vélein. Tiedotteissa kerrottiin my6hasty-
misista, perutuista junavuoroista sekd muista onnettomuuden aiheuttamista poikkeusjar-
jestelyista.

Liikennehaitat

Helsingissa raiteet 1-9 olivat suistumisen ja sahkokatkoksen vuoksi pois kaytosta. Yksit-
taisid paaradan kaukojunia Helsingista ja Helsinkiin ajatettiin limalan ratapihan kautta.
Osa paaradan kaukojunista lahti Pasilasta. Paaradan lahilikenteen junat kulkivat har-
vennetuin vuoroin Pasilaan, josta matkustajien oli vaihdettava rantaradan juniin. Pasi-
lassa saatiin kaikki viisi paaradan raidetta jannitteellisiksi 27.4.2010 kello 4.50. Helsingin
raiteet 1-3 saatiin liikkenteelle 28.4. Helsingin ja Pasilan valia alkoi liikenndidd N-juna
nelja kertaa tunnissa. Helsingin kaikki raiteet saatiin 29.4.2010 kello 19.45 kayttdéon ja
jannite kytkettya ajojohtoihin. Illan N-junat ajoivat viela poikkeussuunnitelman mukaises-
ti, mutta 30.4.2010 neljan vuorokauden kuluttua onnettomuudesta liikenne palasi nor-
maaliksi. Vaihteiden V013 ja V005 vélinen yhteys oli kuitenkin sahkdradan kannatinra-
kenteen korjauksen vuoksi suljettu ja se saatiin avattua liikenteelle 1.6.2010 kello 8.30.
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2.1

2.2

2.3

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Kalusto

K-paikallisjuna 9488 koostui kolmesta Sm4-séhkojunayksikdsta. Junan kokonaispituus
oli 163 metrid, paino 411 tonnia ja jarrupaino 600 tonnia.

<[ M6421 [MT 6321 ] M 6417 [MT 6317 M 6419 [ MT 6319 |

BRT 68t 69t 68t 69t 68t 69t
JP 98 t 102t 98 t 102t 98 t 102t
KJ X X X X X X

M-vaunu = Sm4-junan moottorivaunu ohjaamolla; varustettu invapaikalla
MT-vaunu = Sm4-junan moottorivaunu ohjaamolla

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
KJ = kiskojarru

Suistuneen junayksikon kaikki pydréakerrat mitattiin 29.4.2010 lllmalan varikolla ja ne oli-
vat vaadittavien mittojen mukaiset. Kaluston kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuu-
teen.

Ratalaitteet

Ratapihan kiskotus on 54 El-kiskoa. Rata- ja vaihdepdlkyt ovat puisia ja tukikerros on
sepelid. Vaihde V013 on tyyppia KRV54-200-1:9 ja se oli edellisen kerran tarkastettu ja
mitattu 11.3.2010. Vaihteiden ja raiteiden kunto oli hyva, eika tarkastuksissa ja tutkin-
nassa todettu niiden kunnolla olleen vaikutusta suistumiseen.

Turvalaitteet

Helsingin asetinlaite valmistui vuonna 1975 ja siind on mukana junannumerojarjestelma,
joka helpottaa asetinlaitteen kaytttéa. Kun juna lahtee asetinlaitteen alueella, laitteistoon
syotetaan kuusinumeroinen junanumero. Sen jalkeen juna itse automaattisesti varmis-
taa tarvitsemansa kulkutiet laitteeseen ennalta sydtetyn ohjelman mukaisesti. Asetinlait-
teen kayttaja voi ohjata kulkuteitéd myos suorilla ohjaustoimenpiteilla, mikali tilanne sita
vaatii. T&han voi olla tarvetta esimerkiksi junien ollessa mydhassa, ylimaaraisten junien
vuoksi tai muissa poikkeustapauksissa. Kayttaja seuraa automaattisesti ohjattua liiken-
nettd edessaan olevalta ilmaisintaululta. Junan kulkua ilmaisintaululla ilmaiseva juna-
numero auttaa tassa tyossa.

Helsingin asetinlaitteen junanumeroiden ohjausjarjestelma ja asetinlaitteen hairiokirjoi-
tinjarjestelmé on uusittu 2000 luvun alkupuolella. Uusitut jarjestelmét kerdavat tapahtu-
matietoja automatiikan antamista kulkutieherétteista, asetinlaitteen vioista ja annetuista
kriittisistd komennoista. Helsingin asetinlaite on siirtymasséa kauko-ohjattavaksi Pasilaan
sijoittuvasta uudesta Etela-Suomen Liikenteenohjauskeskuksesta (ESKO-jarjestelma).
Uusi liilkenteenohjausjarjestelma oli tapahtumahetkella kytkettyna Helsingin ratapihan
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ilmaisuihin ja kerasi tapahtumasta tietoja, joita voitiin hyddyntaa onnettomuuden tutkin-
nassa.

Helsingin asetinlaite on niin sanottu releryhmé&asetinlaite. Sen releistd on ryhmitelty oh-
jauskohteiden, esimerkiksi vaihteiden ja opastimien mukaisiin ryhmiin, jotka yhdistetaan
kaapeleilla. Vastaavia asetinlaitteita on kaytdossa Suomessa useilla suurilla likennepai-
koilla esimerkiksi Riihiméaella, Kouvolassa ja Tampereella.

9/2010 15:43

Kuva 4. Asetinlaitemiehet antavat junien ohjaukseen liittyvia komentoja edessaan ole-
villa ohjauslaitteilla. He seuraavat junien liikkeita isolta ilmaisintaululta.

Bild4.  Tagsklargorarna ger kommandon for tagstyrning med styrapparater framfér dem. De foljer ta-
gens rorelser pa en stor detektortavian.

Figure 4. Panel operators issue traffic control commands using the control devices in front of them. They
check train movements from the large indication table.
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01/09/2010 15:45

Kuva 5. P&aradan liikenteenohjaajan tyopiste sijaitsee asetinlaitemiesten takana. Lii-
kenteenohjaaja istuu kuvassa vasemmalla.

Bild5.  Tagklararen for huvudbanan har sin arbetsplats bakom tagsklargérarna. Trafikledaren sitter till
vénster pa bilden.

Figure 5. Train dispatchers post of the main track is located behind the panel operators. The train dis-
patcher is sitting on the left.
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Kuva 6. llmaisintaululla nékyy tilanne suistumisen jalkeen. Junan takaosa on suistunut
kiskoilta ja varannut raiteelle 005 johtavan haaran, joka on ympyrdity.
Bild6.  Pa detektortavlan syns situationen efter urspamingen. Tagets bakre del har sparat ur fran ralsen

och blockerat grenen som leder till spar 005, och som ar inringad.

Figure 6. The indication table shows the situation after the derailment. The rear of the train has been de-
railed and covers the route to track 005, which has been encircled.
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Kuva 7.

Bild 7.

Figure 7.

Asetinlaitteen ohjauspdydan ohjaustaulu. Numeroilmaisimet ovat keskella ja
numerondppdaimistd on oikealla alhaalla. Ryhma- ja apupainikkeita on nume-
roilmaisimien molemmin puolin.

Manéverpanelen pa stéllverkets styrning. Sifferindikatorerna ar i mitten och den numeriska
knappsatsen ar nere till héger. Grupp- och hjalpknappar finns pa bada sidor om sifferindikato-
rerna.

The control panel of signal box. The number displays are in the middle and the number keys be-
low right. Group and support buttons are on both sides of the number displays.

Ohjaustaulun numeronappaimistoélla valitaan esimerkiksi:

Ryhma
[ ]
[ ]

kulkutien alku- ja paatepisteiné olevien raiteiden numerot ja juna- tai vaihtokulku-
teitd turvattaessa, purettaessa tai peruutettaessa

raidenumero, tdman raiteen paassa olevan opastimen ohiajovaran komentoa ja
seis-asentoon ohjausta varten

vaihteen numero, yksittéista kdantamista, lukitsemista tai kulkutielukituksen pur-
kamista varten

ja apupainikkeilla valitaan tai ohjataan asetinlaitteen toimintoja:
junakulkutien suuntaa ja ohiajovaran pituutta

varatun raiteen kulkutieta

vaihtokulkutien suuntaa

junakulkutien tai ohiajovaran peruuttamista tai purkamista
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e Opastimen asettamista nayttdmaan seis-opastetta ja uudelleen asettamista nayt-
tamaan aja-opastetta

e vaihteen yksittaista ohjaustoimenpidetta

e vikahalytyksen poiskytkemistd ynna muuta varten.

Eristetty raideosuus ja kulkutien turvaaminen asetinlaitteessa

Eristettyja raideosuuksia kaytetdédn turvalaitteissa (asetinlaitteessa) ilmaisemaan tietyn
raideosuuden vapaana tai varattuna oloa. Vapaanaolon valvonta on keskeinen toiminto
asetettaessa junalle turvalaitteen avulla kulkutie lahtdopastimelta maaliraiteelle. Kulku-
tien turvaaminen tarkoittaa sitd, etta turvalaitteen avulla varmistetaan junalle turvallinen
reitti opastimelta maaliraiteelle vapaiksi valvottujen vapaiden raideosuuksien kautta.
Turvalaite my6s kaantaa ja valvoo tarvittavat vaihteet kulkutieta turvaavaan asentoon.

Eristetty raideosuus rakennetaan siten, ettd vierekkaiset kiskot eristetdén toisistaan.
Kiskojen vdlille on toteutettu séhkoinen potentiaaliero, jota valvotaan erityisella ilmaisin-
laitteella. Junan liikkuessa raiteistolla junan akselit oikosulkevat kiskot ja potentiaaliero
haviaa ja junan sijainti havaintaan ilmaisinlaitteelta, jolloin raideosuus on varattu. Perék-
kaisten raideosuuksien valvonta varmistetaan esimerkiksi kaantamalla raideosuuden po-
larisaatio joka toiselle raideosuudelle vastakkaiseksi. Talla tavoin voidaan havaita myds
niin sanottu pitkittdinen oikosulku eristyskohdan yli. Periaate parantaa raidevirtapiireihin
perustuvan vapaanaolon valvonnan turvallisuutta.

Hatavaraiset komennot

Vikatilanteiden hallitsemiseksi turvalaitteissa on turvakriittisia hatavaraisia erikoiskomen-
toja, joiden avulla likenteenohjaaja voi vaikuttaa turvalaitteiden toimintoihin. Esimerkiksi
eristysvian vuoksi vaihteeseen jaanyt kulkutielukitus voidaan purkaa hatavaraisella pur-
kukomennolla (OHP). Eristysvian vuoksi varattuna oleva vaihde voidaan kdantaa OHP-
komennon jalkeen hatavaraisella kaantokomennolla (VHP). Asetinlaitteen kayttbohjees-
sa on maininta, etta hatavaraisten komentojen painikkeiden paalla olisi turvallisuussyista
pidettava estesuojuksia, joka estdé painikkeen tahattoman painumisen.

Hatavaraisten komentojen kayttamisen edellytyksena on, etta liikenteenohjaaja on selvil-
Ia junien todellisesta tilanteesta ratapihalla, ja ettd komennot kohdistetaan elementteihin,
jotka muilla tavoin on todettu vapaiksi. Hatéavaraiset komennot rekisteréidaan juna- ja
hairiokirjoitintietokoneeseen.

Kello 17.09.47 junan alkupaén kulkiessa vaihteessa V013 ohjauspOydastd 1 annettiin
hatavarainen yksittaispurkukomento (OHP). Kaksi sekuntia myéhemmin, kello 17.09.49,
lukitusilmaisu vaihteesta V013 poistui.

Kello 17.09.55 junan ollessa edelleen vaihteessa V013, ohjauspdydasta 1 annettiin vaih-
teen hatavarainen kaantokomento (VHP). Sekuntia myohemmin vaihteen V013 ilmaisu
osoitti vaihteen kadantymisen alkaneen.
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Vaihteen kaantymisen seurauksena paikallisjunan 9488 viimeisen vaunun takaosa oh-
jautui vaaralle raiteelle, joka edelleen aiheutti vaihteen V013 rakenteiden rikkoutumisen,
vaunun suistumisen ja osumisen séhkéradan portaalipylvddseen. Pylvaan vaurio aiheut-
ti edelleen séhkokatkon alueelle.

Seuraavat kuvat on piirretty kayttdonottovaiheessa olevan Etela-Suomen liikenteenoh-
jausjarjestelméan (ESKO) tallettaman tiedon pohjalta. Kuvissa on esitetty se Helsingin ra-
tapihan osa, jossa suistuminen tapahtui. Helsingin asema on kuvissa vasemmalla.

Kuva 8. K-junalle oli asetettu vaihtokulkutie raiteelle 006. Vaihtokulkutie merkitdéan kel-
taisella varilla. Kun raide on vapaa, eika siihen ole asetettu kulkutietd ilmais-
taan se valkoisella vérilla. Punaisella vérilla ilmaistaan varattu raide- tai vaih-
deosuus.

Bild8.  K-taget hade tilldelats vaxlingsvag pa spar 006. Véxlingsvagen markeras med gul farg. Nar spa-
ret &r fritt, och ingen férdvag har placerats dér anges det med vit farg. Med rod férg anges en
upptagen del av ett spar eller vaxel.

Figure 8. A shunting route to track 006 had been set for the K-train. The shunting route is marked in yel-
low. A free track without shunting route is indicated in white. A reserved track or turnout section
is marked in red.

Kuva 8 esittéda tilannetta kello 17.08.20, jolloin liikenteenohjaaja oli asettanut K-junalle
9488 vaihtokulkutien opastimelta E220 raiteelle 006. Valkoisilla ja keltaisilla viivoilla il-
maistaan ratapihan raide- ja vaihde-elementteja. Valkoiset elementit ovat vapaita. Kel-
taiset elementit ovat vapaita ja varmistettu K-junan 9488 vaihtokulkutieta varten. Vaih-
teiden kohdalla, molemmin puolin olevat, keltaiset pisteet ilmaisevat, ettd vaihde-
elementti on séhkoisesti lukittu kulkutien mukaiseen asentoon. Punaisella merkityt vaih-
teet ovat varattuja. Vasemmalla, vaihteessa V003, oli vaihteen vapaana oloa valvovassa
raidevirtapiirissa mahdollinen metallilastujen aiheuttama oikosulku. Kuvan vasemmassa
reunassa olevat kolmiot ovat raiteiden lahtdsuunnan opastimia Helsingista lahdettéessa.

11
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Kuva 9. Tilanne kello 17.09.28, jolloin K-juna 9488 on lahtenyt liikkeelle ja edennyt
vaihteen V016 kohdalle.

Bild9.  Situationen klockan 17.09.28, da K-taget 9488 har startat och avancerat till vaxeln V016.
Figure 9. The situation at 5:09:28 pm when moving K-train 9488 has approached turnout V016.

Kuva 10.Tilanne kello 17.09.34, jolloin K-juna on varannut Vaihteen V014.
Bild 10.  Situationen klockan 17.09.34, da K-taget har reserverat vaxeln V014.
Figure 10. The situation at 5:09:34 pm when the K-train has reserved turnout V014.

12
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Kuva 11.Kello 17.09.46 K-juna on edennyt vaihteeseen V013. Junan perédosa on viela
vaihteessa V016.

Bild 11.  Klockan 17.09.46 K-taget har avancerat till vaxeln V013. Tagets bakre del &r fortfarande i véaxeln
VO016.

Figure 11. At 5:09:46pm the K-train has reached turnout V013. The rear of the train is still on turnout V016.

Kuva 12. Kello 17.09.49 on ilmaisuista nahtavissa, etté risteysvaihteen V013 toisen
paan lukitukset purkautuvat.

Bild 12.  Klockan 17.09.49 kan man av indikationerna se, att lasningarna i andra anden av korsningsvaxel
V013 bryts.

Figure 12. At 5:09:49 pm the signals indicate that the locks on turnout V013 have opened.

13
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Kuva 13.Kello 17.09.56 on nakyvissa tilanne, jossa junan etup&dd on edennyt vaihtee-
seen V012 ja risteysvaihteen V013 toinen paa kaantyy johtamaan kohti viereis-
ta raidetta.

Bild 13.  Klockan 17.09.56 syns en situation, dar tagets framre ande har avancerat till vaxel V012 och
den andra anden av korsningsvaxel V013 laggs om och styr mot sparet bredvid.

Figure 13. At 5:09:56 pm the front of the train has reached turnout V012 and the other end of diamond
crossing V013 turns towards the adjacent track.

Kuva 14.Tilanne kello 17.10.02, jolloin K-junan takaosa on suistunut vaihteessa V013.
Bild 14.  Situationen klockan 17.10.02, da K-tagets bakre del har spérat ur i vaxel V013.
Figure 14. The situation at 5:10:02 pm when the rear of the K-train has derailed from turnout V013.

Viestintavalineet

Liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan valiset keskustelut kaytiin linjaradion valityksella.
Liikenteenohjaaja teki hatailmoituksen hatdkeskukseen lankaverkon puhelimella. Pelas-
tusyksikoiden, poliisin ja hatakeskuksen valilla kaytettiin viranomaisverkkoa (VIRVE).
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Olosuhteet

Onnettomuushetkelld kello 17.10 s&a oli aurinkoinen ja kirkas. Lampétila oli + 12 °C.
Olosuhteilla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Liikennevirasto omistaa rautatieinfrastruktuurin ja hallinnoi sen kayttéa, kunnossapitoa ja
kehittamistd. Kunnossapidon kaytadnnon valvontatyd® on ulkoistettu alueisannditsijoille.
Onnettomuuspaikan rataosuuden alueisannditsijana toimii RR Management Oy.

Liikennevirasto osti liikenteenohjauspalvelut VR Yhtyma Oy:n Palvelut ja tuotanto yksi-
kolta ja kunnossapitopalvelut Oy VR Rata Ab:lta.

Liikenneohjaajan tehtdvana on ohjata junaliikennetta, ratapihojen vaihtoty6ta ja ratojen
kunnossapitoty6téd. He myds tiedottavat matkustajille liikenteen poikkeustilanteista ase-
milla kuulutusten ja nayttotaulujen avulla. Liikenneohjaajan taytyy osata kayttaa liiken-
teenohjaus- ja matkustajainformaatiojarjestelmia seka junaliikenteen turvalaitteita. Tar-
kedd on myos tuntea liikenndintia koskevat sééannokset. Liikenneohjaajan on pystyttava
tekemaan nopeasti itsendisia ja harkittuja ratkaisuja seka sopimaan eri tahojen kanssa
likenteen sujumisesta. Hanelta vaaditaan myds hyvaa paineensietokykya, etenkin hai-
ridtilanteissa. Liikenteenohjaus on vuorotyota. Yksikot ja yksikéiden esimiehet vastaavat
henkiloston patevyys- ja terveydentilavaatimusten tayttymisesta.

Poydassa 1 tytskennellyt liikenteenohjaaja oli mukana henkiléstokierrossa, joka liittyi
ESKO kauko-ohjausjarjestelmaan siirtymiseen.

Asetinlaitepdydan 1 asetinlaitemies teki vaihteiden kdantamisen ja junien kulkuteiden
turvaamisen liikenteenohjaajan ohjeiden mukaan. Asetinlaitemies oli valmistunut juna-
suorittajaksi vuonna 1979 ja toiminut tdssa tydssa useilla eri asemilla Helsingin ympaéris-
téssd. Helsingin keskusasetinlaitteella han oli tydskennellyt junasuorittajana vuodesta
1986 lahtien. Asetinlaitemiehen tydtehtaviin han oli saanut koulutuksen edellisena kesa-
na 2009 ja tehnyt harvakseltaan ndita toita.

Liikennettéd ohjasi Helsingin ohjauspalvelukeskuksen Helsingin keskusasetinlaitteella
tyoskenteleva paaradan liikenteenohjaaja (kuva 5). Hanella oli 20 vuoden tydkokemus
likenteenohjaajana ja noin vuoden tydkokemus asetinlaitemiehena.

Veturinkuljettaja oli Helsingin vetopalvelukeskuksen tydntekija. Han oli toiminut kuljetta-
jana kolme ja puoli vuotta.

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkildilla oli maaraykset tayttava koulutus ja kokemusta
likenteenohjaustehtavissa.
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Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Helsingin kaupungissa hatakeskustoiminnasta vastaa Helsingin hatdkeskus ja pelastus-
toimesta Helsingin kaupungin pelastuslaitos. Onnettomuuspaikalta on matkaa Kallion ja
Erottajan paloasemille noin kilometri.

Tallenteet

Tutkijoiden kaytdssa olivat paikallisjunan kulunrekisterdintilaitteen tallenteet seka linja-
radion ja ratapiharadion puherekisterin tallenteet, asetinlaitteen hairiokirjoittimen ja juna-
numeroautomatiikan tapahtumatiedostot. Tapahtumien kulun selvittdmiseksi tutkijoiden
kaytossa oli uuden ESKO -liikenteenohjausjarjestelman tapahtumatietojen pohjalta kayt-
toliittymasta kuvattu video.

Kulunrekisterointilaitteet

Tutkijoilla oli kaytéssaan junan ensimmaisen yksikon kulunrekisterdintilaitteen tiedot. Ku-
lunrekisterointilaitteen tiedoissa junan numeroksi oli merkitty 6666, junan pituudeksi 165
metrid, painoksi 9999 tonnia ja suurimmaksi sallituksi nopeudeksi 160 km/h.

Kulunrekistergintilaitteen mukaan K-juna 9488 lahti liikkeelle Keravalta kello 16.34.01.
Juna pysahtyi Pasilassa ja lahti sieltd kello 17.03.16. Juna pysahtyi raiteelle 220 kello
17.07.38. Luvan saatuaan juna lahti liikkeelle kello 17.09.00. Junan kiihdytti ja nopeus
nousi 35 km/h:iin. Vetotila poistui kello 17.09.55 ja jarrutus alkoi kello 17.09.59. Juna py-
sahtyi kello 17.10.06 kuljettuaan 470 metrid edellisesta pysahdyksesta.

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Puherekisterista selviavat muun muassa liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan véaliset
linjaradiolla kaydyt keskustelut. Liikkenteenohjaaja kertoi kello 17.08.37 veturinkuljettajal-
le vaihteen eristysviasta. Liikenteenohjaaja antoi kello 17.09 junalle luvan ohittaa opas-
timen E220 seis-asennossa ja ajaa raiteelle kuusi vaunuja vasten. Veturinkuljettaja toisti
taman liilkenteenohjaajan luvan.

Liikenteenohjaaja kutsui K-junaa 9488 kello 17.10.18, kun huomattiin etta jannite putosi
pois ajojohdosta. K-junan kuljettaja kertoi, ettd hanen junansa oli rikkoutunut. Raiteella
yksi seisoneen K-junan 9515 kuljettaja kertoi linjaradiolla liikenteenohjaajalle, etta sah-
kojohtojen kannatin oli tippunut yhden junan paalle. Taman jalkeen K-junan 9488 kuljet-
taja kertoi liikenteenohjaajalle, ettd juna oli rikki ja arveli sdhkéradan kannattimen pu-
donneen junan paalle. Liikenteenohjaaja kaski veturinkuljettajaa pitamaan matkustajat
junassa sisalla ja kertoi, etté vaihteeseen oli tullut aukiajoilmaisu. Sitten K-junan 9515
kuljettaja sanoi linjaradioon, ettd juna 9488 oli pois kiskoilta ja sdhkdradan pylvas oli
kaatunut.



B4/2010/R

Paikallisjunan suistuminen Helsingin asemalla 26.4.2010

2.8.3 Asetinlaitteen tallenteet

Asetinlaitteen lokitallenteiden mukaan Kello 17.09.47 junan alkupaan kulkiessa vaih-
teessa V013 ohjauspéydastad 1 annettiin yksittéaispurkukomento (OHP). Kaksi sekuntia
my&hemmin lukitusilmaisu vaihteesta V013 poistui.

Kello 17.09.55 junan ollessa edelleen vaihteessa V013, ohjauspdydasta 1 annettiin vaih-
teen hatavarainen kaantékomento (VHP). Sekuntia myéhemmin 17.09.56 vaihteen V013
ilmaisu osoitti vaihteen kaantymisen alkaneen.

Taulukko 1. Tapahtumien kulku.

Tabell 1. Héandelseforloppet.
Table 1. The order of events.
Tapahtuma Lahde K-junaan 9488 liittyvat tapahtumat Reaaliaika
numero

1 VIDEO? Vaihteisiin V003 ja V002 tulee ase- 17.05.15
malle tulleen junan jélkeen eristysvi-
ka. Risteysvaihteiseen V003 jaavat
sahkdiset lukitukset voimaan

2 HK® OHP yksittaispurkukomento, poyta 2 17.06.24

3 VIDEO Vaihteen V003 c/d puolen lukitus 17.06.26
purkautuu

4 HK OHP yksittaispurkukomento, poyta 2, 17.06.27
ei ndhtdvissa vaikutusta

5 HK OHP yksittaispurkukomento, poyta 2, 17.06.32
ei ndhtdvissa vaikutusta

6 HK OHP yksittaispurkukomento, poyta 2, 17.06.36
ei ndhtdvissa vaikutusta

7 VIDEO Vaihteen V003 a/b puolen lukitus 17.07.40
purkautuu, kun raiteelta 004 |ahte-
neen junan jalkeen sivusuojalukituk-
set purkautuivat

8 VIDEO Vaihteet V14 ja V13 lukittuvat kulku- 17.08.24
tielle E220-r006 varten

9 VIDEO Kaikki vaihteet kulkutielle E220-r006 17.08.28
ovat lukittuneet

10 HK OVHP Ohiajovaran hatapurku, péyta 17.08.38
1

11 EKE* K-juna 9488 lahtee liikkeelle opasti- 17.09.00
melta E220

12 VIDEO V008 ja V016 c/d osuudet varautuvat 17.09.24

13 VIDEO V016 a/b ja V015 c/d osuudet varau- 17.09.26
tuvat

14 VIDEO V015 a/b ja V014 c/d osuudet varau- 17.09.31
tuvat

15 VIDEO V014 a/b osuus varautuu 17.09.34

16 VIDEO V013 c/d ja V013 a/b osuudet varau- 17.09.41

> VIDEO = ESKO-jarjestelman videotallenteesta

HK = hairiokirjoittimesta

4 EKE= junan 9488 kulunrekisterdintilaitteesta

17
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29

18

tuvat

17 VIDEO Vaihde V008 ja V016 c/d osuudet 17.09.46
vapautuvat

18 HK OHP, Yksittaispurku-komento, poyta 17.09.47
1

19 VIDEO Vaihteen V013 c/d puolen lukitus 17.09.49
purkautuu

20 VIDEO V012 osuus varautuu 17.09.49

21 VIDEO Vaihdeosuudet V016a/b V015 c/d 17.09.49
vapautuu,

22 HK VHP, Vaihteen hatavarainen kaanto- 17.09.55
komento, poéyta 1

23 VIDEO Vaihteen V013 c/d lukitusprikat il- 17.09.56

mestyvat hetkeksi nakyviin ja vaih-
teen ilmaisu alkaa ilmaista vaihteen
k&antoa (vilkkuva haara).

24 VIDEO Vaihde V014 vapautuu 17.09.58

25 HK Vaihteen hairidilmaisu asetinlaitteel- 17.09.59
la, Vaihteen V013 a/b rikkoutuminen

26 VIDEO Vaihde V013 c/d haara vapautuu 17.09.59
(rajamerkkivarattu!)

27 VIDEO Vaihde V013 c/d kohti raidetta 005 17.10.00

28 VIDEO Suistuminen alkaa 17.10.00

29 EKE K-juna 9844 on pysahtynyt 17.10.02

Pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdssaan Helsingin hatédkeskuksen laatima halytysseloste ja Helsin-
gin pelastuslaitoksen laatima onnettomuusseloste.

Halytysselosteen mukaan ensimmaisen hatailmoituksen teki Helsingin liikenteenohjaaja
puhelimella kello 17.20.06, jolloin tapahtumasta oli kulunut 10 minuuttia. lImoituksessa
laiturin 6 paassa oli juna pois kiskoilta, jannitteet olivat pois ja junan perapaa Kaisanie-
men kohdalla. Liséksi selosteesta ilmeni, ettd suistuminen ei ollut aiheuttanut henkiléva-
hinkoja ja raiteet 1-7 olivat pois kaytdstd mahdollisesti tuntien ajan.

Onnettomuusselosteen mukaan vuoromestarin yksikk6 HP4 oli kohteessa kello
17.27.43, pelastusyksikkd H25 kello 17.30.00, pelastusyksikké H21 kello 17.30.16 ja
ambulanssi H291 kello 17.30.29. Pelastuslaitos eristi yhdessa paikalle tulleiden vartijoi-
den kanssa onnettomuusalueen.

Turvallisuusjohtaminen

VR Yhtyman turvallisuusohjeiden mukaan turvallisuuden varmistaminen perustuu turval-
lisuuspolitikkaan, turvallisuuden johtamisjarjestelmiin, riskienhallintaan ja poikkeuksellis-
ten tapahtumien jatkuvaan seurantaan. VR:n organisaatiossa riskien hallinnalla tarkoite-
taan tietoisuuden yllapitamista toiminnan ja toimintaymparistdn muutoksien vaikutuksista
turvallisuuteen. Saanndéllisissa riskienarvioinneissa tunnistetaan toimintaa uhkaavat riskit
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ja maaritellddn keinot niiden hallitsemiseksi. Turvallisuutta vaarantaviin poikkeuksellisiin
tapahtumiin tulee reagoida valittomasti. Jokainen yhtioén tyontekija on velvollinen ilmoit-
tamaan tallaisesta tapahtumasta esimiehelleen, jonka on kasiteltavd saamansa ilmoitus
valittdmasti.

Riskienhallinta tapahtuu kahdella tasolla. Normaalista poikkeavien, ei-toivottujen tapah-
tumien jatkuvalla seurannalla sek& toiminnan ja toimintaymparistén riskienarvioinnilla.
Poikkeuksellisella tapahtumalla tarkoitetaan esimerkiksi onnettomuuden uhkaa, rautatie-
likenteessa tapahtunutta onnettomuutta tai muuta henkild, ympéristd tai omaisuusva-
hinkoihin johtanutta tapahtumaa. Poikkeamat ilmoitetaan VR Yhtymén sisdiseen PORA
jarjestelmaan.

Helsingin ratapihalla esiintyi pdivittéin eristysvikoja. Eristysvikojen korjaus kuuluu kun-
nossapitourakoitsijan tyéhon. Kunnossapitourakoitsijana oli Oy VR RATA Ab. Liikenteen
ohjaus ilmoittaa vioista kunnossapitdjalle ja kunnossapitdja korjaa viat vipymatta. Tas-
sakin tapauksessa vika oli kunnossapitdjan tiedossa ja sahkotydryhma oli jo tulossa pai-
kalle kun onnettomuus sattui.

Maaraykset ja ohjeet

Rautatieviraston (RVI:n) maarayksen Liikenndinti ja ratatyd rautatiejarjestelmassa
(RV1/2092/412/2009) kohdan 4.1 Junan kulkutien turvaaminen mukaan junan kulkutieta
turvattaessa on noudatettava liikkenteenohjauksen antamia seka turvalaitteiden ja turva-
laitosten kayttdmisesta annettuja ohjeita. Liséksi on huolehdittava, etta:

¢ liikenteenohjauksella on tarvittavat luvat muilta liikenteenohjauksilta lahtéluvan
antamiseen ja

e Kkulkutie on turvattu paatekohtaansa asti ja

e kulkutien paatekohdasta on ennakkotieto ja

e kulkutie on turvattu ennen lahtéluvan antamista ja

¢ junan kuljettajalle on annettu tarvittavat ilmoitukset.

(RVI) maarayksen Turvalaitteet rautatiejarjestelmassa (RVI/873/410/2009) kohdan
3.1.4 Raideopastin mukaan raideopastimen on naytettdva Aja varovasti-opastetta, kun
raideopastin on vaihto- tai junakulkutien aloittava opastin tai raideopastin on varmistetul-
la junakulkutiell&.

Helsingin asetinlaitteen vaihde- ja opastinturvalaitoksen kayttéohjeen (400 110E
20431) kohdassa 3.4. annetaan ohjeita keskitettyjen vaihteiden ja raiteensulkujen kaan-
tamiseen. Kohdan mukaan vaihteen keskitetty yksittdinen kdaantdminen voidaan tehda
vain silloin kun:

e vaihde ei ole lukittu yksittaisesti tai alueluvan turvaamiseksi
e vaihde ei ole lukittu kulkutien turvaamisen yhteydessa
e vaihteen eristetty osuus on vapaa

Kayttbohjeen kohdan 3.4.2 Hatavarainen kaantaminen mukaan ennen hatavaraista
kadantamista on varmistuttava siita, ettei vaihteen kaantaminen aiheuta mitdan vaaraa
vaihtoliikkeelle tai ettei sen kdantamiseen ole muuta estetta.
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Kohdassa 4.4 kasitellaan vaihtokulkuteitd. Vaihtokulkutie on tarkoitettu vaihtoliikkeiden
turvaamiseen. Sen liikennettd ohjaavat raideopastimet. Vaihtokulkutielle ei vaadita si-
vusuojaa eika sen eristettyjen raideosuuksien tarvitse olla vapaat. Ehtona on vain, ettei
minkaan kyseessa olevan kulkutien osan kautta ole turvattu vastakkaissuuntaista kulku-
tieta ja ettd vaihteet voivat kaantya kulkutien mukaiseen asentoon.

Kayttoohjeen kohdassa 5 kasitellaén kulkutien purkamista. Kulkutie voidaan purkaa joko
yhteispurkuna, jolloin koko kulkutie purkautuu samanaikaisesti tai vaihteiden yksittéis-
purkuna. Kun kasin purku on valttaméatonta, on kaytettava hatavaraista purkamista. Ha-
téavarainen purkaminen rekisterdéityy juna- ja hairiokirjoitintietokoneeseen.

Poliisin tekema tutkinta

Helsingin poliisilaitokselta tapahtumapaikalla kévi kaksi poliisipartiota. Onnettomuuden
johdosta Helsingin poliisi on kirjannut ilmoituksen liikenneturvallisuuden vaarantamises-
ta. Tapahtumapaikalla Helsingin poliisin tekninen tutkinta teki paikkatutkintaa. Poliisin
ilmoitus, paikkatutkinnan poytakirja ja valokuvat ovat olleet tutkintalautakunnan kaytos-
sa.

Muut tutkimukset
Rekonstruktio

Onnettomuustutkintalautakunta teetti suistumisen rekonstruktion Helsingin keskusase-
tinlaitteella 6.5.2010. Rekonstruktiossa varattiin vaihteet V019 ja V003. Vaihtokulkutiet
laitettiin raiteelta 009 raiteelle 223 ja raiteelta 220 raiteelle 006. Junien kulku simuloitiin
relehuoneesta raidereleitd varaamalla ja vapauttamalla raideosuuksia. Junien liikkeet to-
teutettiin ESKO-liikenteenohjausjarjestelman videotallenteen mukaisesti. Komennot re-
konstruoitiin asetinlaitteen hairidkirjoittimen tallenteen perusteella. Rekonstruktiossa to-
teutettiin kolme tapahtumasarjaa ja ilmaisintaulun ilmaisut videaoitiin.

Asetinlaite toimi kaikilta osiltaan suunnitellusti ja testitapaukset vahvistivat tutkinnassa
tehtyja havaintoja.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi

Liikenteen ohjaukselle aiheutuva poikkeama valittyy vikatietona kunnossapidolle, mutta
ei junaturvallisuudesta vastaaville tahoille, jolloin riskia lisdavat toimintatavat pysyvat pii-
lossa, eika niihin voida puuttua.

Eristettyjen raideosuuksien ajoittain esiintyvat eristysviat olivat olleet Helsingin ratapihal-
la tavallisia ja lahes jokapaivdisid. Viat johtuivat pddasiassa Liikenneviraston kunnossa-
pidosta vastaavien mukaan junakaluston pyoérista ja kiskoista irtoavista metallilastuista,
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jotka aiheuttivat eristetyissa raideosuuksissa pitkittaisia oikosulkuja. Viat ilmenevat siten,
ettd turvalaitteen kannalta kyseessa oleva raideosuus on varattuna. Liikenteenohjaajan
kayttoliittymassa vika ilmenee eristetyn raideosuuden ilmaisimen punaisena varina, joka
normaalitilanteessa tarkoittaa sita, ettd kyseessa oleva raideosuus on junan varaama,
eik& sinne voi asettaa kulkutieta.

Eristysvian seurauksena liikenteen ohjaamiseen kaytettava asetinlaite nakee eristysvian
junan varaamana raideosuutena. Talloin asetinlaiteen kannalta parhaan turvallisuusta-
son antavaa junakulkutietd ei voi kayttéda. Varattuna oleva raideosuus on joko junan kul-
kureitilla tai se estaa sivusuojan muodostumisen.

Vaihteen kohdalla oleva eristysvika estaa myos vaihteen kaantdmisen normaalilla kaan-
tékomennolla. Kun eristysvika ilmenee tilanteessa, jossa juna kulkee normaalisti asetet-
tua kulkutietd, jaa vaihde seké varatuksi, seké siihen jaa kulkutien mukainen lukitus.

Vaihtokulkutien asettaminen on mahdollista, vaikka reitilla olisi varattuja raide- ja vaih-
deosuuksia. Mydskaan sivusuojavaatimukset eivét rajoita vaihtokulkutien muodostumis-
ta. Vaihtokulkutie lukitsee reitilla olevat vaihteet vaihtokulkutien mukaisiin asentoihin.
Eristysvikatilanteissa vaihtokulkutien kayttdminen on turvallisuuden kannalta huomatta-
vasti parempi ratkaisu kuin junan ajattaminen lukitsemattomien vaihteiden kautta.

Onnettomuuspéaivana 26.4.2010 ratapihalla oli eristetyn raideosuuden vika muun muas-
sa vaihteissa V003 ja V002. Vika oli esiintynyt useamman kerran jo ennen onnettomuut-
ta, mutta jaanyt pysyvéksi kello 17.05.15 raiteelle 002 saapuneen junan jalkeen.

Eristysvikojen selvittdmiseksi kello 17.06.24 poydassa 2 toiminut liikenteenohjaaja purki
vaihteen V003 c/d lukituksen hatavaraisella OHP yksittéaispurkukomennolla. Hieman
mydhemmin han todennékdisesti myos yritti purkaa vaihteen V003 lukituksia. Ne eivéat
kuitenkaan purkautuneet, koska tassa tilanteessa vaihde V003 oli lukittuneena junakul-
kutien PO04—-P222 sivusuojaksi. Hatavarainen OHP yksittaispurkukomento ei olisi saa-
nutkaan purkaa junakulkutiehen liittyvia lukituksia. Myéhemmin kello 17.07.40 Vaihteen
V003 a/b lukitukset purkautuivat kun raiteelta 004 lahtenyt juna ohitti vaihteen V013,
jonka jalkeen sen ja kulkutien sivusuojina olleet vaihteiden V006 ja V003 lukitukset pur-
kautuivat.

Saapuvan K-junan 9488 jalkeen raiteelta 001 oli lahdéssd K-juna 9515. Jotta sille olisi
voitu asettaa vaihtokulkutie vian vuoksi varattuna olleen risteysvaihteen V003 kautta,
vaihteen V003 toinen paa olisi pitdnyt kaantdd hatavaraisella kdantokomennolla VHP
kohti raidetta 001. Poydassa 1 tydskennellyt liikenteenohjaaja kohdisti virheellisesti ko-
mentoja vaihteeseen V013 vaihteen V003 asemesta. Ensin kello 17.09.47 annettiin
OHP yksittaispurkukomento K-junan 9488 reitilla olleen risteysvaihteen V013. Vaihteen
sahkoéinen lukitus purkautui ja vaihteen kdantaminen hatavaraisella kddntékomennolla
VHP tuli mahdolliseksi. Onnettomuuden valiton syy oli kello 17.09.55 edelleen péydasta
1 annettu hatavarainen vaihteen kadantbkomento risteysvaihteeseen V013. Sen seura-
uksena K-Junan 9488 alla ollut vaihde V013 kaantyi ja aiheutti suistumisen.
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Poydassa 1 tyoskennelleelld liikenteenohjaajalla oli pitk& kauko-ohjauskokemus. Helsin-
gin ratapihan asetinlaitteen kayttotehtaviin han oli saanut koulutuksen noin vuosi sitten,
mutta tassa tydtehtavassa han oli varsin kokematon ja epavarma.

Samanaikaisesti vaihteessa V019 oli my0s eristysvika. Juna IC177 oli lahdtssa raiteelta
009 ja junakulkutie raiteelta 009 raiteelle 223 ei muodostunut vaihteen eristysvian vuoksi
normaalisti. Junalle IC177 asetettiin vaihtokulkutie ilmaisun mukaan varattuna olleen
vaihteen V019 kautta ja likenteenohjaaja antoi linjaradiolla junalle luvan lahtea raiteelta
009. Eristysvika vaihteesta V019 poistui itsestdan junan ylitettya vaihteen.

Kaluston matkustajaturvallisuus

Suistumisessa junan sisalla vaunujen valisen valikon suojapellit vaantyivat pois paikal-
taan lattialla ja seinalla. Mikali valikdssa olisi ollut matkustajia, he olisivat mahdollisesti
loukkaantuneet.

Turvallisuusjohtamisen analysointi

Liikenteenohjaajilla on suuria paineita junaliikenteen sujuvuuden turvaamiseen. Henkil®-
ja tavaraliikenteen sujuvuus on keskeinen arvo. Helsingin ratapihalla hairigtilanteet joh-
tavat nopeasti suuriin ongelmiin henkiltliikenteessa. Liikenteenohjauksen kaytannoksi
oli muodostunut tastd syysta turvallisuustasoltaan riisuttujen menetelmien kayttaminen,
jotta junaliikenne voitiin pitda sujuvana. Jos junakulkutietd ei ole saatu eristysvian vuoksi
muodostumaan, on junia ajatettu vaihtokulkutielld. TAma lisd& inhimillisen virheen mah-
dollisuutta. Junien ajattamisesta vaihtokulkuteilla turvallisuustason laskusta huolimatta
oli tullut kaytanto, eika siihen endé suuremmin kiinnitetty huomiota. Eristysvikojen liséksi
my6s muut viat ovat aiheuttaneet tilanteita, joissa junia on jouduttu ajattamaan vaihto-
kulkuteilla.

Uuteen ESKO kauko-ohjausjarjestelméén siirtymisen valmisteluvaiheessa on kaynnis-
tetty liikenteen ohjauksen tehtéavien kierto. Tavoitteena on henkilostéresurssien tehokas
kayttd kouluttamalla liikenneohjaajat hallitsemaan useita eri alueita ja tehtavakokonai-
suuksia. Onnettomuushetkelld asetinlaitteen poydassa 1 tydskennellyt likenteenohjaaja
oli mukana henkilostokierrossa. Han koki itsensa tehtavassa epavarmaksi.

Liikenteen ohjaukselle aiheutuva poikkeama vélittyy vikatietona kunnossapidolle, mutta
ei junaturvallisuudesta vastaaville tahoille. Kunnossapitdjan kannalta eristysviat olivat
hyvin tyypillinen ja usein toistuva tehtava, eika kunnossapidossa tai sita valvovassa Lii-
kennevirastossa mielletty kuinka vakavaa oli eristysvikojen vaikutus liikenteen ohjauk-
seen. Ongelmana ei ollut eristysvikojen korjaamisen viivastyminen, vaan niiden yleisyys.
Myoskaan liikenteen ohjauksessa ei enda mielletty tilanteen ongelmallisuutta, koska sen
kanssa oli totuttu elamaan paivittdin. Tasta johtui, etta tilanne oli jatkunut pitkdan ja pa-
rannuskeinojen etsiminen oli viivastynyt.

Eri organisaatiot vastaavat radan kunnossapidosta ja likenteen ohjauksesta. Radanpita-
ja seka radan kunnossapitaja eivat ilmeisesti taysin ymmartaneet eristysvikojen aiheut-
tavan suurta haittaa liikenteenohjaukselle. Liikenne oli kuitenkin kyetty yllapitdmaan,
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4.1

4.2

vaikka turvallisuustasoa olikin laskettu. Eristysvikojen todellinen vaikutus oli jaanyt na-
kymattomaksi.

Tutkinnassa ilmeni, ettéd junan henkilokunta ei kyennyt estdaméaan raiteelle 220 pyséahty-
neen paikallisjunan matkustajien poistumista junasta. Liikenteenohjaukselle ja konduk-
tooreille on kehitettdvd menetelmia ja jarjestettava koulutusta taméan tyyppisten vaarati-
lanteiden hallitsemiseen.

Pelastustoiminnan analysointi

Kiireellisille pelastustoimille ei ollut tarvetta. Onnettomuuden vuoksi raiteelle 220 pysah-
tyneesta paikallisjunasta matkustajat avasivat sivuovet hatdavauksella ja poistuivat ju-
nasta ratapihalle junahenkildkunnan kielloista huolimatta. Tilanteeseen liittyi vakavia ris-
keja, kuten muu junaliikenne ja mahdollisesti jannitteelliset séhkéradan osat.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1.

Eristettyjen raideosuuksien viat olivat haitanneet Helsingin ratapihan liikkenteenohja-
usta pitkaan.

Vaihteessa ollen eristysvian vuoksi juna oli ohjattava vaihtokulkutiella tuloraiteelleen.

Junan alla olleeseen risteysvaihteeseen V013 annettiin hatavarainen vaihteen luki-
tuksen OHP purkukomento, joka oli todennékoisesti tarkoitettu vaihteeseen V003.

Junan alla ollut risteysvaihde V013 kaannettiin hatavaraisella VHP kdantbkomennol-
la, joka oli todennékdisesti tarkoitettu vaihteeseen V003.

Vaihteen V013 k&antyminen junan alla aiheutti suistumisen.

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden valittdmana syyna oli vaihteen kadantyminen junan alla. Asetinlaitteen
pdydéastd 1 annetut hatdvaraiset komennot kéansivat risteysvaihteen junan alla. Liiken-
teenohjaaja antoi hatévaraiset komennot virheellisesti vaihteeseen V013, vaikka ko-
mennot oli tarkoitettu vaihteeseen V003.

Taustatekijoind onnettomuuteen oli se, etté asetinlaitteen ja erityisesti eristettyjen raide-
osuuksien viat olivat olleet Helsingin ratapihalla tavallisia ja lahes jokapéaivaisia. Liiken-
teenohjauksessa kaytettiin eristysvikojen vuoksi vaihtokulkuteitd, joille voidaan kohdis-
taa hatavaraisia komentoja. Tama kaytanto oli eristysvikojen vuoksi jokapdivaista. Lii-
kenteenohjauksen kaytannoksi oli muodostunut tarvittaessa turvallisuustasoltaan riisut-
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tujen menetelmien kayttdminen, jotta junaliikenne voitiin pitdd sujuvana. Liikenteenoh-
jaaja oli lisaksi tdssa tyopisteessa varsin kokematon, mika selittda osaltaan virheen syn-
tymista.
4 SLUTSATSER
4.1 Konstateranden
1. Felen pa de isolerade sparavsnitten har lange stort trafikstyrningen pa Helsingfors
bangard.
2. P& grund av isoleringsfelet i vaxeln maste taget styras pa en vaxlingsvag till sitt an-
komstspar.
3. Till korsningsvaxeln V013 som var under taget gavs ett nodfalligt OHP kommando
om brytning av lasningen. Kommandot var sannolikt avsett for vaxeln V003.
4. Korsningsvaxeln V013 som var under taget vandes med ett nddfalligt VHP omlagg-
ningskommando. Kommandot var sannolikt avsett for vaxeln V003.
5. Omlaggningen av vaxeln V013 under taget orsakade ursparningen.
6. Olyckan orsakade inga personskador.
4.2 Orsaker till olyckan

24

Den omedelbara orsaken till ursparningen av taget var omlaggningen av vaxeln under
taget. De nodfalliga kommandon som gavs fran stallverkets bord 1 lade om korsnings-
vaxeln under taget. Tagledaren gav felaktigt de nodfalliga kommandona till vaxel V013,
fastan kommandona var avsedda for vaxel VOO3.

Bakgrundsfaktorer till olyckshandelsen var att fel pa stéllverket och sarskilt pa de isole-
rade sparavsnitten hade varit vanliga och nastan dagliga pa Helsingfors bangard. For
trafikledningen anvandes pa grund av isoleringsfelen véxlingvagar, dit man kan rikta no-
dfalliga kommandon. Det hér tillvagagangssattet tillampades dagligen pa grund av iso-
leringsfelen. Det hade blivit praxis for trafikledningen att vid behov anvanda metoder
med sankt sakerhetsniva, for att tagtrafiken skulle kunna lépa obehindrad. Tagledaren
var dessutom ganska oerfaren pa denna arbetsplats, vilket delvis forklarar hur felet upp-
stod.
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4.1

4.2

CONCLUSIONS

Statements

1. Insulated track section faults had caused difficulties for traffic control for Helsinki rail-
way yard for a long time.

2. Due to an fault on the turnout, the train had to be directed with shunting route the in-
coming track.

3. A emergency locking-release OHP command was issued to turnout V013, which
was below the train. The command was apparently intended for turnout V003.

4. Turnout V013 was turned with an emergency VHP command. The command was
apparently intended for turnout V003.

5. The turning of turnout V013 underneath the train caused the derailment.

6. There were no personal injuries.

Causes of the occurrence

The cause of the derailment was that the turnout turned underneath the train. This was
due to emergency commands given from signal box 1. The traffic controller issued the
commands to turnout V013 by mistake; the commands were intended for turnout VVOO03.

Contributing to the accident was the fact that signal-box faults, and especially insulated
track section faults, had become common and almost a daily matter at Helsinki railway
yard. As a result, traffic control was using shunting routes for which emergency com-
mands could be issued. The faults had made this an almost daily practice. The practice
had become that methods with stripped safety were being used so as not to disturb the
traffic flow. The traffic controller had very little experience with the task.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Tutkintalautakunta esitteli toukokuun alussa 3.—.4.5.2010 tutkinnassa esille nousseita
seikkoja Liikenteen turvallisuusvirastolle, Liikennevirastolle ja VR-Yhtyméa Oy:n turvalli-
suusjohdolle.

Helsingin ja llmalan ratapihoilla on ollut vuodesta 2009 lahtien 32:lla vaihteiden eris-
tysosuudella kaytossa eristysjatkoihin sijoitettuja magneetteja, jotka keraavat kiskosta ja
pyorasta irtoavaa metallilastua. Magneetit ovat vahentaneet eristysvikoja yli 30 %. Mag-
neetit yhdessa eristemassan kanssa ovat vahentaneet vikoja yli 50 %.
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Kuva 15 Kuvassa kiskon eristysjatkoon asennetut magneetit.
Bild 15.  Pa hilden magneter som monterats pa ralsens isoleringsskarv.
Figure 15. In the photo: magnets installed on insulated rail joints.
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Kuva 16. Eristysjatkoon sijoitetut magneetit keraavat tehokkaasti kiskosta ja pyorista ir-
toavaa metallilastua.

Bild 16.  Magneterna som monterats pa isoleringsskarven fangar effektivt in de metallspan som lossnar
fran réls och hjul.

Figure 16. The magnets efficiently collect metal shaving from rail and wheels.
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5 VIDTAGNA ATGARDER

Undersdkningskommissionen presenterade 3.— 4.5.2010 de omstandigheter som fram-
kommit vid undersoékningen for Trafiksakerhetsverket, Trafikverket och VR-Group Ab:s
sakerhetsledning.

Pa Helsingfors och limala bangardar har sedan 2009 anvants magneter placerade i iso-
leringsskarvar pa 32 isoleringsstrackor for vaxlar. Magneterna fangar in metallspan som
lossnar fran rals och hjul. Magneterna har minskat isoleringsfelen med éver 30 %. Mag-
neter tillsammans med isoleringsmassa har minskat felen med éver 50 %.

5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

On 3-4 May 2010, the investigation commission presented matters relating to the acci-
dent to the Finnish Transport Safety Agency, the Finnish Transport Agency, and the
safety leaders heads of VR Group.

Since 2009, 32 insulated turnout sections along Helsinki and limala tracks have been
equipped with magnets that collect metal shaving from rail and wheels. The magnets
have reduced insulation failure by more than 30%. The magnets, together with insulation
material, have reduced insulation failure by more than 50%.

6 TURVALLISUUSSUOSITUKSET
S286 Raiteen vapaanaolon valvontatekniikan parantaminen

Epaluotettavasti toimivat ja usein vikaantuvat raiteen vapaanaolon valvontalaitteet aihe-
uttavat valillisesti tilanteita, joissa liikenteenhoidollisista syistd kokonaisjarjestelman
suunniteltu turvallisuustaso menetetaan. Turvallisuuden parantamiseksi tutkintalauta-
kunta suosittaa Liikennevirastolle:

Radanpitéjéan tulisi systemaattisesti seurata ja tarpeen vaatiessa parantaa raiteen va-
paanaolon valvonnan tekniikoita ja kunnossapitoa siten, etta tarpeettomia turvallisuusta-
son huononemisia ei tapahdu. [B4/10R/S286]

S$287 Henkiloston ja osaamisen hallinta

Rautatiejarjestelmassa ja liikenteenohjauksessa on tehtavia, joiden sujuva hallitseminen
vaatii merkittdvaa systeemiosaamista, harjaantumista ja jatkuvaa huomiokykya. Helsin-
gin asetinlaitteen ohjauspdydat ovat ruuhka-aikaan ja erityisesti raiteen valvontalaitteis-
sa esiintyvien vikojen yhteydessa erittdin vaativia turvallisuuskriittisia tydskentelykohtei-
ta. Lautakunta suosittaa Liikennevirastolle ja VR-Yhtyma Oy:lle:
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Liikenteenohjauksen tehtédvékierron suunnittelussa tulisi huolehtia siitd, ettd vaativat
kohteet ovat liikenteenohjaajille tuttuja koulutuksen ja riittdvén usein toistuvan vuoro-
tybskentelyn kautta. Héiribtilanteiden tunnistamisen ja hallinnan koulutuksessa ja niiden
hallintaan liittyvissé menettelyohjeissa tulisi kiinnittdd huomiota kdytantoihin, joiden avul-
la voidaan toimia turvallisuutta vaarantamatta. [B4/10R/S287]

Muita huomiota ja ehdotuksia

Eristysvikojen yleisyyteen oli jo totuttu ja junien ajattamisesta vaihtokulkuteilla oli tullut
jokapaivainen kaytantd, vaikka se samalla tarkoittaa turvallisuustason laskua. Kyseessa
on poikkeusjarjestely. Vaikka asetinlaitteella tydskentelevat liikenteen ohjaajat kohtasi-
vatkin ongelman toistuvasti, sitd ei ollut otettu riittdvan vakavasti. Radanpitaja ja kun-
nossapidosta vastaava urakoitsija eivat taysin tiedostaneet eristysvikojen merkitysta lii-
kenteenohjaukselle ja toisaalta liikkenteen ohjaajatkin olivat niihin tottuneet, minkéa vuoksi
jo pitkdan jatkuneisiin ongelmiin ei ollut haettu pontevasti ratkaisua.

Tallaisten tilanteiden valttamiseksi rautatieliikenteen hoitamisesta vastaavien eri tahojen
valista tiedonvaihtoa olisi kehitettava. Lisaksi poikkeusmenettelyjen muodostumista py-
syviksi kaytannoiksi tulisi valvoa nykyista paremmin.

Liikenne- ja viestintaministerid, Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto ja VR-
Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liit-
teessa 1. Tutkintaselostukseen on tehty muutoksia ja tarkennuksia lausuntojen ja kom-
menttien perusteella.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S$286 Forbattring av 6vervakningstekniken for sparets frilage

Overvakningsutrustning for sparets frilage som fungerar otillforlitligt och ofta far fel orsa-
kar indirekt situationer dar sakerhetsnivan som planerats for hela systemet forloras pa
grund av trafikskétseln. For att forbattra sakerheten rekommenderar undersdknings-
kommissionen for Trafikverket:

Banhallaren bér systematiskt évervaka och vid behov férbéttra teknikerna fér och un-
derhéllet av évervakningen av sparets frildge sa, att inte sdkerhetsnivan i onédan for-
sédmras. [B4/10R/S286]

S$287 Kontroll 6ver personal och kompetens

Inom jarnvagssystemet och trafikledningen finns uppgifter som kraver smidig kontroll
och betydande systemkunnande, fortrogenhet och standig iakttagelseférmaga. Helsing-
fors stallverks mandverbord ar under rusningstid och sarskilt i samband med fel pa
Overvakningsutrustning for sparets frildage synnerligen krdavande och sakerhetskritiska
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arbetsplatser. Understkningskommissionen rekommenderar for Trafikverket och VR-
Group Ab:

Vid planeringen av arbetsrotationen bér man se till att trafikledarna &r fértrogna med
krédvande uppgifter genom utbildning och tillréckligt ofta upprepade arbetsskift. Vid ut-
bildning fér identifiering och kontroll av stérningar och i anvisningarna fér hur dessa ska
kontrolleras bér man fésta uppmérksamhet vid handlingssétt, som tillater att man agerar
utan att riskera sédkerheten. [B4/10R/S287]

Andra observationer och forslag

Man hade redan vant sig vid att isoleringsfelen var vanliga och att lata tagen koéra fard-
vagar for alternerande rorelse hade blivit praxis, aven om det samtidigt innebar en for-
samring av sékerhetsnivan. Det handlar om ett undantagsférfarande. Aven om de trafik-
ledare som arbetar pa stallverket upprepade ganger stotte pa problemet, tog man inte
det pa tillrackligt stort allvar. Banhallaren och den entreprenér som ansvarar for under-
hallet var inte riktigt medvetna om betydelsen av isoleringsfelen for trafikstyrningen och
& andra sidan var trafikledarna vana vid dem, darfér hade man inte pa allvar sokt en
I6sning pa problemen som redan hade pagatt under en lang tid.

For att undvika sadana situationer bor informationsutbytet mellan de olika aktérer som
ansvarar for jarnvagstrafiken utvecklas. Genom battre dvervakning an den nuvarande
bér man hindra att undantagsférfaranden blir permanent praxis.

Trafik- och kommunikationsministeriet, Trafiksakerhetsverket, Trafikverket, VR-Group
Ab Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, VR-Group Ab har gett utldtanden om rekom-
mendationerna. De fullstdndiga utlatandena finns i bilaga 1. | undersékningsrapporten
har andringar och preciseringar gjorts utifran utlatandena och kommentarerna.

SAFETY RECOMMENDATIONS

S$286 Improving track availability monitoring technology

Track availability monitoring equipment, which is unreliable and often fails, is indirectly
causing situations in which overall security is being compromised. The investigation
commission therefore recommends the following to the Finnish Traffic Agency:

The party responsible for the upkeep of the track should systematically monitor and,
when required, improve track maintenance and techniques for determining track avail-
ability so that security is not unnecessarily compromised. [B4/10R/S286]

S$287 Personnel and competence management

The rail system and traffic control involve tasks for which proper handling requires plenty
of system knowledge, practice, and attention. During the rush hour, and especially dur-
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ing equipment failure, the Helsinki signal box control tables are critical locations with re-
gard to safety. The investigation commission therefore recommends the following to the
Finnish Traffic Agency and VR Group:

Traffic control job rotation should ensure that demanding posts are familiar to traffic con-
trollers by means of training and sufficient job rotation. With regard to training in the
identification and handling of disturbances, and response procedures relating to them,
special attention should be given to practices that do not compromise safety.
[B4/10R/S287]

Other observations and proposals

Traffic control had become used to insulation faults, and the direction of traffic through
turnout routes had become everyday practice regardless of the fact that this also means
a reduced safety level. Such a practice should be resorted to only in exceptional situa-
tions. Even though traffic controllers at signal boxes had repeatedly encountered the
problem, the problem was not sufficiently addressed. The keeper of the track and the
contractor responsible for track maintenance did not fully recognise the significance of
the insulation faults for traffic control, and the controllers had become used to them, with
the result that sufficient effort was not made to solve the recurring problems.

In order to prevent these kinds of situations, information flow between the parties re-
sponsible for rail traffic should improved. It should also be better monitored that excep-
tional procedures do not become established practice.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Ministry of
Transport and Communication, the Finnish Transport Safety Agency, the Finnish Trans-
port Agency and VR Group. The statements are given in full in Appendix 1. The text of
this investigation report has been amended based on the statements and comments
received.

Helsingissa 7.4.2011

Reijo Mynttinen Matti Katajala

Mika Hatakka
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5. Puherekisterin tallenteet, 26.4.2010 kello 14.00 — 18.00

6. Hairidkirjoittimen tulosteet, 26.4.2010

7. Junannumeroautomatiikan tulosteet, 26.4.2010

8. Liikenteenohjauksen ESKO tallenteet, 26.4.2010 kello 16.59 — 17.10

9. Valokuvat Helsingin asetinlaitteen vaihteisiin V003 ja V013 liittyvista releryhmista
10. Aineistoa kiskomagneeteista

11. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Liikenne- ja viestintdministerion lausunto
Liikenteen turvallisuusviraston lausunto
Liikenneviraston lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto
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Onnettomuustutkintakeskus \

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostus paikallisjunan suistumisesta Helsingin asemalla
26.4.2011; lausuntopyynts 10.1.2011

Onnettomuustutkintakeskus on 10.1.2011 péivétylla kirjeelldan pyyténYt muun
muassa lilkenne- ja viestintdministeri6lta lausuntoa paikallisjunan suistumista

Helsingin asemalla 26.4.2010 koskevan tutkintaselostuksen suosituksista.

Ministeri$ toteaa pyytaneensé Liikennevirastolta, Liikenteen turvallisuusvirastolta
ja VR-Yhtymé Oy:Ité niiden tutkintaselostuksesta antamat lausunnot. Liikenteen

~ turvallisuusvirasto antaa lausuntonsa viikolla 8. Ministeri6 viittaa Liikenneviraston
_ja VR-Yhtymé Oy:n lausuntoihin ja esitt&d& kunnioittaen omana lausuntonaan

Seuraavaa..

Ministeri6 toteaa, ettd Onnettomuustutkintakeskuksen asettama tutkintalautakunta
on tehnyt varsin perusteellisen tutkinnan onnettomuudesta. Tutkintaselostuksessa
esitetédan tapahtumat ennen onnettomuutta, onnettomuushetkells ja sen jélkeen.
Lisaksi tutkintaselostuksessa selvitetédén pelastustoimen kulkua ja analysoidaan
onnettomuuteen vaikuttaneita syitéd. Tutkintaselostuksessa esitetddn myos
turvallisuussuositukset, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset onnettomuudet
voitaisiin mahdollisesti vélttaa tai lieventsa niiden seurauksia.

Liikennevirasto vastaa valtion rataverkon radanpidosta ja rautatieliikenteen
ohjauksesta valtion rataverkolla. Radan kunnossapitopalvelut samoin kuin
lilkenteenohjauspalvelut Liikennevirasto hankkii ulkopuolisilta palvelujen tarjoajilta,
liikenteenohjauspalvelut VR-Yhtyma Oy:Ita. Viranomaisvastuu niistd kuuluu
kuitenkin Liikennevirastolle.

Tutkintaselostuksen mukaan eristettyjen raideosuuksien viat ovat haitanneet
Helsingin ratapihan liikenteenohjausta pitkd&n. Viat ovat olleet Helsingin
ratapihalla tavallisia ja l&hes jokapéivaisia. Liikenteenohjauksessa on liikenteen
sujuvuus ollut keskeinen tavoite. Liikenteenohjauksen kdyténnoksi Helsingin
asemalla on tutkintaselostuksen mukaan muodostunut turvallisuustasoltaan
riisuttujen menetelmien k&yttdminen, jotta junaliikenne on voitu pit&& sujuvana.
Junaturvallisuudesta vastaavia tahoja ei poikkeamisista ole aina informoitu.
Ministerid pitdé t&té vakavana puutteellisuutena, johon Liikenneviraston
likenteenohjauksesta vastaavana viranomaisena ja VR-Yhtyma Oy:n
liikenteenohjauspalvelut tarjoavana yhtiéna tulisi valittémasti puuttua.

Tutkintaselostuksen suosituksia ministerio pités kannatettavina, eikd ministeriélla
ole niihin huomautettavaa.

-
Osastopéallikkd,
ylijohtaja Minna Kivimaki
(:;zéiit?i4$<7
Hallitusneuvos Hannu Pennanen
| Llikenne- ja viestintdministerié - Kéyntiosoite Postlosoite Puhelln www.lvm.fi
Yllopistonkatu 5 (kirjaamo) PL 31 (09) 160 02 etunimi.sukunimi@lvm.fi

Helsinki 00023 Valtloneuvosto kirjfaamo@Ilvm.fi
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Dnro/Dnr/Ind.no. TraFi/14108/07.02.03/2010

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS Viite/Referens/Ref B4/2010R
Sérnaisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

PAIKALLISJUNAN SUISTUMINEN HELSINGIN ASEMALLA 26.4.2010

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Liikenteen turvallisuusvirastolta 10.1.2011
onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 24 §:n nojalla
lausuntoa tutkintaselostuksen B4/2010R luonnoksen suositusosasta.

Liikenteen turvallisuusvirasto pit&& suositusta S1 [B4/10R/S001] asianmukaisena,
mutta toteaa, ettd vapaanaolon valvonnan tekniikoita suunniteltaessa on syyts
arvioida tarkoin turvallisuusasioiden nakékulmasta erilaisten vapaanaolon
valvonnan toteutustapojen soveltuvuus ja kéytettévyys liikkennsinnin ja

. poikkeustilanteiden kannalta etenkin liikenteellisesti erittdin merkittavissa

kohteissa. Pelkkd investoinnin alhaisempi kustannustaso ei pida olla tissa ainoa
valintaperuste. Liikenteellisesti erittdin merkittavilla alueilla kunnossapitoa tulisi
tehostaa niin paljon, etté sellainen aika muodostuisi mahdollisimmen lyhyeksi,
jolloin alueen turvalaitoksia joudutaan kayttdmaan poikkeuksellisesti heikennetylls

turvallisuustasolla junaliikenngintiin kuuluvat varmistukset osittain tai kokonaan
ohittaen.

Suosituksen S2 [B4/10R/S002] osalta Liikenteen turvallisuusvirasto toteaa, etts
liikenteenohjauksen kulloinkin kaytettévissé oleviin henkiléstéresursseihin,
héiriétilanteiden paikalliseen hoitamiseen liittyvadn kaytdnnon koulutukseen seka
niihin liittyviin prosesseihin tulisi kiinnittd4 erityistd huomiota liikenteellisesti
erittain merkittévissé kohteissa, koska liikenteen jatkuessa turvalaitoksen
hairidtilanteen aikana kaikkiin kéytettévissa oleviin tydtapoihin siséltyy merkittévia
riskeja, jotka voivat johtaa vaaratilanteisiin.

Liikenteen turvallisuusvirasto toteaa vield suosituksien antamisesta yleisesti, ett3
rautatieturvallisuusdirektiivin (2004/49/EY) 25 artiklan 2 kohdan mukaan
onnettomuustutkintaelimen "turvallisuutta koskevat suositukset" on osoitettava
kansalliselle turvallisuusviranomaiselle, jonka tehtévéna on varmistaa, etts kyseiset
suositukset otetaan asianmukaisesti huomioon, ja ettd niiden perusteella ryhdyt&an
tarvittaessa toimenpiteisiin. Turvallisuutta koskeviin suosituksiin liittyvat
rautatieturvallisuusdirektiivin séédnnékset tadytantéénpannaan eduskunnan
késiteltévana parhaillaan olevilla turvallisuustutkintalailla (HE 204/2010 vp) ja
rautatielailla (HE 262/2010 vp). Liikenteen turvallisuusvirasto esittaskin, etté
rautatieturvallisusdirektiivissa tarkoitetut turvallisuussuussuositukset osoitettaisiin
Liikenteen turvallisuusvirastolle.

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksékerhetsverket ¢ Finnish Transport Safety Agency
PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Finland . Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 « www.trafi.fi Business ID: 1031715-9
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Liikenteen turvallisuusvirastolla ei ole muuta huomautettavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suositusosaan.

Yrj6 Méakela
Rautatiet-osaston johtaja

G A

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksiikerhetsverket ¢ Finnish Transport Safety Agency

PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Finland Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 ¢ www.trafi.fi Business ID: 1031715-9
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LI I k Lausunto 1(1)

Dnro 2679/065/2010
S\Itléa 8.2.2011
Simo Sauni ShALPUN UT
10 -02- 201
Onnettomuustutkintakeskus
Sdérnaisten rantatie 33 C qj—/ d ‘Z
00500 HELSINKI

Lausunto- ja kommenttipyynté 3/5R 10.1.2011
Tutkintaselostus B4/2010R Paikallisjunan suistuminen Helsingin asemalla 26.4.2010

Liikennevirasto pit44 esitettyjé suosituksia perusteltuina.
Likennevirasto esittdd seuraavia kommentteja tutkintaselostukseen:

o Liikennepaikkakartta sivulla 1 on vanhentunut.

e Myds suistuneen junan keskimmaisessé yksikkd matkustaja avasi sivuoven hatdavauk-

sella (ei konduktdori). Tieto perustuu vaunussa olleen Liikenneviraston virkamiehen ker-

tomaan.

Valokuvan nro 3 kellonaika ei voi olla oikea, kuva on otettu onnettomuuden jélkeen.

Sivulla 4: termi raidepdlkky tulee vaihtaa termiksi ratapdlkky.

Sivulla 4: termi raapeumia pitéé termi raapautumia.

ESKO-jérjestelmaé ei ole otettu kayttésn loppuvuonna 2010, vaan se otetaan kayttésn

Helsingin asetinlaitteen osalta vasta mydhemmin, ilmeisesti kevaalla 2011.

e Sivulla 7 on esitetty virheellisesti kaapelien sijoitusperiaate. Raiteistokaaviossa ei esiteta
kaapeleiden sijaintia.

¢ Helsingin asemalla ei-ole tavaraliikennetts (kohta 3.2)

johtaja " Markku Nummelin
- ’
gg L‘
turvallisuuspaallikk Simo Sauni

Liikennevirasto

PL 33 puh. 020 637 373 kirjaamo@liikennevirasto.fi www.liikennevirasto.fi
00521 HELSINKI faksi 020 637 3700 etunimi.sukunimi@Iitkennevirasto fi
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W GROUP Lausunto 1(1)

Turvallisuusyksikké 2.2.2011 . Y 4730/021/11

SAAPUMN:IY
Onnettomuustutkintakeskus 03 -02- 2011
Reijo Mynttinen @O/ SR
Sérnéisten rantatie 33 C

00500 Helsinki

Lausuntopyyntd 10.1.2011, B4/2010R

Paikallisjunan suistuminen Helsingissi 26.4.2010

VR-Yhtyma Oy:lla ei ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksessa
esitetyistd suosituksista.

Helsingin asetinlaitteessa on tutkimusselostusluonnoksessa mai-
nittujen eristysvikojen lisdksi esiintynyt viime vuosina myés mo-
nia muita asetinlaitteen toimintaan ja lilkkenteen turvallisuuteen
vaikuttavia vikoja ja hairi6ita. Tallaisia ovat esimerkiksi junakul-
kutieautomatiikan jumiutumiset, jotka vaativat kulkuteiden pur-
kamiseen liittyviéd toimenpiteitd. Mielestdmme myds ndmé ja
muut asetinlaitteessa esiintyneet viat olisi mainittava tutkinta-
selostuksessa.

Tutkintaselostuksessa kéytetaan liilkenteenohjaustyéts tekevisté
henkildistd useita eri nimityksid. Selvyyden vuoksi esitdmme, etti
kyseisista henkildistd kaytettaisiin yhtenaistd ammattinimiketts
likenneohjaaja, olipa sitten kyse asetinlaite- tai liikkenteenohjaus-
tyota tekevasta henkilosta.

VR-Yhtyma Oy

7LV«/ L\
Yfj¢/ Poutlainen

urvallisuusjohtaja

VR-Yhtymé& Oy

PL 488 (Vilhonkatu 13)
00101 Helsinkl

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etuniml.sukunimi@vr.fi
www.vrgroup.fi

Y-tunnus 1003521-5 VR-Yhtymé& Oy, Helsinkl

Vilhonkatu 13, 00100 Hki
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