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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttdmista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Torstaina 25.2.2010 kello 12.42 tapahtui Porissa Mantyluoto—Pori-radan ja Tattaritien vartioimat-
tomassa tasoristeyksessa kahden henkilén kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus. Veturin-
kuljettaja havaitsi junan kulkusuunnassa oikealta tasoristeysta lahestyvan henkiléauton, jolloin
han kaytti vihellintad. Veturinkuljettaja huomasi, etta henkildauto ei pysahdy ja aloitti hatajarrutuk-
sen. Juna térmasi henkildauton vasempaan kylkeen. Auto takertui veturin keulaan kiinni ja kulki
veturin edessa 304 metrid kunnes juna pysahtyi. Veturin oikean puoleinen puskin oli tyontynyt
henkildauton vasemmanpuoleisesta etusivuikkunasta sisdan matkustamoon. Auton kuljettaja kuo-
li valittdmasti onnettomuudessa saamiinsa paan ja rintakehan vammoihin. Matkustaja kuoli saa-
miinsa paan ja rintakehan vammoihin myéhemmin sairaalassa.

Onnettomuuden syyna oli se, etta autonkuljettaja havaitsi junan lian myéhaan eika ehtinyt pysah-
tya tai muuten estdd onnettomuutta. Taustatekijéina tdhan olivat:

- Tasoristeys oli autonkuljettajalle tuttu, mika yleensa vahentaa varovaisuutta. Lisaksi han ol
hetkea aiemmin ylittanyt saman tasoristeyksen toiseen suuntaan.

- Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

- Tasoristeyksessa ei ollut kunnollisia odotustasanteita ja nousu tasoristeykseen oli niin suuri,
ettd autoilija etenkin liukkaalla kelilla valttaa pysahtymista juuri ennen tasoristeysta.

- Autossa oli kesarenkaat.

- Kuljettajan kayttamalla reitilla on 30 metrin matkalla rautatien tasoristeys ja kaksi tienristeysta,
joissa kaikissa on vaistamisvelvollisuus.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttamiseksi tutkijalautakunta suosittaa, ettd Tattarin tasoris-
teys tulisi poistaa ja asuntoalueelle tulisi rakentaa korvaava tieyhteys lahella olevan vartioidun
tasoristeyksen kautta. Talldin osa liikenteesta ohjautuisi myos luontaisesti reitille, jolla ei olisi lain-
kaan tasoristeyksen ylitystarvetta.

Onnettomuustasoristeyksen paikantamisessa ei ollut tdssd onnettomuudessa ongelmia, koska
veturinkuljettajalla, liikenteenohjaajalla ja hatakeskuspaivystajalla oli hyva paikallistuntemus. Ve-
turinkuljettaja soitti suoraan hatakeskukseen.

Taman toimintatavan virallistamiseksi tutkintalautakunta toistaa tutkintaselostuksissa B1/2005R ja
B1/2009R esitetyn suosituksen S211: Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjeita tulisi kehittéa
siten, etta aina tarvittaessa kiireellistéa pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa
liikenteenohjaukseen tehdyn ilmoituksen lisaksi myds suoraan yleiseen hatdnumeroon.
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SAMMANDRAG

PLANKORSNINGSOLYCKA MED DODLIG UTGANG | BJORNEBORG 25.2.2010

Torsdagen 25.2.2010 klockan 12.42 intraffade en plankorsningsolycka med dédlig utgang i Bjor-
neborg vid den obevakade plankorsning dar Tattaritie korsar banan Mantyluoto—Bjérneborg. Lok-
foraren observerade en personbil som narmade sig plankorsningen fran hdger i tagets fardrikt-
ning och aktiverade visselsignalen. Lokféraren markte att personbilen inte stannade och bdérjade
nddbromsa. Taget stétte mot bilens vanstra sida. Bilen fastnade i lokets front och fordes framfor
loket 304 meter innan taget stannade. Bufferten pa lokets hogra sida hade trangt in i kupén ge-
nom personbilens vanstra framre ruta. Bilféraren avled omedelbart vid olyckan av skador i huvu-
det och pa brostkorgen. Passageraren avled senare pa sjukhuset av skador i huvudet och pa
bréstkorgen.

Orsaken till olyckan var att bilféraren upptackte taget for sent och inte hann stanna eller pa annat
satt forhindra olyckan. Féljande faktorer bidrog till detta:

- Plankorsningen var bekant for bilféraren, vilket i allmanhet minskar forsiktigheten. Dessutom
hade féraren en kort tid tidigare korsat plankorsningen i motsatt riktning.

- Plankorsningen saknade varningsanordningar.

- Plankorsningen saknade &ndamalsenlig vanteplats och stigningen till plankorsningen var sa
stor att bilister i synnerhet vid halt vaglag undviker att stanna precis fére korsningen.

- Bilen var utrustad med sommardack.

- Langs den rutt foraren anvande finns inom en 30 meters stracka en jarnvagsplankorsning och
tva vagkorsningar med vajningsplikt.

For att forebygga motsvarande olyckor rekommenderar undersdkningskommissionen att plan-
korsningen vid Tattari avskaffas och att en ersattande vagférbindelse byggs till bostadsomradet
via en narbelagen bevakad plankorsning. Da skulle delar av trafiken ledas naturligt via en rutt
som helt saknar behov att korsa en plankorsning.

Vid denna olycka férekom inga problem att lokalisera den plankorsning dar olyckan intraffade
eftersom lokféraren, tagledaren och nédcentraloperatdren hade god lokalkdnnedom. Lokforaren
ringde direkt till n6dcentralen.

| syfte att géra detta handlingssatt officiellt upprepar undersékningskommissionen sin rekommen-
dation S211 i undersokningsrapporterna B1/2005R och B1/2009R: Instruktionerna om att géra en
nodanmalan borde utvecklas sa att man fran olycksplatsen utéver meddelandet till driftcentralen
aven ringer direkt till det allménna nédnumret, om det behévs bradskande hjalp av raddningsva-
sendet pa platsen.
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SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN PORI, FINLAND, ON 25 FEBRUARY
2010

On Thursday 25 February 2010 at 12:42, a fatal level-crossing accident occurred in Pori on the
level crossing at the intersection of Tattaritie and the Mantyluoto-Pori railway line. The driver of
the train noticed that a passenger car was approaching the crossing from the right and gave a
warning signal. It then became apparent to the driver of the train that the passenger car was not
going to stop and the driver of the train put on the emergency brakes. The train ran into the left
side of the car, the car jammed into the locomotive and the locomotive forced the car forward for
304 metres until the train came to a halt. The right buffer of the train penetrated the left side win-
dow of the car. The driver of the car died immediately from head and chest injuries. A car pas-
senger died later in hospital from head and chest injuries.

The accident occurred because the driver of the car failed to notice the approaching train in time
and was no longer able to stop or otherwise prevent the collision. Factors contributing to this
were:

- The crossing was familiar to the driver of the car, which is a factor that generally reduces vigi-
lance. The driver had also driven across the level crossing in the other direction moments be-
fore the accident.

- The level crossing was not equipped with warning installations.

- The level crossing was not equipped with proper waiting platforms and the road rises before
the crossing to such an extent that drivers tend to avoid stopping before the crossing, espe-
cially in wet or slippery conditions.

- The car had tyres designated for summertime use.

- For the 30 metre stretch before the level crossing, the road had two intersections with give
way signs.

In order to prevent similar accidents the investigation commission recommends the removal of
the Tattari level crossing and the building of an alternative route via the residential area through a
protected level crossing nearby. This would direct some traffic along a route that does not require
a track crossing.

Identifying the location of the accident was not problematic because the location was familiar to
the driver of the train, the traffic controller and the emergency response centre operator. The
driver of the train made a direct call to the emergency response centre.

With the aim of making this practice the standard response, the investigation commission reiter-
ates recommendation S211 of investigation report B1/2005R and B1/2009R: That the instructions
concerning the placing of emergency alarm calls be developed in such a manner that in all cases
in which urgent rescue service assistance is required, a call be made to the general emergency
number from the accident site in addition to the notification to traffic control.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANFATTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 25.2.2010, 12.42

Date and time:

Paikka: Pori Tattaritie/ Tattarin vartioimaton tasoristeys
Plats: Pori Tattaritie/Tattari plankorsning, obevakad

Location: Pori Tattaritie/Tattari level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, henkildauto — tavarajuna
Typ av olycka: Olycka i plankorsning personbil — godstag

Type of accident: Level crossing accident, Car — Freight train

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tAgnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 3862, Dv12 veturi ja 5 vaunua
Godstag 3862, Dv12-diesellok + 5 vagnar
Freight train 3862, Dv12 diesel locomotive and 5 wagons

Ajoneuvo: Henkiléauto Ford Mondeo, vuosimallia 1998
Fordon: Personbil Ford Mondeo, arsmodell 1998
Road vehicle: Car Ford Mondeo, model 1998
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 1
Passengers:
Kuollut: Henkil6kuntaa:
Dodsfall: Personal: 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 1
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilékuntaa:
Allvarligt skadats: Personal; 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal:
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Veturin keulaan tuli vaurioita, henkildauto romuttui taysin.
Lokets frontparti fick smarre skador, bilen totalforstorts.
Minor damages to the locomotive front, the car entirely wrecked.

Ratavauriot: Ei.
Skador pa sparanlaggning: Inga.
Damages on track equipment: | None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985) 5 §:n
nojalla Porissa 25.2.2010 sattuneen kahden henkilén kuolemaan johtaneen tasoristeysonnetto-
muuden selvittdmiseksi tutkintalautakunnan. Lautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin koulutus-
paallikkd Timo Kivelad ja jaseniksi ylikonstaapeli Antti Koskela sekd psykologian tohtori Mika Ha-
takka.

Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut vuoden 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtu-
neet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnettomuudet kesdkuussa 2006 voimaan tulleen rautatie-
turvallisuusdirektiivin mukaisesti. Myds Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT)
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista anne-
tun lain (24/2001) mukaisesti kaikki kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitellaan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventad niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Onnettomuustutkintalautakunnan jasen saapui tunnin kuluttua onnettomuudesta onnettomuus-
paikalle. Koko lautakunta kavi onnettomuuspaikalla 8.4.2010. Teknisen tutkinnan onnettomuus-
paikalla teki Satakunnan tekninen rikostutkimuskeskus. Poliisin esitutkinnan teki Satakunnan po-
liisilaitos. Satakunnan liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta tie- ja
maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain (24/2001) mukaisen tutkinnan. Seka tutkijalauta-
kunnan etta poliisin tutkintamateriaali on ollut tutkintalautakunnan kaytdssa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla, Liikenteen turvallisuusvirastossa, Liikennevirastossa,
VR-Yhtym& Oy:ssa, Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksessa, Hatékes-
kuslaitoksessa, Satakunnan pelastuslaitoksessa seka Porin kaupungilla. Lausunnot ovat tutkin-
taselostuksen liitteessa 1. Lisaksi asianosaiset ovat saaneet kommentoida tutkintaselostusta.
Tutkintaselostukseen on tehty muutoksia ja tarkennuksia lausuntojen ja kommenttien perusteella.

Tutkintamateriaalista on luettelo taman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetaan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi my0s ruotsiksi ja englanniksi.
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FORORD

Centralen for undersokning av olyckor tillsatte en undersékningskommission enligt 5 § i lagen om
undersokning av olyckor (373/1985) for att undersdka den plankorsningsolycka som intraffade i
Bjorneborg 25.2.2010. Till ordférande fér undersékningskommissionen utsags utbildningschef
Timo Kivela och till medlemmar éverkonstapel Antti Koskela och psykologie doktor Mika Hatakka

Centralen for undersdkning av olyckor har fran bérjan av 2007 undersokt alla fordonsolyckor i
plankorsningar med dodlig utgang enligt direktivet om jarnvagssakerhet som tradde i kraft i juni
2006. Undersdkningskommissionerna for trafikolyckor vid Férsakringsbolagens trafiksdkerhets-
kommitté (VALT) undersoker alla trafikolyckor som leder till dédsfall i enlighet med lagen om un-
dersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang (24/2001).

I denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas sakerhetsrekommendationer om atgarder som kunde
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sakerheten, och darfor tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

En medlem i undersdkningskommissionen anlande inom en timme efter olyckan till olycksplatsen.
Hela undersékningskommissionen besokte olyckplatsen 8.4.2010. Den tekniska undersékningen
av olycksplatsen utférdes av Satakunta tekniska brottsundersékningscentral. Polisens férunder-
sokning utfordes av Satakunta polisinrattning. Dessutom utférde undersékningskommissionen for
trafikolyckor i Satakunta en undersékning av olyckan enligt lagen om undersdkning av trafik-
olyckor pa vag och i terrang (24/2001). Undersdkningskommissionen har haft tillgang till under-
sokningsmaterial bade fran undersdkningskommissionen for trafikolyckor och fran polisen.

Denna undersokningsrapport har varit ute pa remiss hos Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, VR-
Group Ab, néarings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland, Nédcentralsverket, Satakunta
raddningsverk och Bjornborg stad. Utlatandena finns i undersodkningsrapportens bilaga 1. Dess-
utom har parterna fatt kommentera undersékningsrapporten. Andringar och preciseringar har
utforts i undersokningsrapporten enligt utlatandena och kommentarerna.

En forteckning dver undersdkningsmaterialet finns i slutet av denna undersokningsrapport. Un-
ders6kningsmaterialet férvaras vid Centralen for undersékning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, férordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns férutom pa finska aven pa svenska och engelska.

\
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PREFACE

In accordance with Accident Investigation Act (373/1985), the Accident Investigation Board
appointed an investigation commission to investigate the accident that occurred in Pori on 25
February 2010. Training Manager Timo Kivelad was appointed as the chairman of the investigation
commission, and Senior Constable Antti Koskela and Doctor of Psychology Mika Hatakka were
appointed as members.

In accordance with the EU Railway Safety Directive in force since June 2006, the Accident Inves-
tigation Board has investigated all fatal level-crossing accidents involving road vehicles since the
start of 2007. In accordance with the relevant legislation on the matter (24/2001), the traffic acci-
dent investigation teams of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies VALT also in-
vestigate all fatal road and terrain accidents in Finland.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

A member of the investigation commission arrived at site of the accident an hour after the
accident occured. The entire investigation team visited the site of the accident on 8 April 2010. A
technical investigation of the accident site was completed by the Satakunta Technical Crime
Investigation Centre. A preliminary accident investigation was completed by Satakunta Police.
The Satakunta Road Accident Investigation Team of VALT completed an investigation of the
accident, as stipulated in the relevant legislation on road and terrain traffic accidents (24/2001).
The investigation commission had access to the investigation materials of both the police and the
VALT investigation team.

This report has been circulated for comment within the Finnish Transport Safety Agency, the
Finnish Transport Agency, VR Group, the Centre for Economic Development, Transport and the
Environment, the Emergency Response Centre Administration, the Satakunta Emergency
Response Centre and the City of Pori. The statements provided by the above parties can be
found in Appendix 1 of this investigation report. Specifications and changes to the text of this
investigation report have been made based on the statements and comments received.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board’'s website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and
recommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

VI
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ONNETTOMUUS

11 Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui 25.2.2010 kello 12.41.56 Porissa Mantyluoto—Pori-radan ja Tatta-
ritien vartioimattomassa tasoristeyksessa ratakilometrilla 0338+0552. Tasoristeys sijait-
see 16,2 kilometrin etdisyydelld Porin rautatieasemalta Mantyluodon suuntaan.

Tasoristeys on yksiraiteisen radan ja yksityistien vartioimaton tasoristeys. Tasoristeyk-
sen kohdalla radan suurin sallittu nopeus on 70 km/h ja tiella oli 80 km/h yleisrajoitus.
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Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Porissa Mantyluoto—Pori-radan ja Tattaritien vartioimat-

tomassa tasoristeyksessa.
Bild 1.
Méntyluoto-Bjdrneborg.

Figure 1.
along the Mantyluoto-Pori track.

Olyckan intr&ffade i Bjérneborg vid den obevakade plankorsning dér Tattaritie korsar banan

The accident occurred in Pori on the Tarttaritie unprotected level crossing
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Kuva 2. llmakuva Tattaritien tasoristeyksesta. Junan kulkusuunta on merkitty punaisella
nuolella ja auton kulkusuunta keltaisella.

Bild2.  Flygfotografi Gver plankorsningen vid Tattarivagen. Tagets rorelseriktning &r utméarkt med rod pil
och hilens rérelseriktning med gul pil.

Figure 2. Aerial image of the Tattaritie level crossing. The red arrow indicates the direc-
tion of approach of the train, and the yellow arrow the direction of the car.

Tapahtumien kulku

50-vuotias naiskuljettaja oli 1ahtenyt puolen paivan jalkeen 25.2.2010 noutamaan tytar-
tédan noin neljan kilometrin paassa olevasta talosta. Nouto oli sovittu ja se tapahtui sovit-
tuna ajankohtana. Seka meno- ettéd paluumatkalla oli ylitettdva Tattaritien vartioimaton
tasoristeys. Noudettuaan tyttdrensa heidan oli paluumatkalla tarkoitus poiketa asioimaan
Iahella sijaitsevaan yritykseen. Tattaritien tasoristeykseen oli talosta matkaa 250 metria.

Tavarajuna 3862, joka kasitti dieselveturin Dv12 ja viisi tyhjaa tavaravaunua, oli Iahtenyt
Mantyluodosta kello 12.38 ja maaranpaana oli Porin rautatieasema. Kuljettuaan noin
nelja minuuttia juna lahestyi Tattarin vartioimatonta tasoristeysta. Veturinkuljettaja ha-
vaitsi junan kulkusuunnassa oikealta tasoristeysta lahestyvan henkil6auton, jolloin han
kaytti vihellintd. Veturinkuljettaja tajusi valittdmasti, ettd henkildauto ei pysahdy ja han
aloitti hatajarrutuksen.

Juna térmasi kello 12.42 henkilbauton vasempaan kylkeen nopeudella 68 km/h. Auto ta-
kertui veturin keulaan kiinni ja kulki veturin edessa 304 metrid, kunnes juna pysahtyi.
Veturin oikean puoleinen puskin oli tydntynyt henkildauton vasemmanpuoleisesta etusi-
vuikkunasta sisdan matkustamoon.
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Junan pysahdyttya veturinkuljettaja soitti matkapuhelimella hatédkeskukseen. Taman jal-
keen han otti linjaradiolla yhteyden Tampereen liikenteenohjauskeskukseen ja ilmoitti
tapahtuneesta. Tasta eteenpain liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan valiset keskuste-
lut kaytiin matkapuhelimella.

Halytykset

Ensimmaisen hatailmoituksen Satakunnan hatakeskukseen teki veturinkuljettaja kello
12.42.47. Han Kertoi auton ajaneen junan alle vartioimattomassa tasoristeyksessa kilo-
metrin pddssa Kemiran tehtaalta Porin suuntaan. Veturinkuljettaja ei poistunut veturista
eika han kyennyt arvioimaan, oliko autossa kuljettajan lisdksi muita henkil6itd. Hatakes-
kuspaivystaja sai tasoristeyksen paikannettua ja teki halytyksen kello 12.44.00. Saami-
ensa tietojen perusteella hatdkeskuspaivystaja valitsi pelastustoiminnan tehtavatyypiksi
raideliikenneonnettomuus, pieni.

Onnettomuuspaikalle halytettiin kello 12.44.04 paivystava palomestari, kolme pelastus-
toimen yksikkda, 1&akari, 1aakintdesimies ja kaksi ambulanssia. Kaikki yksikét menivat
kohteeseen.

Pelastustoiminta

Ensimmaisena tapahtumapaikalle ehti ambulanssi P291 kello 12.49.07 ja seuraavana
pelastusyksikkd P21 kello 12.50.22. Yksikét aloittivat valittdmasti paikalle saavuttuaan
henkildéauton kuljettajan ja matkustajan tilan arvioinnin ja pelastusty6t. Seuraavaksi pai-
kalle saapuivat Karhu P3 ja laakariyksikkd LO. Laakari totesi kuljettajan kuoleman kello
13.00. Matkustaja hatasiirrettiin Satakunnan keskussairaalaan.

Ensimmainen poliisipartio saapui paikalle kello 12.54.16 ja jai ohjaamaan liikennetta.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Henkilbauton kuljettaja kuoli onnettomuuspaikalla paan ja rintakehan vammoihin. Auton
matkustaja kuoli mydhemmin sairaalassa onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Onnettomuudessa veturista vaurioituivat vetokytkin, kytkinletkut ja -hana, portaat ja pys-
tykaiteet seka junan kuulutuspistorasia.
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Ajoneuvo
Toérmayksessa veturin oikean puoleinen puskin osui henkildauton vasempaan kylkeen
ikkunan kohdalle ja ohjaamotila varusteineen painui sisdan noin 100 cm:n syvyydelta.
Auto romuttui taysin.
Rata- ja laitevauriot
Onnettomuudessa ei syntynyt rata- eika laitevaurioita.
1.3.3 Ympaéaristovahingot
Onnettomuudesta ei syntynyt ymparistovahinkoja.
1.4 Tiedottaminen

Ensitiedote tapahtuneesta onnettomuudesta lahti tiedotusvalineille hatakeskuksesta
112info-mediapalvelujarjestelman kautta kello 12.48. Pelastuslaitoksen paivystava pe-
lastusviranomainen P3 antoi tapahtumapaikalta hatakeskukselle ohjeet jatkotiedottami-
sesta. Poliisin tilannekeskus tiedotti onnettomuudesta heti poliisin yleisjohtajalle ja Sata-
kunnan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan jasenelle.

Poliisi tiedotti osaltaan onnettomuudesta medialle heti tilannekuvan selvittya. Poliisin
osalta tiedottamisesta vastasi tutkinnanjohtaja yhdessa tutkijan kanssa. Onnettomuus
heratti runsaasti tiedotusvalineiden mielenkiintoa ja tiedottamista jatkettiin useiden paivi-
en ajan sitd mukaa, kun tapahtumien kulku tarkentui.
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ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna oli Mantyluodosta Poriin matkalla ollut tavarajuna. Junassa oli yksi
Dv12-dieselveturi seka viisi tyhjaa tavaravaunua. Kulunrekisterointilaitteen tietojen mu-
kaan junan pituus oli 115 metria ja paino 180 tonnia. Junan jarrupaino oli 162 tonnia ja
jarrupainoprosentti 90. Junan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h.

<[ Dv12 | Occ | Occ | Occ | Occ | Occ |
BRT 68t 23t 23t 23t 23t 23t
JP 46 t 23t 23t 23t 23t 23t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi

Occ = 4-akselinen yleisavovaunu, varustettu puutavarapankoilla
< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP  =jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa.

Ajoneuvo

Ajoneuvotietojarjestelman mukaan onnettomuusauto oli manuaalivaihteinen, etuvetoi-
nen henkildauto Ford Mondeo 4D sedan 1.8, vuosimallia 1998. Auton omamassa ol
1 295 kg, pituus 4 560 mm, leveys 1 750 mm, korkeus 1 380 mm ja akselivali 2 700 mm.

Kuljettaja oli ollut auton haltija 26.3.2007 alkaen. Auton vuoden 2010 maaraaikaiskat-
sastus oli suorittamatta ja vakuutusmaksu maksamatta.

Autossa oli hyvakuntoiset kesarenkaat. Renkaiden urasyvyys oli edessad 6 mm ja takana
7 mm. Eturenkaat olivat tyhjentyneet onnettomuudessa, takarenkaissa ilmanpaine oli
1,7 bar.

Auton turvavarusteet

Autossa oli kuljettajan turvatyyny, joka laukesi térmayksessa. Oikeanpuoleisella etuis-
tuimella ei ollut turvatyynya.

Autossa oli turvavy6t kuljettajalle ja neljalle matkustajalle. Kuljettajalla oli turvavyd kyt-
kettynd, mutta matkustaja ei kayttanyt turvavy6td. Kummatkin autossa olleet henkil6t
saivat paa- ja rintakehavammoja.

Paikkatiedot

Rata Mantyluodosta Poriin on C1-luokan rataa 54 E1 -kiskotuksella, puuratapdlkyilla ja
sepelitukikerroksella. Rata on sahkdistamaton, joten liikenne tapahtuu dieselvetureilla.
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Radan suurin sallittu nopeus on 70 km/h. Rataosalla on 28 tasoristeysta 20 kilometrin
matkalla ja tasoristeyksistd 11 on varustettu puolipuomilaitoksella.

Tattaritie on sorapintainen yksityistie. Tien leveys on 3,5 metria ja tasoristeyksen kohdal-
la on 80 km/h nopeusrajoitus. Tasoristeys on vartioimaton ja siina on liikkennemerkki yk-
siraiteisen rautatien tasoristeys, mutta ei tasoristeyksesta varoittavia likennemerkkeja
eika lahestymismerkkeja.

Kuva 3. Tasoristeys kuvattuna auton tulosuunnasta.
Bild 3. Plankorsningen fotograferad i bilens ankomstriktning.
Figure 3. The level crossing from the direction of the approaching passenger car.

VTT:n vuonna 2003 tekeman inventoinnin mukaan Porin ja Mantyluodon valisella rata-
osuudella kulki 17 tavarajunaa vuorokaudessa ja Tattaritien likennemaara oli 100 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.
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Tien pituuskaltevu udet, etaisyydet Ishimmasta kiskosta
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Kuva 4. Piirros nakemista ja tasoristeyksen geometriasta.
Bild 4. Skiss Gver frisiktsomradet och plankorsningens geometri.
Figure 4. Sightlines and level crossing geometry.

Tasoristeyksessa on 4,6 metria leved puulankutus. Tasoristeyksen odotustasanteet
puuttuvat ja tie nousee auton tulosuunnassa ennen tasoristeysta 13 metrin matkalla
metrin verran. Tie sijaitsee tasaisessa metsdisessd maastossa ja johtaa ainoana tiena
omakotialueelle. Auton lahestymissuunnasta peittda nakyvyyden vasemmalle junan tu-
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losuuntaan puusto ja oikealle Porin suuntaan pensasaita. Radalle alkaa nahda vasta 8
metrid ennen kiskoja. Nakema 8 metrid ennen |ahinta kiskoa on vasemmalle junan tu-
losuuntaan noin 1 kilometri ja oikealle yli puoli kilometria. Auton tulosuunnasta Uratielta
Tattaritielle vieva oikotie liittyy juuri ennen tasoristeysta Tattaritiehen. Kaytanndssa ajo-
linjat yhtyvat tasoristeyksessa ja teiden valissa oleva metsa estda nakyvyyden.

Kuva 5. Nakyma tasoristeyksesta auton tulosuuntaan. Kuvassa nakyy auton renkaan
sutimisjalki. (Kuva: Poliisin tekniikka).

Bild5.  Vy fran plankorsningen mot bilens ankomstriktning. Bilden visar bildackens slirméarken. (Bild: Po-
lisens teknik).

Figure 5. The view from the level crossing in the direction of the approaching car. The
skid marks from the car’s tyres are shown in the picture. (Photo: Satakunta Po-
lice).

Noin kahdeksan metria ennen tasoristeystd auton tulosuunnassa alkoi vasemman etu-
pyoran sutimisjalki, joka paattyi noin kaksi metria ennen kiskoa. Jarrutusjalkia ei ollut
havaittavissa. Auton vasemman etupyéran sivuttaisluistojalki alkoi junan kulkusuunnas-
sa vasemman kiskon kohdalta.

Turvalaitteet

Radalla ei ole suojastusta eika kulunvalvontaa.



B2/2010R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Porissa 25.2.2010

2.4

2.5

2.6

Viestintavalineet

Veturinkuljettaja oli yhteydessad hatédkeskukseen matkapuhelimella ja liikenteenohjauk-
seen linjaradiolla seka matkapuhelimella. Pelastustoimi kaytti VIRVE-verkon puhelimia.

Olosuhteet

Saa oli kirkas ja lampdtila -7 °C. Tie oli lumipolanteinen. Tienpinnan arvioitu kitka ol
0,2-0,3.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t
Liikenteenohjaaja

Pori—-Mantyluoto rataosan liikennettd ohjaa liikenteenohjaaja Tampereen liikenteenoh-
jauskeskuksessa.

Veturinkuljettaja

Kuljettajana toimi Vetopalvelut Tampereen Porin tyopisteen 52-vuotias veturinkuljettaja.
Han on ollut VR:n palveluksessa yli 30 vuotta, ensin koneapulaisena ja sitten veturinkul-
jettajana. Pori-Mantyluoto rataosa on veturinkuljettajalle tuttu. Han on ajanut myds tava-
ra- ja henkildjunia Tampereen, Turun ja Jamsankosken reiteilld seka diesel- ettd sahko-
kalustolla.

Veturinkuljettajan tydvuoro oli alkanut kello 3.15 Porista, jolloin han oli ajanut junan Po-
rista Mantyluotoon ja sieltd Harjavaltaan. Harjavallassa han oli ollut paivystysty6ssa nel-
ja tuntia, jona aikana han oli myds ruokaillut. Harjavallasta han oli ajanut Mantyluotoon
ja lahtenyt kuljettamaan tavarajunaa 3862 kohti Poria kello 12.38. Tydvuoro oli edennyt
normaalisti.

Veturinkuljettaja ei ollut poliisin tekeman puhalluskokeen mukaan onnettomuushetkella
alkoholin vaikutuksen alaisena. Veturinkuljettajan terveydentila oli hyva ja han oli juuri
kaynyt veturinkuljettajilta kolmen vuoden valein vaadittavassa ladkarintarkastuksessa.

Ajoneuvon kuljettaja

Henkildauton kuljettaja oli 50-vuotias nainen. Onnettomuuspaikka oli henkildautonkuljet-
tajalle tuttu. Han oli kayttanyt kyseista reittia viime kuukausien aikana useita kertoja vii-
kossa. Henkil6auton kuljettajalla oli ollut AB-luokan ajo-oikeus 32 vuotta ja han oli ollut
kayttdmansa henkildauton haltijana noin kolme vuotta.

Tapahtumapaivana naiskuljettaja oli puolen paivan jalkeen noutamassa 17-vuotiasta ty-
tartdan. Nouto tapahtui sovitusti. Aiti oli kotoa lahtiessaan ilmoittanut tulostaan. Poikays-
tavan kertoman mukaan hakutilanne oli taysin normaali eika aidilla ja tyttarella ollut kii-
retta.
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Oikeuskemiallisessa tutkimuksessa ei kuljettajan veressa eika virtsassa todettu alkoho-
lia. Veren ladkeaineseulonnassa todettiin fluoksetiinia ja oksatsepaamia hoitoalueelle si-
joittuvat pitoisuudet. Ruumiinavauksessa ei todettu merkittavia pitkaaikaisiin elimellisiin
sairauksiin liittyvid muutoksia.

Radan kunnossapito

Radan kunnossapidosta vastaa Liikenneturvallisuusviraston kanssa tehdyn sopimuksen
perusteella Oy VR-Rata Ab. Alueisannditsijana toimii Péyry Oyj. Nakemaalueen raiva-
uksista vastaa VL-Yhtyma. Viestiyhteyksista vastaa Corenet Oy.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka sijaitsee Porissa Satakunnan hatékeskuksen toiminta-alueella. On-
nettomuushetkella hatakeskuksessa oli vuorovahvuutena vuoromestari ja kolme hata-
keskuspaivystajaa.

Satakunnan hatakeskuksessa on kaikki tasoristeykset syotetty ELS-tietojarjestelmaan
kohdetietoina. Kirjoitettaessa tapahtumapaikaksi tasoristeyksen nimi tai ratakilometritie-
to, ohjelma paikantaa tasoristeyksen tarkasti kartalle. Onnettomuushetkelld ELS-
jarjestelmassa oli kaytossa kartta-aineisto, jossa ratakilometritieto oli myds kirjoitettuna
peruskartta-aineistoa vastaavaan karttaan radan viereen.

Pelastustoimesta Porin alueella vastaa Satakunnan pelastuslaitos. Satakunnan pelas-
tuslaitoksella on kolme paivystysaluetta ja Pori kuuluu Karhukuntien paivystysaluee-
seen, johon Porin lisaksi kuuluu kuusi muuta kuntaa. Karhukuntien paivystavana pelas-
tusviranomaisena toimii KARHU P3, jonka asemapaikkana on Kanta-Porin paloasema.
Yksikot ovat valittbmassa lahtovalmiudessa, joka tarkoittaa kaytanndssa noin minuutin
I&htbaikaa halytyksestd. Onnettomuuspaikalle halytettin KARHU P3 ja kolme pelas-
tusyksikkoa.

Sairaankuljetuksesta Porin alueella vastaa Porin terveysviranomaisen kanssa tehdyn
sopimuksen mukaisesti Satakunnan pelastuslaitos. Sopimuksen mukaan alueella tulee
olla kolme sairaankuljetusautoa valittdmassa lahtdvalmiudessa. Terveysviranomaiset
ovat ohjeistaneet sairaankuljetusyksikdiden halyttdmisen. Onnettomuuspaikalle halytet-
tiin kaksi ambulanssia, laakintaesimies ja laakariauto.

Onnettomuustapauksessa hatakeskuspaivystaja maaritteli onnettomuuden luokaksi rai-
deliikenneonnettomuus, pieni (tehtdvakoodi 212), jonka mukaan onnettomuudessa ei
olisi pelastettavia tai lisdonnettomuuden vaaraa. Hatakeskuksen ohjeiden mukaan pie-
nen raideliikenneonnettomuuden perusvaste pelastuslaitokselta on yksikkolahtd, johon
kuuluu yksi sammutusauto.

Raideliikenneonnettomuus, keskisuuri (tehtavakoodi 213A) on raideliikennekulkuneuvon
ja ajoneuvon térmays, jossa oli 1-3 pelastettavaa. Keskisuureen raideliikenneonnetto-
muuteen viranomaiset ovat ohjeistaneet Satakunnan hatdkeskusta seuraavasti (vas-
teet). Ensihoidon vasteena on yksi sairaankuljetusyksikkd/potilas, laakariyksikko ja 18a-
kintdesimies. Pelastusyksikdéiden vasteena on johtoauto, kolme sammutusautoa ja rai-
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2.8.1

2.8.2

2.8.3

vausauto. Poliisilla ei ole ennalta maaritettya normaalista poikkeavaa vastetta vaan riit-
tdva maara partioita tapauskohtaisesti. Tehtava annettiin pelastuslaitokselle B- ja poliisil-
le A-kiireellisyysluokassa. Hatdkeskuksissa on kaytdssa kunkin viranomaisen antamat
riskinarvio-ohjeet ja sama tehtava saattaa olla eri viranomaisilla eri kiireellisyysluokassa.

Vaikka onnettomuustehtava annettiin koodilla raideliikenneonnettomuus, pieni, paikalle
halytettiin vasteen raideliikenneonnettomuus, keskisuuri mukaisesti pelastusyksikoita.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Kulunrekisterdintilaitteen tietojen mukaan juna 3862 Iahti Mantyluodosta kello 12.38.07.
Juna kiihdytti nopeutensa noin kilometrin matkalla suurimpaan sallittuun nopeuteen
70 km/h. Junan kuljettua noin nelja minuuttia (kello 12.41.54) laski jarrujohdon paine no-
peasti lahes nollaan hatajarrutuksen seurauksena. Jarrutus alkoi noin 30 metria (1,5 se-
kuntia) ennen térmaysta. Junan nopeus alkoi laskea kahden sekunnin kuluttua jarrutuk-
sen alkamisesta. Kulunrekisterdintilaitteen graafisessa tallenteessa ei ole havaittavissa
tormayksen aiheuttamaa hidastumista. Juna pysahtyi hatajarrutettuna 304 metrin paa-
han tasoristeyksesta. Juna ehti kulkea veturinkuljettajan tekeman hatajarrutuksen alku-
hetkestéd 334 metria.

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Puherekisterista saatiin selville liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan valiset keskuste-
lut.

Veturinkuljettaja ilmoitti onnettomuudesta kello 12.44.40 linjaradiolla liikenteenohjaajalle
Tampereen liikenteenohjauskeskukseen. Han kertoi, ettd junan 3862 alle jai henkildau-
to. Han kertoi onnettomuustasoristeyksen sijaitsevan 300 metrid vartioidusta tasoriste-
yksesta Poriin pain. Liikenteenohjaaja tiedusteli veturinkuljettajalta, oliko onnettomuu-
dessa mahdollisesti aiheutunut henkildvahinkoja, johon veturinkuljettaja vastasi myonta-
vasti.

Veturinkuljettaja kertoi soittaneensa matkapuhelimella hatdkeskukseen ja halyttdneensa
paikalle apua.

Liikenteenohjaaja pyysi kuljettajaa pitdmaan matkapuhelimensa lahettyvilla mydhempaa
yhteydenottoa varten.

Hatéakeskuksen puherekisteri

Satakunnan hatakeskuksen puherekisterin tallenteista selvidd muun muassa, milloin ha-
takeskus vastaanotti ensimmaisen hatailmoituksen ja mitka yksikoét halytettiin.

11
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Veturinkuljettaja kertoi auton jaaneen junan alle noin kilometri Kemiran tehtaalta Poriin
pain. Taman tiedon perusteella hatakeskuspaivystaja paikallisti tasoristeyksen. Veturin-
kuljettaja kertoi térmaysnopeuden olleen 70 km/h. Tallenteista selviaa myds, etta vetu-
rinkuljettaja ei tiennyt halytysta tehdessaan, oliko autossa kuljettajan lisdksi muita henki-
I6ita. Lisaksi selviaa, etta likenteenohjaaja varmisti Pirkanmaan hatakeskuksen valitta-
malla puhelulla, ettd Satakunnan hatakeskus oli tietoinen onnettomuudesta.

Muut pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytossaan PRONTO-tietokannassa olevat Satakunnan hatakeskuk-
sen halytysseloste ja Satakunnan pelastuslaitoksen onnettomuusseloste seka Satakun-
nan hatdkeskuksen tehtévaraportti. Tallenteista selvidd muun muassa milloin hatakes-
kus vastaanotti ensimmaisen hatailmoituksen, mitkd yksikot halytettiin, milloin yksikot
saivat halytyksen seka milloin ne lahtivat liikkeelle, olivat kohteessa, vapautuivat tehta-
vasta ja olivat takaisin asemapaikassaan.

Selosteiden mukaan ensimmainen hatailmoitus tuli hatdkeskukseen kello 12.42.46 vetu-
rinkuljettajalta. Onnettomuus maariteltiin luokkaan raideliikenneonnettomuus, pieni ja
ensimmainen halytys tehtiin kello 12.44.04. Onnettomuuspaikalle hélytettiin paivystava
palomestari, kolme pelastustoimen yksikkoa, 1&akari, ladkintdesimies ja kaksi ambulans-
sia. Kaikki yksikdt menivat kohteeseen. Ensimmaisena onnettomuuspaikalla selosteiden
mukaan oli pelastusyksikké P21 kello 12.52.00, mutta tehtédvaraportin mukaan ensim-
maisena paikalla oli ambulanssi P291 kello 12.49.07.

Taulukko 1. Aika onnettomuudesta siihen, kun pelastusyksikot ja poliisi olivat paikalla.

Tabell 1. Tid fran olyckan tills raddningsenheter och polisen anlande till platsen.

Table 1. Time elapsed from the accident to the rescue and police unit's arrival at the site.
Toimija / yksikko kello Kohteessa kello

Onnettomuus 12.41.54

Hatailmoitus Veturinkuljettaja 42.47

Halytys HAKE 44.00
Karhu 3 44.04 12.57.37
P21 44.07 50.22
P291 44.08 49.07
PT51 44.10 59.34
Lo 44.33 58.48

IImoitus VR:n liikenteenohjaukseen Veturinkuljettaja 44.40
204 45.22 57.38
P191 45.49 58.09
707 47.12 54.16
702 47.56 54.16
P11 47.56 58.45
202 48.59 58.35
L4 50.08 56.00
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2.9

Maaraykset ja ohjeet

Tasoristeyksia koskevat sdadokset ja ohjeet on esitetty liitteessd 2, joka koostejul-
kaisussa esitetaan koko julkaisun liitteena.

Tata selostusta koskevat erityisesti kohdat, jotka kasittelevat tasoristeysten yleisia peri-
aatteita, ndkemia, tien ja radan valistd kulmaa, odotustasanteita, tieliittymien etéisyytta
tasoristeyksesta, varoitustoimenpiteen valintaa, tien- ja radanpitdjan vastuita tasoriste-
yksen ja nakemien kunnossapidosta seka tienkayttajia koskevia maarayksia.

RATON mukaan raiteiden suuntaiset nakemat mitataan 8 m paasta lahimmasta kiskos-
ta. Nakeman tulee olla metreissd yksiraiteisessa vartioimattomassa tasoristeyksessa
vahintdan 6 x junan suurin sallittu nopeus. Tattaritien tasoristeyksen kohdalla nakema-
vaatimus on 6 x 70 (km/h) = 420 metria. Tasoristeyksen ndkemavaatimukset tayttyivat.

RATON mukaan teitd rakennettaessa ja parannettaessa on tien linjauksen oltava suora
tasoristeyksen molemmin puolin tien luokan asettaman vaatimuksen mukaan, eika liit-
tymia saa olla edelld maaritellylld tien suoralla osuudella. Esimerkiksi suora osuus on
yksityistiella oltava vahintdan 10—-20 metria tai enemman kuin 20 metria. Tieliittyman ja
tasoristeyksen valinen etaisyys tulee suunnitella sellaiseksi, etta liittymasta kaantynyt
ajoneuvo paasee ennen risteysmerkkid kokonaan omalle kaistalleen. Koska kyseessa
olevaa yksityistietd voivat kayttdd myos yhdistelmaajoneuvot, tieliittyman tulisi olla va-
hintdan 35 metria radasta.

RATOnN mukaan tien pituuskaltevuus saa olla maksimissaan 1,5 % tasoristeyksen mo-
lemmin puolin niin pitkalld matkalla, ettd odotustasanne on riittdva mitoitusajoneuvon
pysahtymista varten. Koska kyseessa olevaa yksityistietd voivat kayttaa myos yhdistel-
mé&ajoneuvot, odotustasanteen tulisi olla metsateita vastaava vahintdan 30 metria.

Tienpitdja vastaa muiden kuin tasoristeyksen risteysmerkkien asettamisesta. Naita ovat
rautatien tasoristeyksen varoitusmerkit, tasoristeyksen lahestymismerkit, nopeusrajoi-
tusmerkit ja pakollista pysayttamistd osoittavat merkit. Yksityisella tiella likennemerkit
voi asettaa radanpitdja tienpitdjan luvalla. Edelleen tienpitdjan vastuulle kuuluu tasoris-
teyksen nakemat muulla kuin Liikenneviraston hallitsemalla alueella sekd odotustasan-
teiden kunnossapito.

RATOn kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksis-
sa tulisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:
1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.
Radan ylittava tie on yleinen tie.
Tasoristeyksen nakemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.
Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.
Risteyskulma on alle 809" (100" = 90°).
Tieliittyma on liian lahelld tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian |ahella
rataa.

oA LN
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Tattaritien tasoristeyksen kohdalla edelld mainituista ehdoista toteutuvat kohdat 4 ja 6.

Tieliikennelain mukaan junalle on annettava esteetdn kulku ja rautatien tasoristeysta la-
hestyvan tienkayttajan on noudatettava erityista varovaisuutta.

Poliisin tekema tutkinta

Tapahtumapaikalle halytettiin heti onnettomuuden tapahduttua Satakunnan poliisilaitok-
sen ja liikkuvan poliisin partioita. Partiot eristivat alueen, ohjasivat liikennetta ja suoritti-
vat alustavia puhutteluja seka kirjasivat onnettomuudesta rikosilmoituksen liikenneturval-
lisuuden vaarantamisesta ja kuolemantuottamuksesta. Tapahtumapaikalle halytettiin
my6s Satakunnan poliisilaitoksen rikosteknisen yksikdn tutkijoita seka Satakunnan lii-
kenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan jasenia, jotka suorittivat onnettomuuspaikan,
junan ja auton teknisen tutkinnan.

Asiassa esitutkinnan suoritti Satakunnan poliisilaitos. Esitutkintamateriaali on ollut on-
nettomuustutkintalautakunnan kayttssa.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Kuljettajan kayttama tie yhtyy kaytadnndssa vasta juuri tasoristeyksessa oikealta tulevaan
tiehen teravassa kulmassa. Kuljettajan oli samanaikaisesti tarkkailtava takaoikealta ja
etuvasemmalta tulevaa tieliikennetta seka takavasemmalta ja etuoikealta Iahestyvaa ju-
naliikennetta. Lisaksi valittomasti tasoristeyksen jalkeen on T-risteys, jossa autonkuljet-
tajalla on vaistamisvelvollisuus. Kuljettajan kayttamalla reitilld on 30 metrin matkalla rau-
tatien tasoristeys ja kaksi tienristeysta, joissa kaikissa on vaistdmisvelvollisuus. Nama
tekijat ovat hairinneet radan liikenteen havainnointia.

Tasoristeyksen odotustasanteet puuttuvat ja tie nousee ennen tasoristeysta 13 metrin
matkalla metrin verran. Tama aiheuttaa ongelmia etenkin talvella tien ollessa liukas.

Tattaritien tasoristeys on ainut tieyhteys asuntoalueelle, jossa on noin 30 taloutta. Taso-
risteyksesta noin 400 metrin paassa on vartioitu tasoristeys, jonne ei kuitenkaan asun-
toalueelta ole tieyhteytta.
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Kuva 5. Kuva tieltd vasemmalle junan tulosuuntaan noin 17 metria ennen ylikaytavaa.
Kuvassa nékyva henkild seisoo radalla noin 60 metrin etdisyydella tasoristeyk-
sesta. (Kuva Poliisi otettu 2.3.10)

Bild 5. Bild fran vagen mot vanster i tagets ankomstriktning cirka 17 meter fore korsningen. Personen
pa hilden star pa jarnvéagen pa cirka 60 meters avstand fran plankorsningen. (Bilden tagen av
polisen 2.3.2010)

Figure 5. Photo taken from the road to the left in the direction of the approaching train
about 17 metres before the crossing. The person is standing about 60 metres
from the level crossing. (Kuva Poliisi otettu 2.3.10)

Puuston vuoksi riittdva havainnointi junan tulosuuntaan ei ole mahdollista ennen kuin
vasta kahdeksan metrin etaisyydella radasta. Nakema kahdeksan metria ennen rataa on
RATOnN ohjeiden mukaan riittava, mutta kdytanndssa tassa tasoristeyksessa turvallinen
radan ylittdminen vaatisi pysahtymista havaintojen tekoa varten.

Juna ja veturinkuljettajan toiminta

Veturinkuljettajan toiminta oli asianmukaista. Han ehti auton havaittuaan kayttaa vihellin-
ta ja aloittaa jarrutuksen noin 30 m ennen tasoristeysta. Junan nopeus ei kuitenkaan eh-
tinyt viela hidastua. Huonosta lahestymisnakemasta johtuen veturinkuljettajalla ei ollut
mahdollisuutta toimia aikaisemmin ja estaa térmaysta tai vahentaa sen seurauksia.

Veturin puskinrakenteet mahdollistavat puskimen tyontymisen syvalle auton sisaan.
Tassa tapauksessa puskin on aiheuttanut kohtalokkaat vammat auton kuljettajalle ja to-
dennakdisesti myds ilman turvavyoéta olleelle matkustajalle.

15



(,1704’
2

<

SIyyi™

sTUT
© &,

B2/2010R

+
Yo, s

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Porissa 25.2.2010

3.2

16

Ajoneuvo, sen turvavarusteet ja ajoneuvon kuljettajan toiminta

Henkildautossa oli kesarenkaat, mikd on varmuudella vaikeuttanut kuljettajan toimintaa
tasoristeyksessa, jonne tie nousee. Jaiselld ja polanteisella tielld oli havaittavissa suti-
misjalki. Auto oli kuitenkin liikkunut koko ajan tasaisesti eteenpéin, joten kyse ei ole kiin-
ni jaamisesta. Tasoristeykseen nousu on kuitenkin sitonut kuljettajan huomiota ja hairin-
nyt radan liikenteen tarkkailua.

Henkildauto oli vuosimallia 1998, eika siina ollut muita turvavarusteita kuin turvavyot tur-
vavyon Kiristimet ja kuljettajan turvatyyny. Térmayssuunnasta johtuen kuljettajan turva-
tyynyn laukeaminen ei suojannut kuljettajaa. Mydskaan kuljettajan turvavydn kaytolla ei
tasta syysta ollut merkitysta.

Matkustaja ei kayttanyt turvavyota. Turvavyon kayttod olisi mahdollisesti estanyt paiskau-
tumisen pain sisaan tyontynytta auton vasenta kylkea ja kuljettajaa. Nykyaikaisilla turva-
varusteilla varustetussa autossa matkustajalla olisi saattanut olla mahdollisuuksia selvita
hengissa.

Pelastustoiminnan analysointi

Veturinkuljettaja soitti suoraan Satakunnan hatakeskukseen. Puhelu kesti 1 min 16 s.
Onnettomuuspaikan nopea paikantaminen perustui veturinkuljettajan ja hatakeskus-
paivystajan paikallistuntemukseen. Veturinkuljettajan suora yhteys hatdkeskukseen no-
peutti avun saamista paikalle. Ohjeiden mukaan veturinkuljettajan olisi pitanyt ensin soit-
taa liikenteenohjaajalle Tampereen liikenteenohjauskeskukseen, joka tekisi hatailmoi-
tuksen. Tama olisi hidastanut hatailmoituksen tekoa. Tassa tapauksessa saatuaan tie-
don onnettomuudesta liikenteenohjaaja teki hatailmoituksen Pirkanmaan hatakeskuk-
seen, joka tarkisti, onko Satakunnan hatakeskukseen tullut tieto onnettomuudesta. Mika-
li hatdilmoitus olisi tehty ainoastaan ohjeistuksen mukaan, paikkatieto olisi tdssa tapauk-
sessa jouduttu valittdamaan kolme kertaa, aikaa olisi kulunut huomattavasti enemman ja
virheiden mahdollisuus kasvanut.

Veturinkuljettaja ja paikalle tullut matkustajana olleen tytdn poikaystava eivat osallistu-
neet ensiavun antamiseen, mutta talla ei ollut vaikutusta uhrien pelastamiseen.

Ensimmainen pelastusyksikkd oli paikalla 5 min 7 s halytyksesta. Elossa ollut auton
matkustaja saatiin irrotettua ja laitettua kuljetuskuntoon noin puolessa tunnissa, mika on
onnettomuustyyppi huomioiden kohtuullinen aika. Hatadpuhelun vastaanottanut paivysta-
ja kertoi halyttaneensa koodilla raideliikenneonnettomuus, pieni, koska ilmoituksen teh-
nyt veturinkuljettaja ei tarkkaan tiennyt onnettomuuden vakavuutta. Tarkoituksena oli 1a-
hettda nopeasti apua paikalle ja lisata sita tarpeen mukaan, kuten tehtiinkin.

Viestinta meni viestintdohjeen mukaisesti. Viestit olivat selkeita, lyhyita, kuunneltiin lop-
puun toisen osapuolen lause eika puhuttu paalle.
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3.3 Onnettomuustehtavan maarittely, kiireellisyys ja vasteet

Raideliikenneonnettomuus tulee hatdkeskuksen ohjeiden mukaan aina maaritella vahin-
tadan luokkaan keskisuuri, kun tapahtuu ajoneuvon ja raideliikennekulkuneuvon térmays,
onnettomuudessa on 1-3 pelastettavaa, henkild jaa raideliikennekulkuneuvon alle tai
onnettomuus on muuten epaselva. Raideliikenneonnettomuus on pieni, jos kyseessa on
suistuminen kavelyvauhdista tai tarkistustehtava, jossa ei ole varmuudella pelastettavia
eikd lisdaonnettomuuden vaaraa ole olemassa. Veturinkuljettaja kertoi selkeasti, etta
henkildauto on jaényt 70 km/h ajaneen junan alle ja autossa on ainakin yksi henkild. Ha-
takeskuspaivystaja maaritteli kuitenkin onnettomuustehtavan luokkaan raideliikenneon-
nettomuus, pieni. Onnettomuustehtavan maarittelyvirhe ei kuitenkaan aiheuttanut viivas-
tystad halyttamisessa, vasteiden riittdvyydessa eika pelastustoimien aloittamisessa, kos-
ka hatakeskuspaivystaja halytti kuitenkin keskisuuren raideliikenneonnettomuuden edel-
lyttdman vasteen.

Hatakeskuksen ohjeiden mukaan tehtava luokitellaan A-kiireellisyysluokkaan, kun tehta-
va vaati tai voidaan epailld vaativan valitdontd ihmisen pelastamista ja B-
kiireellisyysluokkaan, kun onnettomuus voi levita tai siind on mahdollisuus lisavahinkoi-
hin. Poliisille tehtava oli annettu A- ja pelastuslaitokselle B-kiireellisyysluokassa. Pelas-
tuslaitoksen kiireellisyysluokan olisi pitanyt olla A.

4 JOHTOPAATOKSET

4.1 Toteamukset
1. Tasoristeys oli auton kuljettajalle tuttu.
2. Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita

3. Tasoristeyksessa ei ollut kunnollisia odotustasanteita ja nousu tasoristeykseen on
niin suuri, ettd autoilija ei uskalla etenkdan liukkaalla kelilld pyséhtya ennen rataa
pelatessaan vaikeaa liikkeellelahtoa.

4. Autossa oli kesarenkaat, vaikka lain ja keliolosuhteiden mukaan olisi vaadittu talvi-
renkaat.

5. Nakyvyydet Tattarin tasoristeyksessa olivat RATOn ohjeiden mukaiset, mutta naky-
vyys oli likenneympariston haasteellisuuden vuoksi riittamaton.

6. Autonkuljettajan reittivalinta ei ollut turvallisin vaihtoehto. Han olisi voinut valita tien,
joka tuli kohtisuorassa radalle, tosin samaan tasoristeykseen.

7. Autonkuljettaja havaitsi junan liian myohaan.

8. Juna toérmasi auton kylkeen 70 km/h —nopeudella.

17



sTUT
© &,

& &
° >
% = B2/2010R
¥, &
Yo, s
Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Porissa 25.2.2010

9. Auton kuljettaja menehtyi valittémasti ja matkustaja seuraavana paivana vam-
moihinsa.

10. Hatailmoituksen tekeminen suoraan Satakunnan hatdkeskukseen nopeutti avun
saantia. Hatakeskuspaivystaja ei saanut tietoa loukkaantuneiden maarasta ja tilasta,
koska veturinkuljettaja ei kyennyt menemaan onnettomuusauton luo.

11. Hatakeskuspaivystaja maaritteli tehtdvan luokkaan raideliikenneonnettomuus pieni,
vaikka ohjeiden mukaan luokan olisi pitanyt olla vahintdan raideliikenneonnetto-
muus, keskisuuri. Vasteet halytettiin kuitenkin keskisuuren onnettomuuden mukai-
sesti. Pelastuslaitoksen kiireellisyysluokitus oli B, vaikka sen olisi pitanyt olla A. Pu-
heviesteista selvisi kuitenkin onnettomuuden vakavuus, joten tastd ei aiheutunut pe-
lastustoimien viivastymista.

4.2 Onnettomuuden syyt

Autonkuljettaja havaitsi junan lilan myoéhaan, eika ehtinyt pysahtya tai muuten estaa on-

nettomuutta. Taustatekijoina tahan olivat:

- Tasoristeys oli auton kuljettajalle tuttu, mika yleensa vahentaa varovaisuutta. Lisaksi
han oli hetkea aiemmin ylittdnyt saman tasoristeyksen toiseen suuntaan.

- Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

- Tasoristeyksessa ei ollut kunnollisia odotustasanteita ja nousu tasoristeykseen oli
niin suuri, ettd autoilija etenkin liukkaalla kelilla (tassa tapauksessa kesarenkailla)
valttaa pysahtymista.

- Autossa oli kesarenkaat.

- Kuljettajan kayttamalla reitillda on 30 metrin matkalla rautatien tasoristeys ja kaksi
tienristeysta, jossa kaikissa on vaistamisvelvollisuus.

4 SLUTSATSER
41 Konstateranden

1. Plankorsningen var bekant for bilens forare.

2. Plankorsningen saknade varningsanordningar.

3. Plankorsningen hade ingen andamalsenlig vanteplats och stigningen till plankors-
ningen ar sa brant att en bilforare i synnerhet vid halt vaglag inte vagar stanna fore
jarnvagen eftersom féraren ar radd for att inte kunna komma i rorelse pa nytt.

4. Bilen var utrustad med sommardack trots att lagen och vagférhallandena kravde
vinterdack.

5. Frisiktsomradena vid Tattari plankorsning 6verensstamde med de bantekniska an-
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visningarna (RATO), men sikten var otillracklig pa grund av den svara trafikmiljon.
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41

10.

11.

Bilférarens val av rutt var inte det tryggaste alternativet. Hon kunde ha valt en vag
vinkelratt mot banan, som dock korsade banan via samma plankorsning.

Bilféraren upptackte taget for sent.
Taget stotte mot bilens sida med en hastighet av 70 km/h.

Bilféraren omkom omedelbart och passageraren avled av sina skador dagen efter
olyckan.

Genom att nédanmalan gjordes direkt till Satakunta ndédcentral kom hjalpen snab-
bare till platsen. Nédcentraloperatéren fick inga uppgifter om de skadades antal och
tillstand eftersom lokforaren inte formadde ga till olycksbilen.

Nodcentraloperator faststéllde uppgiften enligt klassen spartrafikolycka, liten trots
att klassen enligt anvisningarna borde ha varit minst spartrafikolycka, medelstor.
Responsen larmades emellertid enligt en medelstor olycka. Raddningsverkets
skyndsamhetsklass var B trots att den borde ha varit A. | rdstmeddelandena fram-
kom dock olyckans svérighetsgrad. Detta orsakade alltsd ingen férdréjning av
raddningsinsatserna.

Orsaker till olyckan

Bilféraren upptackte taget for sent och hann inte stanna eller pa annat satt forhindra
olyckan. Fdljande faktorer bidrog till detta:

Plankorsningen var bekant for foraren, vilket i allmanhet minskar forsiktigheten Des-
sutom hade féraren en kort tid tidigare korsat plankorsningen i motsatt riktning.

Plankorsningen saknade varningsanordningar.

Plankorsningen saknade &ndamalsenlig vanteplats och stigningen till plankorsnin-
gen var sa brant att en bilist i synnerhet vid halt vaglag (i detta fall hade bilen som-
mardack) undviker att stanna.

Bilen var utrustad med sommardack.

Langs den rutt féraren anvande finns inom en 30 meters stracka en jarnvagsplan-
korsning och tva vagkorsningar med vajningsplikt.

CONCLUSIONS

Statements

1. The driver of the car was familiar with the level crossing.

2. The level crossing was not equipped with warning installations.

3. The level crossing was not equipped with proper waiting platforms and the road

rises before the crossing to such an extent that drivers avoid stopping before the
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crossing especially in wet and slippery conditions for fear of having difficulties with
starting to move again.

4. The car was equipped with summer tyres, even though legislation and weather con-
ditions required winter tyres.

5. Visibility at the Tattari level crossing met technical requirements (RATO), but visibil-
ity was insufficient because of challenging driving conditions.

6. The driver of the car had not chosen the safest route. The driver could have chosen
a route that came at a right angle to the same crossing.

7. The driver of the car failed to notice the train in time.
8. The train crashed into the car’s side at 70 km/h.

9. The driver of the car died immediately from injuries sustained, and a car passenger
died on the following day.

10. The fact that the emergency call was placed directly to the Satakunta emergency re-
sponse centre facilitated a speedy response. The emergency response centre op-
erator was not informed of how many were injured or what their condition was be-
cause the driver of the train was not able to get to the car.

11. The emergency response centre operator classified the collision as rail accident mi-
nor, but it should have been classified at a minimum as rail accident intermediate.
The response that was alerted was in line with an intermediate range accident. The
rescue centre’s criticality classification was B, but it should have been A. The seri-
ousness of the accident became apparent over the phone, however, and therefore
the mistake did not cause any delay in rescue operations.

Causes of the occurrence

The driver of the car failed to notice the approaching train in time and was no longer
able to stop or otherwise prevent the collision. The factors contributing to this were:

- The crossing was familiar to the driver of the car, which usually reduces vigilance.
The driver had also driven across the level crossing in the other direction moments
before the accident.

- The level crossing was not equipped with warning installations.

- The level crossing was not equipped with proper waiting platforms and the road ri-
ses before the crossing to such an extent that drivers avoid stopping before the
crossing especially in wet and slippery conditions (and in this case the car was
equipped with summer tyres).

- The car had tyres designated for summer use.

- For the 30 metre stretch before the level crossing, the road had two intersections
with give way signs
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET JA SUUNNITELMAT
Tasoristeyksessa ei ole toteutettu turvallisuutta parantavia toimenpiteita.

Onnettomuuden jalkeen Porin kaupunginvaltuustolle tehtiin 1.3.2010 kaksi valtuustoaloi-
tetta koskien Porin rataosien tasoristeysturvallisuuden parantamista. Naihin valtuusto-
aloitteisiin vastattiin 10.5.2010, jolloin kaytiin ajankohtaiskeskustelu Porin rautateiden ta-
soristeysturvallisuuden parantamisesta sekad samalla luettiin 406 porilaisen allekirjoitta-
ma adressi, jossa vaadittiin vartioimattomien tasoristeysten vahentamista.

Liikenneviraston rautatieosaston kanssa kaydyn neuvottelun pohjalta Porin katu- ja puis-
tosuunnittelu on yhdessa kaupunkisuunnittelun kanssa lahtenyt valmistelemaan Pori—
Mantyluoto- rataosan kolmivaiheista tasoristeysten turvallistamissuunnitelmaa ottaen
huomioon tulevan maankaytdn ja liikenneverkon kehittymisen. Ensimmainen vaiheen
kohteina ovat kevyet ratkaisut, joilla saadaan mahdollisimman nopeasti ja vahaisilla kus-
tannuksilla poistettua osa tasoristeyksistd. Suunnitelmassa esitetdan kahden tasoriste-
yksen poistamista vuosittain. Suunnitelma on esitelty paattajille ja kaupunkilaisille.

Tattaritien tasoristeys on tarkoitus muuttaa pelkastaan kevyen liikenteen ylityspaikaksi.
Muulle liikenteelle rakennetaan uusi tieyhteys vartioidun tasoristeyksen kautta.

Kevaalla 2011 on ryhdytty toimenpiteisiin yksityistietoimikuntien perustamiseksi Pori—
Mantyluoto- radan ylittaville yksityisteille.

VR-Yhtym& Oy:n 1.6.2011 voimaan tulleiden ohjeiden mukaan ilmoitus sattuneesta on-
nettomuudesta tulee antaa viivytyksettda ensiksi tavoitettavalle liikenteenohjaukselle.
Taman jalkeen tapahtumapaikalta otetaan tarvittaessa yhteys hatadkeskukseen.

Liikennevirasto aikoo selvittda yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa mahdollisuudet
tehdad muutoksia toimintatapoihin liittyen onnettomuudesta ilmoittamiseen onnettomuus-
paikalta.

VIDTAGNA ATGARDER
Inga atgarder som forbattrar sédkerheten har vidtagits vid plankorsningen.

Efter olyckan lamnades tva fullmaktigemotioner den 1.3.2010 till stadsfullmaktige i Bjor-
neborg. Motionerna berérde forbattring av plankorsningarnas sakerhet vid banavsnitten i
Bjorneborg. Svar pa dessa fullmaktigemotioner gavs 10.5.2010 vid en aktualitetsdebatt
om forbattring av plankorsningarnas sakerhet vid jarnvagarna i Bjorneborg. Samtidigt
laste man upp en massadress som 406 bjorneborgsbor hade undertecknat dar krav
stalldes pa en reducering av antalet obevakade plankorsningar.

Utifran forhandlingar med Trafikverkets jarnvagsavdelning har gatu- och parkplanering-
en i Bjorneborg tillsammans med stadsplaneringen inlett beredningen av en trestegsplan
for att 6ka plankorsningarnas sakerhet vid banavsnittet Bjorneborg—Mantyluoto med be-
aktande av den kommande utvecklingen av markanvandningen och trafiknatet. Malen
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for det forsta steget ar enkla lI6sningar for att sa fort som mdjligt och till laga kostnader
avskaffa en del av plankorsningarna. | planen foreslas avskaffandet av tva plankors-
ningar per ar. Planen har presenterats for beslutsfattarna och stadsborna.
Avsikten ar att andra plankorsningen vid Tattaritie till ett évergangsstalle enbart for
gang- och cykeltrafik. For den 6vriga trafiken byggs en ny trafikférbindelse via en beva-
kad plankorsning.
Under varen 2011 vidtogs atgarder for att bilda kommittéer for enskilda vagar fér de en-
skilda vagar som korsar banan Bjorneborg—Mantyluoto.
Enligt VR Group Ab:s anvisningar som trddde i kraft 1.6.2011 ska anmalan om en
olycka som intraffar ofordrojligen lamnas till den trafikledning som ar tillganglig. Darefter
kontaktas nddcentralen vid behov fran olycksplatsen.
Trafikverket tanker i samarbete med andra aktorer ta reda pa maojligheter att éndra till-
vagagangssatten angaende rapporteringen av en olycka fran olycksplatsen

5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

22

No actions have been taken at the level crossing to improve safety.

After the accident, two proposals were submitted to Pori City Council concerning safety
improvements along the Pori track. Responses to the proposals were received on 10
May 2010, during which improvements were discussed and a petition from 406 of the
city’s inhabitants was read out demanding that the number of unprotected level cross-
ings be reduced.

Based on negotiations with the Finnish Transport Agency, Pori street and park planning
has initiated cooperation with city planners for the preparation of a three-step plan for
improving safety along the Pori-Mantyluoto track, taking into account developments in
land use and the traffic network. The first step involves solutions that enable the removal
of some level crossings quickly and at little expense, with the aim of removing two level
crossings a year. The plan has been presented to key decision makers and city inhabi-
tants.

The aim is that the Tattaritie level crossing will be reserved for light traffic. A new con-
nection through the level crossing will be built for other traffic.

During spring 2011, actions were taken to establish private road committees covering
private roads that cross the Pori-Mantyluoto track.

In line with regulations that came into force in VR Group on 1 June 2011, an emergency
notification after an accident is to be placed first and without delay to traffic control. Fol-
lowing this the emergency response centre will be contacted from the scene of the acci-
dent if needed.
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The Finnish Transport Agency will review, in cooperation with other parties, whether it
would be possible to alter practices relating to making an accident notification from the
accident scene.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET
S303 Tattaritien tasoristeyksen poisto

Tattaritien tasoristeys on ainoa tieyhteys asuntoalueelle, mutta asuntoalueelta olisi
mahdollista jarjestda turvallisempi tieyhteys rakentamalla 200 metria katua siten, etta
uusi katu liittyisi Ulasoori—-Kaanaa yhdystiehen, jonka tasoristeys on varustettu varoitus-
laitteilla. Sen vuoksi tutkintalautakunta suosittaa:

Tattaritien tasoristeys tulisi poistaa. [B2/10R/S303]

Aikaisemmissa tutkintaselostuksissa annettujen suositusten toistaminen
S211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatdkeskukseen.

Tamanhetkisten toimintaohjeiden mukaan veturinkuljettajan tulee ilmoittaa onnettomuu-
desta liikenteenohjaajalle, joka soittaa edelleen hatdnumeroon ja kertoo saamansa tie-
dot hatadkeskuspaivystajalle. Tama aiheuttaa tarpeetonta viivettd halytyksen tekemiseen
ja lisaksi liikenteenohjaaja joutuu toimimaan valittajana hatakeskuspaivystajan tiedustel-
lessa tarpeellisia tietoja. Lisaksi liikenteenohjaaja on usein eri hatakeskusalueella kuin
onnettomuuteen joutunut juna, joten liikenteenohjaajan hatapuhelu ohjautuu vaaraan
hatdkeskukseen aiheuttaen lisaa viivetta.

Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjeita tulisi kehittda siten, etté aina tarvittaessa Kii-
reellista pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen
tehdyn ilmoituksen liséksi myos suoraan yleiseen hatanumeroon. [B1/05R/S211]

VR-Yhtyma Oy, Hatékeskuslaitos, ELY-keskus, Liikennevirasto, Liikenteen turvallisuus-
virasto, Porin kaupunki ja Satakunnan pelastuslaitos ovat antaneet suosituksista lausun-
tonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S303 Avskaffande av plankorsningen vid Tattaritie

Plankorsningen vid Tattaritie ar den enda vagforbindelsen till bostadsomradet. Det ar
emellertid maojligt att astadkomma en sakrare forbindelse till bostadsomradet genom att
bygga en gatstracka pa 200 meter sa att den nya gatan ansluter till férbindelsevagen
Ulasoori—-Kaanaa vars plankorsning ar férsedd med varningsanordningar. Darfor re-
kommenderar undersékningskommissionen féljande:
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‘ Plankorsningen vid Tattaritie bor avskffas. [B2/10R/S303]
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Upprepning av rekommendationer i tidigare undersékningsrapporter
S211 Direkt mobiltelefonforbindelse fran olycksplatsen till nédcentralen.

Enligt de gallande anvisningarna ska lokféraren anmala en olycka till tagledaren som i
sin tur ringer nédnumret och informerar nédcentraloperatéren. Detta orsakar en onddig
fordrojning av larmet och dessutom maste tagledaren fungera som férmedlare nar néd-
centraloperatéren begar nédvandiga uppgifter. Dessutom befinner sig tagledaren ofta
inom ett annat nddcentralomrade an det tadg som rakat ut for olyckan och darfér styrs
tagledarens nédsamtal till fel nddcentral vilket orsakar ytterligare dréjsmal.

VR Group Ab, Nddcentralsverket, narings-, trafik- och miljécentralen, Trafikverket, Tra-
fiksékerhetsverket, Bjorneborg stad och Satakunta raddningsverk har gett rekommenda-
tioner i sina utlatanden. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga 1.

SAFETY RECOMMENDATIONS
S303 Removal of the Tattaritie level crossing

The Tattaritie level crossing provides the only access to a nearby residential area, but it
would be possible to organise a safer route by building 200 metres of road in such a way
that the new road would connect with the Ulasoori-Kanaa road, which has a level cross-
ing equipped with warning installations. Therefore, the investigation commission rec-
ommends:

The Tattaritie level crossing should be removed. [B2/10R/S303]

Reiteration of recommendations issued in previous investigation reports

S211 Direct mobile phone connection from the scene of the accident to the
emergency centre

Current instructions state that when an accident occurs, train drivers are to notify traffic
control who should then calls the emergency response centre operator and tells them
what is known about the accident. This causes an unnecessary delay in the making of
the emergency call and the traffic controller is stuck in the role of an intermediary when
answering questions by the emergency response centre operator. Moreover, the traffic
controller is often located in another emergency response centre area to where the ac-
cident took place, which means an additional delay because the traffic controller’s call is
directed to the wrong emergency response centre.

VR Group, the Emergency Response Centre Administration, the Centre of Economic
Development, Transport and the Environment, the Finnish Transport Agency, the Fin-
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nish Transport Safety Agency (Trafi), and the Satakunta Rescue Department have is-
sued their statements on the recommendations. The statements are given in full in Ap-
pendix 1.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration, VR Group, the Rescue Department
of the Ministry of the Interior, the Emergency Response Centre Administration, the
Emergency Response Centre of Xx, and Xx Rescue Services, the Department for Social
and Health Services of the Ministry of Social Affairs and Health, the Finnish Road Ad-
ministration XX Region, the XX municipality and XX. The statements are given in full in
Appendix 1.

Helsingissa 19.7.2011

Timo Kivela Mika Hatakka

Antti Koskela
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:
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Paatos tutkinnan aloittamisesta B2/2010R, kirje 93/5R, 3.3.2010

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:

Rautatieviraston lausunto

Ratahallintokeskuksen lausunto

VR-Yhtyma Oy:n lausunto

Hatakeskuslaitoksen lausunto

Satakunnan pelastuslaitoksen lausunto

Varsinais-Suomen Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen lausunto
Porin kaupungin lausunto

Satakunnan poliisilaitoksen tutkintailmoitus 8390/R/6326/10 (El JULKINEN)

Satakunnan hatakeskuksen puherekisteritallenteet ajalta 25.2.2010 kello 12.42.45—-14.00.53
Satakunnan hatdkeskuksen tehtavaraportti (El JULKINEN)

Pronto-tietokannassa oleva Satakunnan hatakeskuksen halytysseloste (El JULKINEN)

Pronto-tietokannassa oleva Satakunnan pelastuslaitoksen onnettomuusseloste (El
JULKINEN)

Liikenteenohjauksen puherekisterin purku ajalta 25.2.2010 kello 12.36.19—12.44.40

Junan 3862 kulunrekisterdintilaitteen tiedot
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Pdivéys/Datum/Date 15.4.2011

Dnro/Dnr/Ind.no. TRAFI/6079/07.02.03/2011

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS Viite/Referens/Ref B2/2010R
Sérnaisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS PORISSA 25.2.2010

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Liikenteen turvallisuusvirastolta 29.3.2011
onnettomuuden tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 24 §:n nojalla lausuntoa
tutkintaselostuksen B2/2010R luonnoksen suositusosasta.

Liikenteen turvallisuusvirastolla ei ole huomautettavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suositusosaan.

mimuukko
turvallisuusyksikén paallikké

e

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksikerhetsverket ¢ Finnish Transport Safety Agency
PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Finland Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 « www.trafi.fi Business ID: 1031715-9
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en ne Dnro 1553/065/2010
vila
Sto 2.5.2011

Simo Sauni

Onnettomuustutkintakeskus
Sornéaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

OTKES 212/5R, lausuntopyyntt 29.3.2011

Tasoristeysonnettomuus Porissa 5.2.2010 tutkintaselostus B2/2010R

Liikennevirasto toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Litkennevirasto aikoo selvitt4a yhteistytssé muiden toimijoiden kanssa mahdollisuudet tehda
muutoksia toimintatapoihin liittyen onnettomuudesta ilmoittamiseen onnettomuuspaikalta.

Samalla selvitetddn myds muutosten vaikutukset toimijoiden prosesseihin seki mahdolliset
muutoksista aiheutuvat riskit.

Toimintaympéristossa ja tekniikassa tapahtuneet viimeaikaiset muutokset ovat osaltaan vaikut-
taneet nykyisen toimintamallin uudelleenarviointiin:

- Liikenteenohjauksien keskittdmisen tuloksena onnettomuuspaikka voi olla eri hatakeskus-
alueella kuin veturinkuljettajan ilmoituksen vastaanottava liikkenteenohjaus, jolloin paikan-
tamiseen liittyvét toimenpiteet saattavat pahimmassa tapauksessa mydhéastyttss pelastus-
toimien aloittamista,

- Veturinkuljettajilla on nyky&an kdytossa tystehtaviin liittyviat matkapuhelimet, jolloin suora
ilmoittaminen onnettomuuspaikalta hatidkeskukseen on kéytanndsss lhes aina mahdoltista.

Hh

osastonjohtajan sijasta Arto Hovi

yksikon paallikko
S

turvallisuuspaallikks Simo Sauni

Liikennevirasto

PL33 puh. 020 637373 kirfaamo@Uikennevirasto.fi www.litkennevirasto.fi
00521 HELSINKI faksi 020 637 3700 etunimi.sukunimi@litkennevirasto.fi
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SAAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus 21 -04- 2014
Soérnéisten rantatie 33 C
00500 Helsinki Lys / 5 R

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEN B2/2010 R
LUONNOKSESTA

Pyydettyné lausuntona tutkintaselostuksen luonnoksesta totean
VR-Yhtyma Oy:n (VR) puolesta seuraavaa:

VR pitda suositusta S211 luonnoksessa esitetylla tavalla perustel
tuna. Edelleen sailyisi ensisijainen velvollisuus turvallisuussyisté
ilmoittaa tapahtunut ensisijaisesti liikkenteenohjaukseen, mutta
tarpeen niin vaatiessa onnettomuuspaikalta otetaan yhteys myos
hatdkeskukseen.

VR:n 1.6.2011 voimaan tuleva uusi ohje toimenpiteistéd rautatie-
onnettomuuksien varalta kuuluu ao. kohdalta néin:

"Ilmoitus sattuneesta onnettomuudesta tulee antaa viivytyksetts
ensiksi tavoitettavalle liikenteenohjaukselle. Taman jalkeen ta-
pahtumapaikaita otetaan tarvittaessa yhteys hatdkeskukseen."

VR:Il& ei ole tutkintaselostuksen johdosta muuta lausuttavaa.

j# Poutiainen

urvallisuusjohtaja
VR-Yhtyma Oy

VR-Yhtymé Oy

P. 0307 10
F. 0307 21 700

PL 488 (Vilhonkatu 13)
00101 Helsinkl

etunimi.sukunimi@vr.fi Y-tunnus 1003521-5
www.vrgroup.fi
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Dnro HAK/2011/420
Hatakeskuslaitos/AA 18.4.2011

Onnettomuustutkintakeskus
Johtava tutkija Esko Varttié
Sérnéisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Viite: Lausunto- ja kommenttipyyntd 212/5R 29.3.2011

SATAKUNNAN HATAKESKUKSEN TOIMINTA

Onnettomuustutkintakeskus on lahestynyt Hatakeskuslaitosta viitekoh-
dan lausunto- ja kommenttipyynnélla liittyen Porissa 25.2.2010 tapahtu-
neen kuolemaan johtaneen tasoristeysonnettomuuden tutkintaselostus-
luonnoksen valmistumiseen. Kyseinen lausunto- ja kommenttipyynt on
lahetetty Satakunnan hatiakeskukseen. Lausunto- ja kommenttipyynnot
tulee aina |ahettdd Hatakeskuslaitoksen keskushallintoon. Yksittaiset ha-
tékeskukset eivét anna lausuntoja tutkintaselostuksiin liittyen.

Hatakeskuslaitos toteaa, etta tutkintaselostusluonnos on hyvin koostettu
ja asianmukainen. Hatakeskuslaitoksen osalta tutkintaselostusluonnok-
sessa ei ole esitetty suosituksia.

Hatékeskuslaitos esittaa tutkintaselostusluonnokseen seuraavat kom-
mentit:

Sivulla 3 on kaytetty hatakeskuspaivystéjasta vasras termia "halytyskes-
kuspaivystaja”.

Sivulla 4 kohdassa 1.4 Tiedottaminen on kerrottu, ettd "hatakeskus laittoi
tapahtuneesta onnettomuudesta 112info-mediapalvelujérjestelméan kaut-
ta ensitiedotteen tiedotusvalineille...”. Hatakeskus ei laita kyseista ensi-
tiedotetta, vaan mediatiedote léhtee automaattisesti hatakeskustietojar-
jestelmasts tietyistd ennalta méaaréatyista tehtavista.

Sivulla 16 kohdassa 3.2 Pelastustoiminnan analysointi on mainittu haly-
tyksen tapahtuneen Hatékeskuslaitoksen tavoiteajan puitteissa. Hata-
keskuslaitos korostaa, etté tehtavélajeille raidelikenneonnettomuus, pie-
ni tai raideliikenneonnettomuus, keskisuuri ei ole séédetty tavoiteaikaa
hélytyksen suorittamisen osalta. Kiireellisiss4 teht4vissa halytys on kui-
tenkin aina pyrittévéa suorittamaan mahdollisimman nopeasti.

Osoite Adress Puhelin / Telefon Faksi / Telefax Internet e-mail
Hatakeskusyksikkd Nédcentralsenheten 071 4716 500 071 4716 503 www. 112 fi hatakeskuslaitos@112.fi
PL 112 PB 112

etunimi.sukunimi@112.fi
28131 PORI 28131 BJORNEBORG
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( ) HATAKESKUSLAITOS 2(2)
NODCENTRALSVERKET

Héatékeskuslaitos yhtyy onnettomuustutkintakeskuksen turvallisuussuosi-
tukseen $211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatakes-

kukseen.

Hallintojohtaja liro Clouberg

Lakimies d&; Alarautalahti
JAKELU Onnettomuustutkintakeskus

TIEDOKSI Satakunnan hatakeskus
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SATAKLUNNAN LAUSUNTO (1)
PELASTUSLAITOS
3.5.2011 SAAPLINUT
04 -05 201

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS
Sérnéisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Viite: Lausunto- ja kommenttipyyntd 212/5R

TASORISTEYSONNETTOMUUS PORISSA 25.2.2010

Satakunnan pelastuslaitos yhtyy tutkintaselostuksessa esitettyyn turval-
lisuussuositukseen, jonka mukaan veturinkuljettajan tulisi ilmoittaa on-
nettomuudesta likenteenohjaajan liséksi myds hatikeskukseen, jotta
onnettomuuskohteeseen saadaan hélytetty4 nopeasti tarkoituksenmu-
kainen apu.

Satakunnan pelastuslaitoksella ei ole muilta osin huomautettavaa tut-
kintaselostuksen luonnokseen. '

<p‘ FaPP
etri Ekberg:

aluepalopdallikkd

Satavarmaa turvallisuutta ~ ldhell3 sinua

Satakunnan pelastuslaitos | Satakunnankatu 3 | 28100 PORI
Puh. vaihde 02 621 1500 | etunimi.sukunimi@satapelastus.fi | www.satapelastus.fi

P02, OTK, raldsonnatttomuus 25022010.dog, 3.5.2011
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SAAPUNUT
| Elinkeino-, likenne- ja 05 -05- 201
l‘ ymparistokeskus \ A 3/5R
Onnettomuustutkintakeskus LAUSUNTO 1(1)
johtava tutkija Esko Vartti
Sérnéisten rantatie 33 C

00500 Helsinki , 29.4.2011 470/2010/VAR/8

Lausunto- ja kommenttipyyntd 29.3.2011, 212/5R
TASORISTEYSONNETTOMUUS PORISSA 5.2.2010

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristdkeskuksella ei ole
huomautettavaa tutkintaselostukseen ja siin4 esitettyihin turvallisuus-

suosituksiin. \
- } , N
Liikenneturvallisuusinsintori Jaakko Klang (
LUTTEET -
JAKELU Esko Varttisd, Onnettomuustutkintakeskus
TIEDOKSI Hanna Lindholm, Juha Méki, Pauli Laivo, Antti Kérki, Vesa Virtanen,
Pekka Puurunen
Klang Jaakko

Varsinais-Suomen elinkeino-, liilkenne- ja ymp#ristkeskus

Liikenne ja Infrastruktuuri

Yiiopistonkatu 34 Puhelin Telefaksi Sahkdpostl www.ely-keskus.fi
PL 636 4 020 836 0060 0204 22 4908 kirjaamo,varsinais-suomi@ely-keskus.fi

20101 TURKU etunimi.sukunimi@ely-keskus. fi
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PORIN KAUPUNKI Paitospvm Piatospoytakirja
Tekninen palvelukeskus/Omistamisen 28.4.2011 § 16/2011
yks/Katu- ja puistosuunn.
Liikenneinsin6ori 526 SAAPUNUT e
Lausunnot -04- 201 s-1
23 % POSTITETTU
29 ‘// 5K
Onnettomuustutkintakeskus 2 8. 04, 20

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS PORISSA 25.2.2010
LAUSUNTO- JA KOMMENTTIPYYNTO

Onnettomuustutkintakeskus pyytdd Porin kaupungin lausuntoa tutkin-
taselostuksen suosituksista ja mahdollista tdydennysti toteutetut toimen-
piteet — kohtaan.

Tattarintie on kaupungin avustama yKksityistie, johon liittyvit toimenpi-
teet kuuluvat tien varren asukkaille tai heiddn muodostamalle tiekunnal-
le. Néin ollen tasoristeyksen liittyviin toimenpiteisiin kaupungilla ei ole
mahdollista vaikuttaa.

Tutkintaselostuksen turvallisuussuositus

Turvallisuussuosituksena esitetidén Tattarin vartioimattoman tasoristeyk-
sen poistamista. Tutkintaselostuksessa todetaan, ettd ainut kulkuyhteys
asuntoalueelle voidaan korvata uudella katuyhteydelld Vanhalle tielle
(yhdystie Ulasoori - Kaanaa 2652)

Lihiajan rautateiden tasoristeysten turvallisuuden parantamistoimia Porissa:

Pori — Méntyluoto radan tasoristeyksien parantamistoimiin Pori on eri
vaiheissa ollut aktiivinen ratahallintokeskuksen ja nykyisin liikenneviras-
ton suuntaan.

- Léhtskohtaisesti Pori ~ Méntyluoto radan vartioimattomat tasoylikayt4-
vit sijaitsevat kaupungin avustamilla yksityisteilld eikd kaupungilla ole
mahdollisuuksia l#hte4 niitd katkaisemaan. Asian tekee vield ongelmalli-
semmaksi se, ettei niilld yksityisteilld ole tiekuntia, jolloin yksikin vas-
tustava kanta estéd toimenpiteiden toteutuksen. Tasoylikéytévien poista-
minen edellyttdd jatkossa neuvotteluja periaatteellisista ratkaisuista kau-
pungin ja liikenneviraston kanssa.

Porissa tasoristeysten turvallisuus nousi voimakkaasti esille edellisen
kerran keviilld 2009 sattuneen vastaavan kuolonkolarin my6té. Seuraa-
vassa lyhyt katsaus siit4, miten Porin kaupunki on pyrkinyt toiminnallaan
edesauttamaan tasoristeysten turvallisuutta Porissa:

PORIN KAUPUNKI

TEKNINEN PALVELUKESKUS

OM/Katu- ja puistosuunnittelu

Kiyntiosoite: Postiosoite: Puhelin: Faksi: Sihkoposti:

Yrjonkatu 6 B PL 95 (02) 621 1600 (02) 634 9456 etunimi.sukunimi@pori.fi

Pori 28101 Pori
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Kaupunginvaltuusto késitteli 31.8.2009 kevidén 2009 onnettomuutta
valtuustoaloitteen yhteydess4 ja péétti, ettd tekninen palvelukeskus ja
kaupunkisuunnittelu selvittdvit, mitd mahdollisuuksia on poistaa
Mintyluodon radan tasoylikéytdvid ja tekeméén selvityksen pohjalta
30.8.2009 mennessé toteuttamissuunnitelman, jonka perusteella voi-
daan neuvotella jatkotoimista eri osapuolten kanssa. Lisdksi kaupun-
ginvaltuusto péétti, ettd toteuttamissuunnitelma tuodaan kaupungin-
valtuustolle tiedoksi ja samassa yhteydessd kaupunginvaltuustolle
ilmoitetaan, miten vuosittainen katsaus tasoristeysten vahentdmisti-
lanteesta tehd&én.

Porin kaupunki teki vuoden 2009 aikana jérjestyksessdén kolmannen
Porin liikenneturvallisuussuunnitelman 2010, johon liittyi yhten&
osana rautatien ylityskohtien turvallisuuden parantaminen ja erityi-
sesti tasoylikédytdvien turvallisuustarkastelua Pori — Mintyluoto rata-
osalla (periaatekuva), miten ylityksi voitaisiin vdhentd4. Vartioimat-
tomat tasoylikdytdvét ovat suurelta osin yksityisteilld ja niiden pois-
taminen edellyttés paikoin mittavankin rinnakkaistiestén rakentamis-
ta. Suunnitelman johtopddtos: Tasoylikdytdvien turvallisuus- ja pois-
tamistoimenpiteists (yksityisteiden osalta) tulee neuvotélla eri taho-
jen kanssa. Porin liikenneturvallisuussuunnitelma 2010 on kokonai-
suudessaan niht4vissd (www.pori.fi > liikenne > Porin liikenne > lii-
kenneturvallisuus > Porin liikenneturvallisuussuunnitelma 2010).
Suunnitelma oli Porin kaupunginvaltuustossa 10.5.2010, jossa val-
tuusto hyvéksyi suunnitelmassa esitetyt mittavat turvallisuustavoit-
teet.

Lausunnolla olevan turman my&td Porin rautateiden tasoristeysten
poistoista tehtiin useita valtuustoaloitteita. Tasoylikdytavistd pidettiin
kaupunginvaltuustolle 10.5.2010 kokouksessa informaatiotilaisuus,
jolloin selvitettiin mm. Méntyluodon radan tasoristeysten poisto-
suunnitelmaehdotus ja jatkotoimenpide-ehdotuksia.

KV:lle esitelty suunnitelma pohjautui katu- ja puistosuunnittelun ja
kaupunkisuunnittelun kéyméén neuvotteluun Liikenneviraston rauta-
ticosaston kanssa 15.3.2010. Porin tekeméssd tasoristeysten kolmi-
vaiheisessa poistosuunnitelmaluonnoksessa on huomioitu tulevan
maankdyt6n ja liikenneverkon kehittyminen. Valtuustolle esitettiin
my6s Liikenneviraston rautatieosaston kanssa neuvoteltu alustava
sopimus.

Asiasta kéytiin tarkentava jatkoneuvottelu 26.5.2010 Liikenneviras-
ton rautatieosaston kanssa, jossa sovittiin ne 12 tasoylikéytdvad, mit-
ki ensi vaiheessa pyritdin poistamaan yksityistietoimituksella.

Porin ja Liikenneviraston rautatieosaston kanssa allekirjoitettiin
27.7.2010 rakentamissopimus, jossa I vaiheen jérjestelyjen kustan-
nuksiin varattiin 400 000 €, molemmilta tahoilta 200 000 €. Porin ta-
lousarvioon 2011 on varattu sopimuksen mukainen mééréraha. Lo-
pullinen tavoite on poistaa kaikki vartioimattomat tasoristeykset Pori
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28.4.2011 16§

Liikenneinsin6dri

Lisétietojen antaja:

— Méntyluoto rataosalla. MyShemmén vaiheen tasoylikdytdvien pois-
toratkaisut tehd4in ratasuunnitelman kautta.

Meri-Porin lukiossa oli 2.9.2010 yleisttilaisuus, jossa esiteltiin Pori
— Mintyluoto radan tasoylikdytdvien I vaiheen tasoylikéytévien pois-
tamisratkaisut. Asian kiirehtimisen vuoksi Porin tekninen palvelu-
keskus teki suunnittelutyon.

I vaiheen ratkaisuja on tarkennettu. Huhtikuussa 2011 kéytiin vield
epévirallinen neuvottelu liikkenneviraston, Porin ja maanmittauslai-
toksen vililld yksityistieratkaisuista, joista maanmittauslaitos pitdd
yksityistietoimitukset toukokuun aikana. Tavoite on perustaa jokai-
sen radan katkaisun edellyttdmi yksityistie toimikunta. Rakentami-
siin ryhdytéén, mikli ratkaisuista padstdin yksimielisyyteen.

Suunnitelmassa turvallisuussuosituksena on esitetty Tattarin vartioimat-
toman tasoristeyksen poistamista, joka on hankkeista keskeisin ja siind
kulkuyhteys asuntoalueelle esitetdidn korvattavaksi uudella katuyhteydel-
14 Vanhalle tielle (yhdystielle Ulasoori - Kaanaa 2652).

Liikenneinsindorin pisitos

P4itan antaa Onnettomuustutkintakeskukselle pyydetyn edelld oleva Po-
rin kaupungin lausunnon.

Markku Setild

Liikenneinsin6ori Markku Setild, Tekninen palvelukeskus, katu- ja puis-
tosuunnittelu, puh: 044 701 1695
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Tasoristeyksia koskevat saaddkset ja ohjeet

Maantielaissa saadetdan muun muassa maanteiden ndkemaalueista, tieliikennelaissa esitetdan
tienkayttajia koskevia maarayksia, tielikenneasetuksessa maarataan varoitusmerkkien sijoituk-
sesta ja Rautatieviraston maarayksessa Radan rakenteet ja kunnossapito maarataan tasoristeyk-
sistd ja niiden kunnossapidosta. Rautateiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ohjaa-
va Ratahallintokeskuksen (RHK) ohjekokoelma on nimeltdan Ratatekniset ohjeet (RATO). RA-
TOn osassa 9 Tasoristeykset esitetaan perusteet rautateiden tasoristeysten suunnittelua, raken-
tamista ja kunnossapitoa varten.

1

Maantielaki ja liikenne- ja viestintdministerion ohje yleisten teiden ndkemaalueista

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa saadetaan maanteiden nakemaalueista. Lain 109 §:n mu-
kaan lilkkenne- ja viestintaministeridé antaa ohjeet ndkemaalueista. Liikenne- ja viestintdminis-
terion ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista 24.1.2002 maaritellaan yleisen tien ja rauta-
tien tasoristeyksen ndkemaalue. Ohjeen mukaan lisdksi on noudatettava niitéd ohjeita, jotka
RHK antaa tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalueista.

Seka maantielaki etta liikenne- ja viestintdministerion ohje koskevat maanteita eli yleiseen lii-
kenteeseen luovutettuja teitd, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden osalta nake-
maa ohjaavana normina on RATO, jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan nakemaa koskevat oh-
jeet.

Tieliikennelaki

Tieliikennelain (267/1981) 7 §:n mukaan: "Junalle on annettava esteeton kulku. Junalla tar-
koitetaan tassa pykalassa jokaista rautatiekiskoilla kulkevaa laitetta. Rautatien tasoristeysta
lahestyvan tienkayttdjan on noudatettava erityista varovaisuutta ja mahdollisista suojalaitteis-
ta huolimatta tarkkailtava, onko juna tulossa. Kuljettajan on talléin kaytettava sellaista nope-
utta, ettd ajoneuvon voi tarvittaessa pysayttdd ennen rataa. Rautatietd ei saa lahtea ylitta-
maan, jos juna lahestyy, taikka valo-opaste velvoittaa pyséhtymaan, erityinen &aniopaste
kuuluu, taikka puomi on alhaalla tai liikkuu. Talldin on pysahdyttava turvalliselle etaisyydelle
radasta, ennen opastinta tai puomia. Kun rautatien saa ylittda, se on tehtava viivyttelematta."

Tielilkenneasetus
Tasoristeyksen tieliikennemerkit ja niiden sijoittaminen

Tieliikenneasetuksen (182/1982) 3 luvun osan Varoitusmerkit 13 §:ss& maarataan varoitus-
merkkien sijoituksesta siten, ettd varoitusmerkin tulee olla vahintaan 150 ja enintaan 250
metria ennen vaaranpaikkaa. Taajamassa ja erityisestd syysta muuallakin varoitusmerkki
voidaan sijoittaa myo6s lahemmaksi vaaranpaikkaa. Tallaista sijoittamista voidaan kayttaa, jos
nopeusrajoitus on enintdan 60 km/h tai jos ajoneuvon nopeus muusta syysta on riittdvan al-
hainen vaarallista tienkohtaa I&hestyttaessa.

Ennen tasoristeysta tulee olla merkki 171 Rautatien tasoristeys ilman puomeja tai 172 Rau-
tatien tasoristeys, jossa puomit seka Rautatien tasoristeyksen lahestymismerkit 173, 174 ja
175. Tasoristeyksen lahestymismerkit tulee sijoittaa siten, ettd merkki 173 on kauimpana ta-
soristeyksestad merkin 171 tai 172 alla samassa pylvaassa. Lisaksi valittdmasti ennen |ahinta
kiskoa tulee olla joko merkki 176 Yksiraiteisen rautatien tasoristeys tai 177 Kaksi- tai useam-
piraiteisen rautatien tasoristeys.
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Merkkeja 173-175 voidaan kayttda merkin 171 tai 172 lisdksi tehostamaan tasoristeyksen
havaittavuutta. Jos tasoristeys on risteavalla tiella, ei Iahestymismerkkeja kuitenkaan kayte-
ta. Merkit sijoitetaan siten, ettd merkin punaiset poikkijuovat ovat tielle pain kaltevia ja ala-
reunan korkeus on enintdan yksi metri ajoradan pinnasta. Merkki 173 sijoitetaan merkin 171
tai 172 alle samaan pylvaaseen, merkki 174 noin % etdisyydelle ja merkki 175 noin Vs etai-
syydelle tasoristeyksesta.

Merkkeja 176 ja 177 kaytetdan aina tien ja rautatien tasoristeyksissa, jollei junasta varoiteta
kasiohjauksella. Merkki sijoitetaan 5-7 metrin etdisyydelle 1&himmasta kiskosta siten, ettd
sen alareunan korkeus ajoradan pinnasta on 2,4-3,0 metria.

ZEF

v’

171. Rautatien 172. Rauta- 173. 174. 176. Yksi- 177. Kaksi- tai

tasoristeys il- tien tasoris- 175. raiteisen useampi rai-
man puomeja teys, jossa Rautatien taso- rautatien teisen rauta-
on puomit risteyksen 13- tasoristeys tien tasoriste-
hestymismerkit ys

Kuva 1. Tasoristeyksen tieliikennemerkit.

Tieliikenneasetuksen (182/1982) 14 §:n Etuajo-oikeus- ja vaistamismerkit mukaan etuajo-
oikeus- ja vaistamismerkit sijoitetaan ajoradan oikealle puolelle. Erityisestd syystd voidaan
samanlainen merkki lisdksi sijoittaa ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasemmalle
puolelle tai ajoradan ylapuolelle. Liikennemerkilld 232 Pakollinen pysayttaminen osoitetaan,
etta risteykseen tai tielle tuleva ajoneuvo on aina pysaytettava pysaytysviivan kohdalle. Mis-
sa pysaytysviivaa ei ole, ajoneuvo on pysaytettdva valittdmasti ennen ristedvaa tieta sellai-
seen kohtaan, josta on mahdollisimman hyva nakema risteavalle tielle. Rautatien tasoriste-
yksessa merkilla osoitetaan, ettd ajoneuvo on ennen tasoristeyksen ylittamista pysaytettava
merkin kohdalle. Merkki sijoitetaan mahdollisimman I&helle risteysta. Merkkia ei saa sijoittaa
25 metria kauemmas ristedvan tien ajoradan lahimmasta reunasta. Merkki sijoitetaan ajora-
dan oikealle puolelle. Jos tulosuunnassa on kaksi tai useampia ajokaistoja, sijoitetaan sa-
manlainen merkki yleensa liséksi ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasemmalle puo-
lelle tai ajoradan ylapuolelle.

4 Rautatieviraston maarays Radan rakenteet ja kunnossapito

Rautatieviraston maaraysta Radan rakenteet ja kunnossapito (RVI1/902/431/2009) sovelle-
taan uuteen, uudistettavaan ja parannettavaan rautatien tasoristeykseen ja rautatien tasoris-
teyksen kunnossapitoon seka rekisterdintiin. Maaraysta ei sovelleta rautatien tasoristeykses-
sd, jossa rautatien tasoristeykseen liittyvien raiteiden liikenndinti on estetty, tai jossa rai-
teen/raiteiden suurin nopeus on enintdan 20 km/h eika ratatydn tasoristeyksessa.

Rautatien tasoristeys, joka ei ole maarayksen mukainen, on saatettava maarayksen mukai-
seksi vuoden 2030 loppuun mennessa, ellei rautatien tasoristeykseen liittyvaa raidetta uudis-
teta tai paranneta tatd aiemmin. Rautatien tasoristeys, joka ei ole maarayksen mukainen vii-
meistdan vuoden 2030 loppuun mennessa, on poistettava kaytosta.

Maarayksen tasoristeyksia kasittelevan kohdan 7.1 Rakennemaaraykset mukaan:

Rautatien tasoristeyksessa (jaljempana tasoristeys) ei saa olla vaihdetta eika raiteen sulkua.
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Tasoristeyksen tien tai kulkuvaylan suuntainen pituus saa olla enintdan 60 m mitattuna
uloimmaisten raiteiden uloimpien kiskojen ulkoreunoista tien tai kulkuvaylan keskelta.

Tasoristeyksen ja tien tai kulkuvaylan valisen teravan kulman on oltava vahintaan 70 astetta.

Tasoristeyksessa on oltava puomi laitos, kun tasoristeykseen liittyvan raiteen suurin nopeus
on yli 100 krn/h ja kun keskivuorokausiliikenne (KVL) on yli 2000 ajoneuvoa.

7.1.1 Raiteen suurin nopeus

800 m:n matkalla ennen tasoristeysta, ellei tasoristeyksen ylittamista ole estetty lukitulla
puomilla tai portilla. Lukitun puomin tai portin on oltava liikenteenohjauksen valvonnassa ja
kytketty siten, ettd junakulkutien varmistaminen on estetty, jos puomi tai portti ei ole lukossa
ja liikkenteenohjauksen valvonnassa.

Tasoristeyksessa, jossa raiteessa on urakisko tai vastaava rakenne, saa raiteen suurin no-
peus olla enintdan 50 km/h.

7.1.2 Tasoristeykseen johtava tie tai kulkuvayla ja raiteen kallistus

Tasoristeykseen johtavan tien tai kulkuvaylan on oltava suora vahintdan 30 m: n matkalla
ennen tasoristeysta (mitattuna tasoristeykseen johtavaa tieta Iahimman kiskon hamaran ul-
koreunasta tien keskelta).

Tasoristeykseen johtavan tien pituuskaltevuus 5 m:n matkalla ennen tasoristeyksen kantta
saa olla enintaan 0,2 %. Tata edeltavalla 25 m:n matkalla tien pituuskaltevuus saa olla enin-
tédan 1,5 %, jos tasoristeyksen ylittdminen on sallittu yhdistelmaajoneuvolla. Jos ylittdmista ei
ole sallittu yhdistelmdajoneuvolla, saa pituuskaltevuus 5-15 m:n matkalla ennen tasoristeysta
olla enintaan 1,5 %.

Raiteen kallistus taso risteyksessa saa olla enintaan 100 mm.

Tien pituuskaltevuus raiteiden valissa saa poiketa tasoristeyksen kannen pituuskaltevuudes-
ta enintdan 0,2 %.

7.1.4 Kunnossapito, tarkastukset ja rekisterdinti

Tasoristeyksen ndkemaalueella ei saa olla tien pinnasta mitattuna yli 1,1 m:n korkeuteen
ulottuvia nakemaesteita.

Tasoristeyksen nakema ja rakenteet on tarkastettava vahintaan kerran kalenterivuodessa ja
aina, kun nadkemaalueella tehdaan nakemaan vaikuttavia muutoksia.

Rataverkon haltijan on pidettava tasoristeyksista rekisteria, josta kay ilmi tasoristeyksen na-
keman ja rakenteiden tarkastaminen seka kunnossapitotoimet.

Rekisteritietojen on oltava Onnettomuustutkintakeskuksen, poliisin, pelastusviranomaisen ja
Liikenteen turvallisuusviraston kaytettavissa.
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5 Ratatekniset ohjeet (RATO)

5.1 Tasoristeysten suunnittelu, rakentaminen ja kunnossapito

Perusteet tasoristeysten suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa varten on esitetty RA-
TOn osassa 9 Tasoristeykset.

Nakemat

Tasoristeysnakema on tielté ratalinjalle rataa pitkin mitattu matka 1,1 m korkeudella kiskon
selasta olevaan esineeseen, jonka tasoristeyksen eteen pysahtyneen ajoneuvon kuljettaja
nakee, kun silmapisteen korkeus tien pinnasta on 1,1 m ja etaisyys Iahimmasta kiskosta on
8 m. RATOn kohdassa 9.2.1.3 maaritelldan tien ja radan tasoristeyksessa oleva ndkema-
alue. Nakemaalue yksiraiteisella radalla 8 m etaisyydeltd ulommasta kiskosta tulee olla 6 x
V, jossa V on raiteella kyseisella paikalla kaytettdva suurin nopeus km/h ja matka saadaan
suoraan metreina. Mikali edelld mainittua vaatimusta ei voida toteuttaa, tasoristeykseen on
asennettava varoituslaitos tai junan nopeus sovitettava nakemien mukaiseksi.

| 7/4%““\

< 6xV }:‘ 6xV

Kuva 2. Nakemaalue, kun radalla on yksi raide.
Tielinja ja risteyskulma

Tasoristeyksen risteyskulman tulee olla vahintaan 65 %" (58,5 °), mutta yleensa 80—100 9",
Yleisilla teilla tien tulee olla suora 60 metrin matkalla ennen risteysta. Talla suoralla osuudel-
la ei saa olla tieliittymia.

Kuva 3. Tasoristeyksen risteyskulma ja tien linjaus. Piirroksessa: Ls = matka, jolla tien tulee
olla suora tasoristeyksen molemmin puolin; yleisilla teilla 60 m, kaduilla 35 m, yksi-
tyistiet (10...) 20 m, metsateilla 35 m ja viljelysteill&.

' Gon = prosenttia suorasta kulmasta (suorakulma = 90 °).
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Tien tasausviiva®

Tien pituuskaltevuuden maksimiarvo on 1,5 % tasoristeyksen molemmin puolin niin pitkalla
matkalla, ettd odotustasanne® on riittdva mitoitusajoneuvon pysahtymista varten. Mahdolli-
suuksien mukaan tien tulee olla radasta pois pain viettava. Odotustasanteen vahimmaispi-
tuus on yleisilla teilld 30 m, yksityisteilld 10 m, metsaautoteilld 30 m ja viljelysteilld 15 m.

Tien poikkileikkaus

Tasoristeyksen kohdalla tien on oltava vahintdan yhta levea kuin muuallakin, mutta vahin-
tdan 3,0 m. Puoli- tai paripuomein varustetuissa tasoristeyksissa tienpinnan minimileveys on
6,5 m.

Tasoristeyksen tieliikennemerkit ja niiden sijoittaminen

RATONn osassa 17 Radan merkit esitetdan radan merkkien vaatimukset. Kohdassa 17.16
maarataan, etta tasoristeysmerkkien sijoittamisessa ja kaytdssa on noudatettava RATOn
osaa 9 Tasoristeykset. RATOn kohdassa 17.16.1 sanotaan, etta risteysmerkit 176 ja 177
mahdollisine lisdkilpineen asettaa Tieliikkennelain 51 §:n mukaan radanpitaja ja muut liiken-
nemerkit lisékilpineen asettaa tien pitaja. Yksityisilla teilla likennemerkit voi radanpitija aset-
taa tienpitajan luvalla (RATOn kohta 9.2.5.1).

RATOnN kohdan 9.2.5.1 mukaan tasoristeyksen merkitsemiseen kaytetadan tasoristeyksen la-
hestymismerkkeja (173, 174 ja 175) ja risteysmerkkeja (171 tai 172 seka 176 tai 177). Sah-
koistetyn radan tasoristeyksessa kaytetaan lisaksi sahkoistetysta radasta varoittavaa lisakil-
pea 823 Sahko6johdon korkeus.

Tasoristeyksen kunnossapito

RATOnN kohdan 9.2.7.2 mukaan tasoristeyksen kannen (ulottuu uloimman kiskon ulkopuolel-
le) kunnossapito kuuluu radanpitgjalle. Radan ja tien kunnossapitajien vastuualueiden raja
on tasoristeyksen kannen reuna. Lumen auraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tien pitajalle.
Teiden aurauksen ja talvihdylayksen synnyttamat vallit on tien kunnossapitajan toimesta siir-
rettava niin kauas, ettad ne eivat aiheuta haittaa raiteella liikkkuvalle kalustolle tai radan kiinteil-
le laitteille eivatkd muodosta nakemaestetta.

Tasoristeyksen turvallisuuden parantaminen

RATOnN kohdassa 9.3 TASORISTEYSTEN TURVALLISUUDEN PARANTAMINEN on esitet-
ty tasoristeyksen vaarallisuuden arviointi, tasoristeysten turvallisuuteen vaikuttavia tekijoita,
turvallisuuden parantamistoimenpiteet seka varoittamistoimenpiteen valinta.

RATOnN kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksissa tu-
lisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:

1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.

Radan ylittava tie on yleinen tie.

Tasoristeyksen ndkemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.

Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.

Risteyskulma on alle 80°°" (100%°" = 90°).

Tieliittyma on liian lahella tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian lahella rataa.
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Tasausviiva tarkoittaa tien pinnan korkeusvaihtelua tien pituussuunnassa.
Odotustasanne on tasoristeyksen molemmilla puolilla oleva tasaukseltaan rajattu tiealue.
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