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TIIVISTELMA

Perjantaina 17.7.2009 kello 9.50 Loviisassa Rauhalantien vartioimattomassa tasoristeyksessa
tapahtui tasoristeysonnettomuus, jossa henkildauton kuljettaja menehtyi ajettuaan tavarajunan
eteen.

Onnettomuus aiheutui todennakdisimmin siita, etta iakas auton kuljettaja ei havainnut lahestyvaa
junaa. Taustasyina onnettomuudelle oli mahdollisesti tasoristeyksen tuttuus ja se, ettd kuljettajan
toimintakyky oli heikentynyt sairauksien ja huonontuneen nakokyvyn takia.

Loviisassa on puhuttu jo ainakin 30 vuoden ajan vilkasliikenteisen Rauhalantien tasoristeyksen
poistamisesta rakentamalla korvaava tieyhteys Seppélantien kautta. RHK:n tasoristeysstrategian
mukaan ensisijainen tapa parantaa tasoristeysten turvallisuutta on tasoristeysten poistaminen,
joten tdma ratkaisu olisi strategian mukainen. Loviisan kaupunginvaltuusto on paattanyt tutkinnan
aikana joulukuussa 2009 vuoden 2010 talousarvion késittelyn yhteydessa, ettd Seppéalantien jat-
ketta ei rakenneta, vaan Rauhalantien tasoristeykseen rakennetaan varoituslaitteet.

Tutkinnan aikana tuli myos ilmi, ettd tasoristeyksen néakemien raivaamisvastuusta eri osapuolilla
on erilainen ndkemys. Tutkintalautakunta suosittaa, etté liikenne- ja viestintdministerion tulisi huo-
lehtia siita, ettd néakemien raivaamisvastuusta saataisiin aikaan yhteneva, kaikkien osapuolten
hyvaksyma ohjeistus.

Tutkinnan aikana vuoden 2010 alussa tapahtui organisaatiomuutoksia, joissa Rautatievirasto lii-
tettiin osaksi Liikenteen turvallisuusvirastoa ja Ratahallintokeskus liitettiin osaksi Liikennevirastoa.
Tutkintaselostuksessa on kaytetty virastojen aikaisempia nimia.

SAMMANDRAG

PLANKORSNINGS OLYCKA MED DODLIG UTGANG | LOVISA 17.7.2009

Fredagen den 17 juli 2009 klockan 9.50 intréffade en olycka vid en odvervakad plankorsning vid
Fredsbyvagen i Lovisa déar foraren i personbilen forolyckades efter att ha kort framfor ett godstag.

Olyckan fororsakades sannolikt av att bilféraren som var en aldre person inte observerade det
annalkande taget. Andra eventuella bidragande orsaker till olyckan var att plankorsningen var
bekant for foraren och att forarens funktionsformaga hade forsamrats till foljd av sjukdom och
nedsatt synformaga.

| Lovisa har man redan i atminstone 30 ar talat om att lagga ned plankorsningen vid den livligt
trafikerade Fredsbyvagen och bygga en ersattande vagforbindelse via Smedsvagen. Enligt Ban-
forvaltningscentralens strategi for plankorsningar ar det primara séattet att férbattra sékerheten att
avlagsna plankorsningar, och saledes vore denna I6sning férenlig med strategin. Stadsfullméakti-
ge i Lovisa har i anslutning till handlaggningen av budgeten for ar 2010 under undersokningen
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fattat ett beslut enligt vilket Smedsvagen inte kommer att byggas ut. | stéllet installeras varnings-
anordningar vid plankorsningen vid Fredsbyvagen.

Vid undersokningen framgick det ocksa att olika parter har olika asikter om réjningsansvaret for
frisiktsomradet vid plankorsningar. Undersdkningskommissionen rekommenderar att kommunika-
tionsministeriet borde se till att man far till stdnd enhetliga anvisningar om rojningsansvaret for
frisiktsomraden som alla parter godkant.

Under undersokningen i bérjan av 2010 intraffade organisationsférandringar dar Banverket an-
slots till Trafiksdkerhetsverket och Banforvaltningscentralen till Trafikverket. | sammanfattningen
anvands ambetsverkens tidigare namn.

SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN LOVIISA, FINLAND, ON 17 JULY 2009

On Friday, 17 July 2009, at 9.50am, a level crossing accident took place at the unprotected Rau-
halantie level crossing in Loviisa, in which the driver of a car perished after having steered in front
of a freight train.

The most probable cause for the accident was the elderly driver’s failure to perceive the ap-
proaching train. Other underlying causative factors in the accident may include the driver’s famili-
arity with the level crossing and the fact that his physical capabilities were diminished through
illnesses and impaired eyesight.

Removing the heavy-traffic Rauhalantie level crossing by constructing a replacing road connec-
tion via the road Seppaéléntie has been under consideration in Loviisa at least for the past three
decades. Pursuant to the safety strategy on level crossings issued by the Finnish Rail Administra-
tion, removal of level crossings is the preferred method of improving their safety; therefore, this
solution would comply with the strategy. During the investigation, the Loviisa Town Council de-
cided in connection with discussion of the budget for the 2010 fiscal year not to construct the ex-
tension to Seppaléntie but to equip the Rauhalantie level crossing with warning installation in-
stead.

In the investigation, it also emerged that the relevant parties hold divergent views on the duty to
clear the sightlines at level crossings. The Investigation Commission recommends that the Minis-
try of Transport and Communications ensure that such consistent guidelines on the duty to clear
the sight lines be issued as are acceptable to all parties.

During the investigation, the Finnish Rail Agency and the Finnish Rail Administration were, from
the beginning of 2010, organisationally merged with the Finnish Transport Safety Agency (Trafi)
and the Finnish Transport Agency, respectively. In this investigation report, the previous names of
the agencies are used.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 17.7.2009, 9.50

Date and time:

Paikka: Loviisa, Rauhalantien tasoristeys, vartioimaton
Plats: Lovisa, plankorsning vid Fredsbyvégen, obevakad

Location: Loviisa, Rauhalantie level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, tavarajuna — henkiléauto
Typ av olycka: Olycka i plankorsning, godstag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, freight train — car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tAgnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 2867, kaksi Dv12-dieselveturia ja yksi tavaravaunu
Godstag 2867, tva Dv12-diesellok och en godsvagn
Freight train 2867, two Dv12 diesel locomotives and a wagon

Ajoneuvo:
Fordon:
Road vehicle:

Henkiléauto Volkswagen Golf Variant, vuosimalli 2004
Personbil Volkswagen Golf Variant, arsmodell 2004
Car Volkswagen Golf Variant, 2004 model

Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkilokuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 2 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Kuollut: Henkil6kuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:

Veturin keulaan tuli vahaisia vaurioita, auto romuttui korjauskelvotto-
maksi.

Skador pa fordon: Lokets frontparti fick smérre skador, personbil blev totalférstord.

Damages of rolling stock: The front of the locomotive sustained some damage, the car was wrecked beyond re-
pair.

Ratavauriot: Ei.

Skador pa spéranlaggning: Inga.

Damages on track equipment: | None.

Muut vauriot: Ei.

Ovriga skador: Inga.

Other damages: None.
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ALKUSANAT

Perjantaina 17.7.2009 tapahtui Loviisassa tasoristeysonnettomuus, jossa Loviisan satamasta
Lahteen matkalla ollut tavarajuna térmasi vartioimattomassa tasoristeyksessa henkildautoon.
Henkilbauton kuljettaja menehtyi onnettomuudessa.

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kunnat tutkivat tie- ja maastolikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001) mukaisesti kaikki
kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet. Myds Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut vuo-
den 2007 alusta l&htien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnetto-
muudet kesakuussa 2006 voimaan tulleen rautatieturvallisuusdirektiivin mukaisesti. Onnetto-
muustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985) 5 §:n nojalla tut-
kintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin val-
tiotieteiden maisteri Kari Ylonen ja jaseniksi vanhempi konstaapeli Harry Rantahakala seka yh-
teiskuntatieteiden maisteri Matti Joki. Tutkintalautakunta on kuullut tutkinnan aikana laéketieteen
asiantuntijana VALT:n tutkijalautakunnan laékarijasentd, professori Timo M T Tervoa.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetddn tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkellda ja sen
jlkeen. Liséksi siina kasitellaédn pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syita. Lopuksi esitetdén turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventdé niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

[t&-Uudenmaan poliisilaitos suoritti onnettomuuspéivana paikkatutkinnan. Tutkintalautakunta on
tutustunut onnettomuustasoristeyksen olosuhteisiin kolme kertaa. VALT:n Uudenmaan liikenne-
onnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia
koskevan lain mukaisen tutkinnan. Sek& poliisin ettd VALT:n tutkijalautakunnan aineisto on ollut
tutkintalautakunnan kaytossa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla liikenne- ja viestintaministeritéssa, Liikenteen turvalli-
suusvirastossa, Liikennevirastossa, VR-Yhtym& Oy:ssé sek& Loviisan kaupungilla. Lausunnot
ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Lisdksi asianosaiset ovat saaneet kommentoida tutkin-
taselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo taméan tutkintaselostuksen lopussa. Laéhdemateriaalia sailytetdéan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi myos ruotsiksi ja englanniksi.
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FORORD

Fredag 17.7.2009 intraffade en olycka i Lovisa, dar ett godstag pa vag fran Lovisa hamn till Lahtis
kolliderade med en personbil i en obevakad plankorsning. Personbilens forare omkom vid olyck-
an.

Undersokningskommissionerna for trafikolyckor vid Forsékringsbolagens trafiksdkerhetskommitté
(VALT) undersoker alla trafikolyckor som leder till dodsfall i enlighet med lagen om understkning
av trafikolyckor p& vag och i terrang (24/2001). Aven Centralen for undersokning av olyckor har
fran borjan av 2007 undersokt alla fordonsolyckor i plankorsningar som har lett till dodsfall enligt
direktivet om jarnvagssékerhet som tradde i kraft i juni 2006. Centralen for undersdkning av
olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om understkning av olyckor (373/1985) en understkningskom-
mission for att undersoka olyckan. Till ordférande for undersékningskommissionen utsags politi-
ces magister Kari Ylénen och till medlemmar aldre konstapel Harry Rantahakala och sociologie
magister Matti Joki. Undersdkningskommissionen har vid undersdkningen férhért som en expert
Forsakringsbolagens trafiksakerhetskommittés lakaremedlem, professor Timo M T Tervo.

I denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens férlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas s&kerhetsrekommendationer om atgarder som kunde
forhindra motsvarande olyckor eller lindra foljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sakerheten, och darfor tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

Polisinrattningen i Ostra Nyland utférde en platsundersokning pa olycksdagen. Undersoknings-
kommissionen har bekantat sig i omstandigheterna av plankorsning tre gangar. VALT:s kommis-
sion for undersokning av trafikolyckor i Ostra Nyland utférde en undersdkning av olyckan i enlig-
het med lagen on undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang. Undersokningskommissio-
nen har haft tillgang till material bade fran polisen och fran VALT:s unders6kningskommission.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos kommunikationsministeriet, Trafiksaker-
hetsverket, Trafikverket, VR-Group Ab och Lovisa stad. Utlatandena finns i undersékningsrappor-
tens bilaga 1. Dessutom har sakdgarna fatt kommentera undersokningsrapporten.

En forteckning over undersokningsmaterialet finns i slutet av denna undersokningsrapport. Un-
dersoékningsmaterialet foérvaras vid Centralen for undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, forordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns forutom pa finska @ven pa svenska och engelska.
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PREFACE

On Friday 17 July 2009, a freight train en route from Port of Loviisa to Lahti collided with a car at
an unprotected level crossing in Loviisa. The accident was fatal to the car driver.

In accordance with the relevant legislation on the matter (24/2001), the traffic accident investiga-
tion teams of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies (VALT) of the Finnish Motor
Insurers’ Centre investigate all fatal road and terrain accidents in Finland. In accordance with the
EU Railway Safety Directive in force since June 2006, the Accident Investigation Board has also
investigated all fatal level crossing accidents involving road vehicles since the start of 2007. In
compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation (3.5.1985/373), the Accident Inves-
tigation Board appointed an investigation commission to investigate this accident. Kari Ylénen,
M.Pol.Sc, was appointed Investigator-in-charge and senior constable Harry Rantahakala and
Matti Joki, M.Soc.Sc, members of the Commission. In the investigation, the Investigation Com-
mission consulted as medical expert Professor Timo T.M. Tervo, medical member of the Investi-
gation Team of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

The Ita-Uusimaa Police Department completed an investigation on the day of the accident. The
Investigation Commission conducted three on-site inspections at the level crossing where the
accident occurred. In addition, the Uusimaa traffic accident investigation commission of the Fin-
nish Motor Insurers’ Centre completed an investigation of the accident, as stipulated in the rele-
vant legislation

This report has been circulated for comments within the Ministry of Transport and Communica-
tions, the Finnish Transport Safety Agency, the Finnish Transport Agency, VR Group Ltd and
Loviisa city. The statements can be found in annex 1 of the investigation report. The involved par-
ties were given the opportunity to comment on the investigation report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board's website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and
recommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

\
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Perjantaina 17.7.2009 kello 9.50 Loviisassa Rauhalantien vartioimattomassa tasoriste-
yksesséa tapahtui tasoristeysonnettomuus. Rauhalantien tasoristeys on Loviisan kau-
pungin keskustassa ratapihan etelapaassa.

Kuva 1. Onnettomuustasoristeys on Loviisan keskustassa. (© Loviisan kaupunki.)
Bild 1. Plankorsningen dar olyckan intréffade ligger i Lovisa centrum. (© Lovisa stad.)

Figure 1. The level crossing where the accident took place lies in the centre of Loviisa. (© Town of
Loviisa.)

Tapahtumien kulku

Perjantaina 17.7.2009 tavarajuna 2867 oli matkalla Loviisan satamasta kohti Lahtea.
Veturissa oli poikkeuksellisesti kaksi henkilda, joista toinen oli tydssaoppimisjaksolainen
(kuljettaja) ja toinen oli hanen tyonohjaajansa. Kuljettaja istui veturin oikealla puolella
olevalla kuljettajan paikalla ja tyénohjaaja veturin vasemmalla puolella taaempana ole-
valla istuimella. Veturi kulki pitka keula edella.

Paikkakuntalainen mieshenkil6 oli palaamassa yksin henkildautolla kaupasta Loviisan
kaupungin keskustasta kotiin. H&an ajoi tuttua reittid Kirkkokadun ja Rauhalantien kautta.
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Junan lahestyessa Rauhalantien vartioimatonta tasoristeysta kuljettaja antoi &&nimerkin
tyonohjaajan antaman ohjeen mukaisesti, koska kyseisessa paikassa se oli tapana. Ra-
ta kaartaa ennen tasoristeysta vasempaan. Kuljettaja naki auton tulevan oikealta ja naki
sen myo6s pysahtyvan tasoristeyksen STOP-merkille. Kuljettajan yllatykseksi auto lahti
liikkeelle. Kuljettaja antoi pitkan danimerkin. Veturi tormasi auton vasempaan kylkeen.
Kuljettaja teki hatajarrutuksen junajarrulla suunnilleen samanaikaisesti tormayksen
kanssa.

Tybnohjaaja ei ndhnyt auton lahestymista, mutta oli koko ajan tietoinen tilanteesta kuljet-
tajan selostaessa havaintojaan. Tyonohjaaja néki auton keulan tulevan nakyviin veturin
keulan vasemmalle puolelle samanaikaisesti, kun tormays tapahtui.

Tasoristeyksen lounaispuolella on rautakauppa, jonka pihasta oli mieshenkild l1&ahddssa
kuorma-autolla oikealle kohti Loviisan keskustaa. Kuorma-auton kuljettaja kuuli [&hesty-
van junan antavan aanimerkin. Kuljettaja néki radan toiselta puolelta keskustan suun-
nasta lahestyvan henkilbauton ensin pysahtyvan tasoristeyksen STOP-merkille, mutta
sitten jatkavan matkaa raiteelle. Kuljettaja kuuli junan antavan pitkdn aanimerkin ennen
tormaysta ja naki tormayksen.

Tormayksen voimasta henkildauto sinkoutui 28 metrin pddhén tasoristeyksesta radan
vasemmalle puolelle jaaden pydrilleen.

Henkilokunnan toiminta

Junan pyséhdyttyd tydnohjaaja yritti ottaa linjaradiolla yhteyden liikenteenohjaukseen.
Yhteydenotto onnistui vasta kolmannella yrityksella. Tyonohjaaja kertoi auton jaaneen
alle aivan Loviisan kaupungin keskustassa olevassa tasoristeyksessa, mutta ei pystynyt
kertomaan tasoristeyksen nimeda. Tyonohjaaja antoi oman puhelimensa numeron liiken-
teenohjaajalle ja lahti kuljettajan kanssa katsomaan onnettomuuspaikkaa.

Liikenteenohjaaja (Salpausseléan kauko) soitti kello 9.54.29 Ita- ja Keski-Uudenmaan ha-
téakeskukseen ja ilmoitti onnettomuudesta. Hatakeskuksella oli tassa vaiheessa jo tieto
onnettomuudesta.

Silminné&kijan toiminta

Kuorma-auton kuljettaja pysékoéi autonsa turvalliseen paikkaan ja soitti yleiseen hata-
numeroon kello 9.51.44. Puhelun aikana héan siirtyi henkiléauton luo ja kertoi tiedot hen-
kilbauton kuljettajan tilasta hatdkeskukselle. Kuljettaja kertoi onnettomuuspaikaksi "Sep-
palantie rautakaupan edessa”.

Hatakeskuksen toiminta

Hatakeskuksen paivystaja kaytti paikantamiseen kadunnimeéa Seppalantie ja valitti yksi-
koille paikaksi "Seppéalantien tasoristeys”. Onnettomuustyypiksi paivystaja valitsi raidelii-
kenneonnettomuus, pieni. Vasteen mukaisesti kohteeseen hélytettiin Itd&-Uudenmaan
pelastuslaitoksen pelastusyksikkd IU31 Loviisan paloasemalta, pdaivystava palomestari
(IU P3) Porvoosta seké hoitotason ambulanssi LV395 ja Medi-Heli (MH-01).
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Pelastustoiminta

Paikalle tulivat ensimmaisend ambulanssi LV395 kaksi minuuttia halytyksen jalkeen ja
heti sen peréassa pelastusyksikkd IU31 vahvuudella esimies ja kolme palomiesta. Lovii-
san toinen ambulanssi LV392 keskeytti kiireettéman tehtéavan kuultuaan halytysilmoituk-
sen ja oli paikalla kuusi minuuttia halytyksen jalkeen. Medi-Helin l1aékari 1ahti kohti Lovii-
saa maayksikolla.

Onnettomuuspaikalla pelastushenkilOsto siirsi potilaan pois autosta ja laittoi hanet kulje-
tuskuntoon. Hoitovastuussa ollut hoitaja konsultoi Medi-Helin l1aakaria. Potilas kuitenkin
menehtyi heti kuljetuksen alettua.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Henkildauton kuljettaja menehtyi onnettomuudessa saamiinsa vammoihin sairaankulje-
tuksen aikana. Veturissa olleet eivat loukkaantuneet.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Juna

Veturin vasemman kulman astin vaantyi.
Ajoneuvo

Juna térmasi henkildauton vasempaan sivuun. Junan vasen vetopuskin osui vasempaan
etuoveen noin 80 cm korkeudelle ja oikea puskin vasemman D-pilarin kohdalle. Vasem-
paan etu- ja takaoveen tuli tormayksessa noin 20 cm painumia ja ovipellit repeytyivat.
Myds muualle koriin tuli pienempié vaurioita.

11
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Kuva 2. Onnettomuusajoneuvo. Veturin puskimien jattamat jaljet on merkitty punaisella.
Bild2.  Olycksfordonet. Markena efter lokets buffertar har markerats med rott.
Figure 2. The road vehicle involved. The collision points of the buffers are indicated with red circles.

Rata- ja laitevauriot

Ratalaitteet eivat vaurioituneet.

Ympéaristdvahingot

Onnettomuus ei aiheuttanut ymparistévahinkoja.

Tiedottaminen

Hatakeskus tiedotti tapahtuneesta tiedotusvalineille 112info-mediapalvelujarjestelméan
kautta.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Liikennevéalineet
Juna

Tavarajuna 2867 koostui kahdesta Dv12-dieselveturista ja yhdesta tyhjasta tavaravau-
nusta. Junan kokonaispaino oli 150 tonnia, jarrupaino 106 tonnia ja jarrupainoprosentti
70. Junan pituus oli 42 metria ja suurin sallittu nopeus 50 km/h.

<[ Dvi2 | Dvi2 | Hbi |
BRT 68t 68t 14t
JP 46t 46t 14t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi
Hbi = 2-akselinen katettu sahatavaravaunu
< = liilkesuunta
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BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Dv12-veturin ohjaamo on veturin paalla. Veturia voidaan ajaa molempiin suuntiin sa-
masta ohjaamosta. Pituussuunnassa ohjaamo ei ole veturin keskelld, joten toiseen
suuntaan ajettaessa veturin keula on pitempi ja toiseen suuntaan ajettaessa lyhyempi.
Ohjaamossa on kahdet hallintalaitteet siten, ettd ohjaaminen tapahtuu aina kulkusuun-
taan katsoen ohjaamon oikealta puolelta.

Ohjaamon katon pilarit ja keulan rakenteet aiheuttavat kuljettajan nakokenttaan katveita
siten, ettd katveita on enemman etuvasempaan kuin etuoikealle. Onnettomuuden tapah-
tuessa veturi kulki pitk& keula edelta.

Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli manuaalivaihteinen ja etuvetoinen VW Golf Variant 1,6. Auto
oli otettu kaytt6on vuonna 2004 ja katsastettu vuonna 2009. Rekisteritietojen mukaan
auto oli kuljettajan omistama.

Autossa oli normaalikuntoiset kesérenkaat. Autossa oli etuturvatyynyt molemmilla puolil-
la. Molemmat turvatyynyt laukesivat. Autossa ei ollut sivuturvatyynyja. Kuljettaja kaytti
turvavyota ja turvavyonkiristin toimi.

Autosta ei I6ytynyt mitdan teknista vikaa, mika olisi myotavaikuttanut onnettomuuteen.

Paikkatiedot
Tasoristeys

Rauhalantien tasoristeys on Loviisan kaupungin keskustan lansipuolella ratakilometrilla
202+0847. Tien nopeusrajoitus on 40 km/h ja radan suurin sallittu nopeus on 60 km/h.

Kadun ja radan valinen kulma on 90°. Tasoristeyksen kansirakenne on tehty puusta ja
oli hyvakuntoinen. Kadun pinta on asfalttia. Odotustasanteet nousevat hyvin loivasti koh-
ti rataa ja ovat hyvakuntoiset. Tasoristeyksessa on yksiraiteisen rautatien tasoristeys -
likennemerkki ja STOP-liikennemerkki seitseméan metria ennen kiskoja. Kadun kummal-
lakin puolella on kevyen liikenteen vaylat, joissa on STOP-merkit. Kaikki likennemerkit
olivat hyvakuntoisia.

13
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Kuva 3. Onnettomuustasoristeys idasta, eli auton tulosuunnasta katsoen.
Bild3.  Olycksplankorsningen sedd fran 6ster, fran bilens fardriktning.

Figure 3. The accident level crossing from the east, as seen from the direction of approach of the road ve-
hicle.

Tasoristeyksen itdpuolella Rauhalantie paattyy 40 metrin pddssa ristedvaan Ratakatuun
(kuva 1), Ratakadulla liikkuvilla on etuajo-oikeus. Tasoristeyksen lansipuolella 1ahin liit-
tyma on 27 metrin paassa oleva rautakaupan pysakdintialueen liittyméa. Osa rautakau-
pan pyséakdintialueesta on tasoristeyksen ndkemaéaalueella.

Rata ja ratalaitteet

Rataosa Lahti—Loviisa on sahkoistamaton, yksiraiteinen ja pituudeltaan 77 km. Radalla
on soratukikerros, puiset ratapolkyt ja 54 E1 -tyypin kiskotus. Radan akselipaino on 22,5
tn, rataluokka B; ja kunnossapitotaso 5.

Liikennemaarat

Rataosalla ei ole sdanndllista henkiltliikennetta. Tavarajunia on arkipdivisin yksi junapa-
ri. Tien liikennemaéaraksi on VTT:n tekemassa tutkimuksessa (vuodelta 2006) arvioitu
2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nakemat

Poliisin paikalla tekemien mittausten mukaan tasoristeyksen nakemat olivat seuraavat
(kaikki mitattu kahdeksan metrin paéasta kiskoista):
e lannesta vasemmalle 600 m

e |&nnesta oikealla 120 m
e idasta vasemmalle 220 m
e idasta oikealle 330 m.
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Kuva 4.

Bild 4.

Figure 4.

Nékema lannesté oikealle rautakaupan pihan yli. Néakemaalueella on pensaik-
koa ja varastoitua tavaraa, jotka haittaavat saapuvan junan havainnointia.
Ylemmassa kuvassa veturi on henkildauton takarenkaan kohdalla kuormalava-
pinon kohdalla. Nakemaalueella oleva henkildauto ei ole esteena junan havait-
semiselle. Kuvan juna ei liity onnettomuuteen.

Frisiktsomradet fran vaster mot hoger dver jaraffarens gard. | frisiktsomradet finns snar och lag-
rade varor som gor det svarare att lagga marke till det annalkande taget. Pa den dvre bilden ar
loket vid personbilens bakhjul vid de staplade lastpallarna. Personbilen i frisiktsomradet hindrar
inte att man upptacker av taget. Taget pa bilden har ingen anknytning till olyckan.

Sightline from the west to the right-hand side, over the hardware store courtyard. The sightline
range incorporates vegetation and stockpiled goods that hamper perception of an approaching
train. In the uppermost image, the locomotive is aligned with the rear wheels of the car situated
at the pallet. The car on the sightline does not obstruct perception of the train. The train in the
figures has no connection with the accident.

Rautakaupan pihalla on ollut viime vuosien aikana varastoituna erilaisia tavaroita, joista
osa on ollut useiden metrien korkuisia. Kuvassa 4 néakyy muun muassa kuormalavapino,
joka haittaa junan havaitsemista. Pihaa kaytetdan myds pysakointialueena. Pysakoitavil-
le ajoneuvoille ei ole asetettu rajoituksia.

15
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Kuva 5. Nakemda onnettomuusajoneuvon saapumissuunnasta junan tulosuuntaan, eli
idasta vasemmalle. Ylakuvassa juna tulee nakyviin noin 19 sekuntia ennen ta-
soristeykseen tuloa. Alakuvassa etdisyys on 13 sekuntia. Kuvan juna ei liity
onnettomuuteen.

Bild5.  Frisiktsomradet fran bilens fardriktning mot tagets ankomstriktning, dvs. frn dster mot vénster.
P4 bilden ovan blir taget synligt cirka 19 sekunder innan det nar plankorsningen. Pa nedre bilden
ar avstandet 13 sekunder. Taget pa bilden har ingen anknytning till olyckan.

Figure 5. Sightline from the direction of approach of the car to that of the train - i.e., from the east to the
left-hand side. In the uppermost image, the train comes into view approximately 19 seconds
before reaching the level crossing. In the lowermost image, the temporal distance is 13 seconds.
The train in the figures has no connection with the accident.

16
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Kuva 6. Nakema idasta oikealle kuvattuna 12 metrin paasta kiskoista.
Bild6.  Frisiktsomradet fran 6ster mot hoger fotograferat 12 meter fran ralsen.

Figure 6. Sight line from the east to the right-hand side, photographed at a distance of 12 metres from the
track.

Nékema idasté oikealle oli poliisin tekemien mittausten mukaan 330 metrid. Kuva 6 on
otettu 12 metrin paasta kiskoista. Kuvassa punaisella merkitty pensaikko ja ison koivun
oksat ovat 80 metrin paassa ja taustalla nakyva silta on 250 metrin paassa tasoristeyk-
sesta.

Turvalaitteet

Rataosa on sahkoistamaton ja suojastamaton. Rataosalla ei ole kauko-ohjausta eiké si-
téa ole varustettu junien kulunvalvonnalla (JKV) eik& junien sijainnin tarkastavalla laitteis-
tolla. Salpausselan kauko-ohjaaja Kouvolan liikenteenohjauksesta antaa lahtdluvan Lah-
ti-Loviisa-rataosalla liikkuville junille.

Viestintavalineet

TyOnohjaajan ja liikenteenohjaajan véliset keskustelut kaytiin rautatiejarjestelman linja-
radiolla. Liikenteenohjaaja oli yhteydessa hatdkeskukseen lankaverkon puhelimella.
TyOnohjaaja soitti onnettomuuspaikalta likenteenohjaukseen tydnantajan hénelle anta-
malla matkapuhelimella.

Olosuhteet

Onnettomuuden tapahtuma-aikaan Itd-Uudellamaalla oli aurinkoinen kesapaiva. Lampo-
tila oli +17 °C. Aurinko paistoi autonkuljettajan kannalta takaviistosta vasemmalta. Tien
pinta oli kuiva.

17
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Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t
Juna jaliikenteenohjaus

Loviisan radan lilkkennettd kauko-ohjasi VR Osakeyhtion palveluksessa Kouvolan liiken-
teenohjauskeskuksessa tydskenteleva liikenteenohjaaja.

Tybnopastajana toiminut tyénohjaaja oli Riihimden vetopalveluyksikon palveluksessa
oleva veturinkuljettaja. Han oli ollut VR:n palveluksessa 33 vuotta, joista noin 20 vuotta
veturinkuljettajana. Junaa kuljettanut tydssaoppimisjaksolainen oli koulutuksen loppu-
vaiheessa ja valmistui veturinkuljettajaksi joulukuussa 2009.

Ajoneuvon kuljettaja

Auton kuljettaja oli loviisalainen 85-vuotias mies. Kuljettajalla oli voimassa oleva ABE-
ajolupa.

Kuljettaja oli toimittanut 27.5.2008 ajokorttilupaviranomaiselle laékarinlausunnon ajoky-
vystaan maaratyn ian (85 vuotta) perusteella. Lausunnon mukaan kuljettajan oli kaytet-
tava silmalaseja ajaessaan. Liséksi hanen tuli kdyda nakokykyyn liittyen uusintatarkas-
tuksessa 1-2 vuoden kuluessa. Lausunnon perusteella lupaviranomainen myonsi
27.6.2008 ajoluvan vuoteen 2013 saakka.

Laakarin aloitteesta kuljettaja oli toimittanut 8.5.2009 ajokorttilupaviranomaiselle uuden
ladkarinlausunnon ajokyvystaan. Lausunnon mukaan kuljettaja taytti ajokorttiluvan ter-
veysvaatimukset. Lausunnon mukaan kuljettajan oli kaytettava silméalaseja ajaessaan.

Lautakunnan kuuleman VALT:n tutkijalautakunnan laakarijasenen mukaan auton kuljet-
tajalla oli silmien taittovoimaeroon liittyva stereonadn puute. Kuljettaja taytti kuitenkin
naodn osalta ajokorttivaatimukset (R1). Kuljettajalla oli kuulolaite oikeaan korvaan. Kuulo-
laite ei ollut mukana tapahtumahetkella. Auton kuljettajan sydéanperaiset sairaudet ja
muut sairaudet olivat aiheuttaneet oireita viime paivind. Kuljettajalle oli varattuna aika
sairaalatutkimuksiin onnettomuuspaivélle. Laakarin ajokieltomenettelya ei ollut harkittu.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Loviisa on Keravalla olevan It&- ja Keski-Uudenmaan hatakeskuksen (IKU) hatdkeskus-
alueella. Hatakeskuksen ELS-tietojarjestelmaan on syotetty hatakeskusalueen tasoris-
teykset niin sanottuina kohdetietoina, joiden avulla tasoristeyksen paikantaminen on
mahdollista tasoristeyksen nimell&.

Pelastustoimesta Loviisassa vastaa Itd-Uudenmaan pelastuslaitos. Onnettomuuspaikal-
ta on matkaa lahimmalle Loviisan paloasemalle vain noin 200 metrid. Loviisan paloase-
malla on minuutin lIdhtévalmiudessa pelastusyksikké 1U31 vahvuudella esimies ja kolme
palomiesta. Itd-Uudellamaalla paivystava palomestari (IU P3) on valmiudessa Porvoon
paloasemalla.
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Sairaankuljetuksesta Loviisassa vastaa Esperi Care Oy:n omistama Oy Loviisan Seu-
dun Sairaankuljetus. Sopimuksen mukaan hoitotason ambulanssi on jatkuvassa minuu-
tin [ahtévalmiudessa ja perustason ambulanssi on 15 minuutin lahtévalmiudessa.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Tutkintalautakunnalla on ollut kaytdssaan junan 2867 kulunrekisterdintilaitteen tiedot.
Poliisin mittausten mukaan juna pysahtyi 121 metrin padhan térméayskohdasta. Yhdis-
tamalla poliisin mittaustieto ja kulunrekisterdintilaitteen tieto saadaan térmayksen ajan-
kohdaksi 9.50.50. Tiedoista selvidd muun muassa, etta kuljettaja ei ennattanyt hidastaa
junan nopeutta ennen térmaysta ja ettd junan nopeus oli térmayshetkella 40 km/h. Juna
pyséahtyi kello 9.51.08.

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Tutkintalautakunnalla on ollut kaytdssaan Kouvolan liikenteenohjauksen puhelimen ja
linjaradion puherekisterin tallenteet.

Tallenteista selvidd muun muassa se, etta tydnohjaaja kertoi paikaksi "Loviisan keskus-
tan tasoristeys”. Tydnohjaajalla oli kdytdssaan tybnantajan hanelle antama matkapuhe-
lin, mutta han antoi likenteenohjaukseen oman matkapuhelinnumeronsa, koska ei muis-
tanut toisen puhelimen numeroa. Soittaessaan onnettomuuspaikalta liikkenteenohjauk-
seen tydnohjaaja kaytti tybnantajan hanelle antamaa matkapuhelinta.

Pelastustoimen tallenteet

Tutkintalautakunnalla on ollut kdytossaan Ita- ja Keski-Uudenmaan héatékeskuksen pu-
helin- ja VIRVE-tallenteet sekd pelastustoimen Pronto-tietojarjestelman halytys- ja on-
nettomuusselosteet. Tallenteiden mukaan silminndkija soitti hatdnumeroon kello
9.51.44, hatakeskus teki ensimmaiset halytykset kello 9.52.53 ja liikkenteenohjaaja soitti
hatdnumeroon kello 9.54.29. Hatakeskus kaytti paikantamiseen silminnékijan kayttamaa
tien nime& Seppaléantie.

Asiakirjat

Tutkinnan aikana tutkintalautakunta on tutustunut muun muassa seuraaviin asiakirjoihin:
¢ RHK:n selvitykset ja suunnitelmat
0 Vahdliikenteisten ratojen tulevaisuusselvitys (2/2005)
0 Rautatielikenne 2030 - Radanpidon pitkan aikavalin suunnitelma
(2/2006)
0 Lahti-Loviisan perusparannus -tarvemuistio (1/2009)
0 Tasoristeysstrategia (2007)
¢ RHK:n ja rautakaupan valinen maanvuokrasopimus
e Loviisan kaupungin asiakirjoja Rauhalantien tasoristeykseen liittyen.
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Vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvitys

Ratahallintokeskus laati vuonna 2005 selvityksen vahaliikenteisten ratojen tulevaisuu-
dennakymista. Selvityksen tavoitteena oli selvittéda rataverkon vahaliikenteisten ja lahi-
vuosina kunnostustoimenpiteitd vaativien rataosien olemassaolon edellytyksia tulevan
paatoksenteon pohjaksi. Selvityksenalaisia rataosia oli yhteensa 18 ja ne edustivat noin
kuudesosaa koko rataverkon pituudesta.

Vahdliikenteiset rataosat oli jaoteltu metsaratoihin (viisi rataosaa), teollisuusratoihin
(kahdeksan) seka yhdysratoihin (viisi), joihin myds Lahti—Loviisa-rataosa kuului. Selvi-
tyksessa rataosan kuljetusmaaraksi vuonna 2004 on kirjattu 260 000 tonnia ja radan
merkitysta on pidetty erittdin trkedna Loviisan sataman toiminnalle.

Selvityksessa rataosan tulevaisuuden visio ja raideliikenteen mahdollinen lisdantyminen
on kirjattu seuraavasti:

Satama kehittyy voimakkaasti, mutta kehittdminen on sidoksissa radan kohtaloon.
Satamasta on jo nyt runsaasti kumipyorakuljetuksia esimerkiksi kivihiilikuljetuksia,
jotka hinnoittelua, sopimusten kestoa ja kalustoa kehittamalla olisi mahdollista saa-
da raiteille. Talldin voitaisiin lyk&td maantien 167 parantamista valilla Orimattila—
Koskenkyla.

Sataman syventamisen on arvioitu tuovan satamaan sekd mahdollisesti myos ra-
dalle lisaa kuljetuksia. On todenndakdgista, ettd Loviisaan rakennetaan tulevaisuu-
dessa kolmas ydinvoimalaitos, jolloin radan olemassaolo on tarkea ainakin raken-
nusaikana. Mikali ydinpolttoainetta tuodaan jatkossa Vendjélta, on rautatieyhteys
edullinen ja turvallinen kuljetusmuoto. Sataman Vendjan liikkenteessd on paljon
kasvupotentiaalia. Loviisassa keskustassa ja satamassa on radan varrella teolli-
suusalueita, jonne on sijoittunut sellaisia yrityksia, jotka kayttavat rautatiekuljetuksia
Orimattilan Pennalan teollisuusalueen yritykset voisivat hyédyntaa rataa kuljetuk-
sissaan, mutta tama edellyttaisi pistoraiteen rakentamista. Lahdessa Kujalan logis-
tiikkkakeskuksesta on suunniteltu pistoraidetta Loviisan radalle. Radan varressa
Lahden ja Orimattilan rajalla on kaavassa myos varaus rataa hyoddyntavalle teolli-
suusalueelle.

Selvityksen ratakohtaisessa arvioinnissa rataosalle esitetdén tehtavaksi korvausinves-
tointi perusteena suhteellisen vilkas liikenne, jolla on runsaasti kasvupotentiaalia. Kor-
vausinvestoinnin ajankohdaksi selvityksessa on esitetty vuosia 2010-12.

Rautatieliikenne 2030 — Radanpidon pitkan aikavalin suunnitelma

Ratahallintokeskuksen Rautatieliikenne 2030 -suunnitelma (2006) maarittaa radanpidon
lahtokohdat, haasteet, tavoitteellisen suunnan seka toimenpide- ja rahoitustarpeen nyky-
tilasta vuoteen 2030. Suunnitelma luo pohjaa radanpidon tarkemmalle suunnittelulle ja
ohjelmoinnille tulevina vuosina.
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Suunnitelmassa on lueteltu rataverkon isot kehittdmishankkeet jaoteltuna ennen vuotta
2015 ja kyseisen vuoden jalkeen alkaviksi hankkeiksi seka mahdollisiin muihin pitkén ai-
kavélin tarpeisiin vastaaviin hankkeisiin. Lahti—Loviisa-rataosan todetaan tarvitsevan
paallysrakenteen korvausinvestoinnin ennen vuotta 2015.

Lahti-Loviisa perusparannus -tarvemuistio

Lahti—-Loviisa perusparannus -tarvemuistion (1/2009) mukaan rataosan kuljetusmaara
vuonna 2008 oli 280 000 tonnia. Radan merkitys Lahden ja Loviisan alueen yritysten
toiminnalle on tarkeda. RHK:n ennusteen mukaan liikenteen arvioidaan olevan vuonna
2025 nykyisella tasolla.

Rataosa pystytaan pitamaan nykyisella kunnossapitotoimilla likennéintikelpoisena vain
joitakin vuosia. Vaihtoehtoina ovat radan perusparantaminen tai rataosan lakkauttami-
nen.

RHK:sta saadun tiedon mukaan RHK ei tule esittamaan Liikenneviraston toiminta- ja ta-
loussuunnitelman 2011-2014 kehittdmissuunnitelmassa rataosan perusparannusta.
RHK:n kéasityksen mukaan rataosan liikenndinti voidaan turvata TTS-kauden aikana
kunnossapidon toimin.

Vuonna 2011 tehdaan uusi liikennepoliittinen selonteko, jossa tultaneen ottamaan kan-
taa vahaliikenteisiin ratoihin.

Tasoristeysstrategia

RHK:n tasoristeysstrategian mukaan tasoristeysten poistaminen on paras mahdollinen
tapa parantaa juna- ja liikkenneturvallisuutta. Toissijaisena keinona on parantaa tasoris-
teysten olosuhteita esimerkiksi varoituslaitteiden asentamisella.

RHK:n ja rautakaupan valinen maanvuokrasopimus

RHK on vuokrannut vuonna 2008 tasoristeyksen lounaispuolella olevalle rautakaupalle
900 m? rautatiealuetta rautakaupan ja radan valista.

Maanvuokrasopimuksen mukaan vuokralainen on oikeutettu kayttamaan aluetta pysa-
kéintialueen rakentamiseen. Sopimuksessa todetaan muun muassa, etté alueelta ei saa
kaataa siella kasvavia puita ilman vuokranantajan isannditsijan erikseen antamaa lupaa
ja ettd vuokralainen on oikeutettu tasaamaan vuokraamansa alueen ja asfaltoimaan sen
tarvittavilta osin. Sopimuksessa ei ole mainintaa siitd, etta alue on enimmékseen tasoris-
teyksen nakemaalueella.

Vuokralainen on asfaltoinut osan alueesta ja ottanut asfaltoidun osan pysakaointikayt-
toon.
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Loviisan kaupungin asiakirjat

Loviisan kaupungin hallinnossa Rauhalantien tasoristeyksen turvallisuudesta on puhuttu
jo 30 vuoden ajan. Esimerkiksi vuonna 1986 pidetyn tasoristeysten turvallisuuteen liitty-
neen palaverin muistiossa todetaan, etté tavoitteena Rauhalantien tasoristeyksen koh-
dalla tulee olla moottoriajoneuvoliikenteen poistaminen. Tavoitteeseen paastaén raken-
tamalla Seppalantien jatke lantiselle sisaantulotielle; suunniteltu jatke on piirretty kuvaa
1 punaisella katkoviivalla.

Muistion mukaan kevyt liikenne tultaisiin edelleen sallimaan Rauhalantiella rakentamalla
tasoristeykseen kanavointilaitteet.

Seppalantien jatke on ollut Loviisan kaupungin katujen ja teiden rakentamisen investoin-
tikohteena vuosien ajan, mutta kaupunginvaltuusto on poistanut maararahan kerta toi-
sensa jalkeen. Myodskaan turvalaitteita tasoristeykseen ei ole rakennettu, koska vuosit-
tain tulossa ollut Seppalantien jatkeen rakentaminen olisi tehnyt turvalaiteinvestoinnin
tarpeettomaksi.

Tutkinnan aikana Loviisan kaupunki on tehnyt tasoristeykseen liittyvat paatoksen vuo-
den 2010 talousarvion kasittelyn yhteydessa. Kaupunginhallituksen talousarvioesityk-
sessa oli mukana 150 000 euron maararaha Rauhalantien tasoristeyksen poistamiseen
ja Seppalantien jatkamiseen. Kaupunginvaltuusto pééatti kokouksessaan 14.12.2009 esi-
tyksesta poiketen, ettei Seppéléantien jatketta rakenneta lainkaan vaan sen asemasta ta-
soristeykseen tehdaéan turvalaitteet.

Maéaraykset ja ohjeet
Nakema

Ratalain 3 §:n mukaan ndkemadalueella tarkoitetaan tasoristeyksessa aluetta, jolta on
esteetdn nékyvyys radalle.

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa sdadetaan maanteiden ndkemaalueista. Lain 109 §:n
mukaan liikenne- ja viestintaministerit antaa ohjeet ndkemaalueista. Liikenne- ja viestin-
taministerion ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista (24.1.2002) maaritelldan yleisen
tien ja rautatien tasoristeyksen ndkemaalue. Ohjeen mukaan liséksi on noudatettava nii-
ta ohjeita, joita RHK antaa tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalueista. Seka maan-
tielaki etta ministerion ohje koskevat maanteité eli yleiseen liikenteeseen luovutettuja tei-
ta, joiden kunnossapidosta valtio huolehtii.

Muiden teiden, téssa tapauksessa kadun, nakemaa ohjaavana normina on RHK:n Rata-
tekniset ohjeet (RATO), jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan ndkemé&a koskevat ohjeet.

RATON mukaan raiteiden suuntainen ndkema mitataan kahdeksan metrin etaisyydelta
kiskoista. Nakeman metreissa tulee yksiraiteisen rautatien vartioimattomassa tasoriste-
yksessa olla 6 kertaa radan suurin sallittu nopeus (km/h). RATOn mukainen nadkema-
vaatimus onnettomuustasoristeyksessa on 6 x 60 (km/h) = 360 metria.
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Ratalain (110/2007, tullut voimaan 1.1.2008 alkaen) 34 8:n mukaan tienpitdja on velvol-
linen pitAmaan tasoristeykseen liittyva tienosa kunnossa RHK:n ohjeiden mukaan silla
tavoin, ettei siitd ole vaaraa liikenteelle tai junaturvallisuudelle.

Ratalain 38 §:ssd sdadetdaan nakemaalueesta. Ratasuunnitelmassa voidaan osoittaa
nakemadaalue. Radan ja muun tien kuin maantien tasoristeyksessa on rakennusten pita-
minen kielletty suoja-alueen ulkopuolellakin sellaisella alueella, jolla nakemaalan vapaa-
na pitdminen sita rajoittavista esteista on tarpeen liikenneturvallisuuden vuoksi.

Radanpitgjalla on oikeus poistaa nékemdalueelta sellainen kasvillisuus tai sellaiset
luonnonesteet, jotka tarpeellista ndkemaalaa rajoittamalla tuottavat vaaraa liikkennetur-
vallisuudelle.

Ratalain 39 8:n mukaan radan ndkemaalueella ei saa pitda sellaista varastoa, aitaa taik-
ka muuta rakennelmaa tai laitetta, josta tai jonka kaytdsta aiheutuu vaaraa juna- tai lii-
kenneturvallisuudelle.

Maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) 84 §:n mukaan kadunpito k&sittdd kadun suun-
nittelemisen, rakentamisen ja sen kunnossa- ja puhtaanapidon sekd muut toimenpiteet,
jotka ovat tarpeen katualueen ja sen ylapuolisten ja alapuolisten johtojen, laitteiden ja
rakenteiden yhteen sovittamiseksi. Kadunpidon jarjestdminen kuuluu kunnalle.

Néakemien raivaamisen vastuista ei ilmeisesti ole riidatonta normia. Kuntaliiton mukaan
nakemien kunnossapito kuuluu radanpitdjélle ratalain perusteella. RHK:n mukaan varti-
oimattoman tasoristeyksen nakemien kunnossapito kuuluu maankaytt6- ja rakennuslain
84 §:n mukaan kunnan vastuulle. Ratalain 38 8:n mukainen radanpitgjan oikeus poistaa
esteet ndkemaalueelta ei RHK:n mukaan ole takautuva saaddos, joten sita ei voida sovel-
taa muihin kuin vuoden 2007 jalkeen rakennettaviin ja peruskorjattaviin tasoristeyksiin.

Ajoneuvon kuljettajan ajo-oikeutta koskevat terveysvaatimukset

Tieliikennelain (267/1981) 70 §:n mukaan poliisi mydntaa luvan ajokortin saamiseen ha-
kijalle, joka tayttdd asetuksella saadetyt terveysvaatimukset, eika kuljettajaa katsota
vaaralliseksi liikenteelle. Lain 72 8:n mukaan ajo-oikeus on voimassa, kunnes ajo-
oikeuden haltija tayttaa 70 vuotta. Taman ajo-oikeuden jalkeen saatava ajo-oikeus on
voimassa poliisin maaraaman ajan, enintaan viisi vuotta kerrallaan.

Lain 73a 8:n mukaan laakarin on tehtdva terveydentilaa koskeva ilmoitus todetessaan
ajo-oikeuden haltijan terveydentilan muuten kuin tilapéaisesti heikentyneen siten, ettei
enaa tayta ajokorttiluvan mydntamisen edellytyksend olevia terveysvaatimuksia. Laaka-
rin on ilmoitettava siitd ajo-oikeusasiassa poliisille. Lain 75 §:n mukaan, jos ajo-oikeuden
haltija ei enaa tayta lain 70 8:ssa saadettyja ajokorttiluvan myontamisen edellytyksia, on
perusteet maaratd ajo-oikeuden haltija ajokieltoon.

Ajokorttiasetuksen (845/1990) 9 8:n mukaan Al-, A-, B-, M- ja T-luokan ajoneuvon seka
BE-luokan ajoneuvoyhdistelmén ajokorttilupaa koskevat terveysvaatimukset ovat seu-
raavat:
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1) ettd naon tarkkuus korjaavia linsseja kayttaen tai ilman niitd on molempien silmi-
en yhteisndkdna vahintaan 0.5 taikka, jos hakija on menettanyt ndon toisesta sil-
masta tai han kayttdd ainoastaan toista silméa nakohavaintoja tehdessééan, etta
naon tarkkuus on vahintdan 0.6 ja silmien tila on jatkunut niin kauan, ettd han on
sopeutunut ainoastaan toisen silmén kayttamiseen;

2) etta vaakasuora nakokentta on vahintdan 120°, jollei erikoislaékari poikkeusta-
pauksessa pida siitd poikkeamista mahdollisena tai, jos hakija kayttda vain toista
silmaéa nakdhavaintojen tekemiseen, etta taman silman nakodkentta on normaali; se-
ka

3) ettei hanella ole sellaista direktiivin 91/439/ETY liitteessa Il mainittua vikaa, sai-
rautta tai vammaa, joka olennaisesti heikentdd hénen kykyaan toimia tassa mo-
mentissa mainittuun luokkaan kuuluvan ajoneuvon kuljettajana tai, jos hanella on
ajokykyyn vaikuttava vamma, ettei se heikenna olennaisesti hdnen kykyaan toimia
automaattivaihteisen tai erityisin ajolaittein varustetun ajoneuvon kuljettajana.

Sosiaali- ja terveysministerion ladkareille suunnatussa sovellutusohjeessa ohjeistetaan
ajokorttidirektiivin soveltamisesta. Ohjeessa todetaan esimerkiksi nadsta seuraavaa:

Kaikkien ajokortin hakijoiden on kaytava lapi asianmukainen tutkimus, jolla varmis-
tetaan, ettd heillda on moottoriajoneuvojen kuljettamiseen tarvittava riittdva nakoky-
ky. Jos on aihetta epdilld, etta hakijan nakdkyky on riittdmaton, toimivaltaisen 18a-
kintdviranomaisen on tutkittava hénet. Tassa tutkimuksessa on kiinnitettava erityista
huomiota erityisesti naon tarkkuuteen, ndkokenttdan, haméaranakoon ja eteneviin
silmasairauksiin. Silman sisaisia linsseja ei pideta korjaavina linsseina. Jos henkildl-
|& todetaan asteittain eteneva silmasairaus, ajokortti voidaan myodntaa tai uudistaa,
jos hakija kay toimivaltaisen laékintaviranomaisen suorittamissa saanndllisissa tar-
kastuksissa.

Vastaavasti esimerkiksi sydan- ja verisuonisairauksista ohjeessa todetaan seuraavaa:

Sairaus, jonka vuoksi ensimmaisen ajokortin hakijan tai ajokortin uudistamista ha-
kevan kuljettajan sydan- ja verisuonijarjestelma voi akkia pettaa niin, etta hanen ai-
votoimintansa akillisesti heikkenee, vaarantaa liikenneturvallisuuden. Ajokorttia ei
saa antaa eikd ajokorttia uudistaa hakijalle, jolla on vakava rytmih&irid. Ajokortin
saa antaa tai uudistaa sellaiselle hakijalle tai kuljettajalle, jolla on sydamentahdistin,
asiantuntijalaakarin lausunnon ja saanndllisten laakarintarkastusten perusteella.

Junan viheltimien kaytto

Rautatieviraston maarayksessa rautatiejarjestelman opasteista, opastimista ja liiken-
ndintiin liittyvistd merkeista (RV1/480/412/2008) luvussa 6 sdddetaan vihellinopasteista.
Vihellinopasteet annetaan liikkuvan kaluston viheltimilla. Juna tulee -vihellinopaste on
kimeéa-aaninen viheltimella annettava pitka vihellys. Maarayksessa ei sdadeta, millaisis-
sa tilanteissa opastinta tulee kayttda. Vaara uhkaa -opaste on karkeaaanisella vihelti-
mell& annettava kolme pitkda vihellystda. Opaste annetaan ilmoituksena vaaratilanteesta
tai onnettomuudesta, kun apua tarvitaan viipymatta.
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VR Oy:n veturinkuljettajan kasikirja on muita saadoksia taydentava ohje. Kasikirjassa ei
opasteta, millaisissa tilanteissa viheltimellda annettavaa juna tulee -opastetta tulee kayt-
téaa. Kasikirjan kohdassa 7.4 Ympariston huomioiminen todetaan, etta kuljettajan on val-
tettéva tarpeetonta melua lahella asutuskeskuksia.

Poliisitutkinta

It&-Uudenmaan poliisilaitos suoritti asiassa esitutkinnan ja kirjasi siitd rikosilmoituksen
likenneturvallisuuden vaarantamisesta. Tutkinta lopetettiin, koska syylliseksi epailty me-
nehtyi onnettomuudessa.

Teknisen tutkinnan paikalla suoritti Itd-Uudenmaan poliisilaitoksen tekninen rikostutki-
musyksikkd, jonka kuvat ja piirrokset ovat olleet tutkinnassa kaytettavissa.

Kuolemansyyntutkinnasta saadun tiedon mukaan auton kuljettaja ei ollut alkoholin vaiku-
tuksen alainen. Poliisi puhallutti veturissa olleet, kummallakin puhallutuksen tulos oli
0 %o.

Muut tutkimukset

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) tutkimus

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) Uudenmaan liikenneonnet-
tomuuksien tutkijalautakunta suoritti tapahtuneesta tie- ja maastoliikenneonnettomuuk-
sista annetun lain mukaisen tutkinnan. Tutkintapdytékirja on ollut tutkintalautakunnan
kaytossa. Tutkintapdytékirjaan oli kirjattu muun muassa kuljettajan terveydentilaa kos-
kevia tietoja.

Tasoristeysten turvallisuus Lahti-Loviisa-rataosalla

VTT on julkaissut vuonna 2006 tutkimusraportin R-11230 rataosan Lahti—Loviisa tasoris-
teysten turvallisuudesta. Tutkimuksen avulla RHK halusi selvittdé tasoristeysten turvalli-
suustason ja varoituslaitteiston kunnon. Vastaavia selvityksia on tehty monella muullakin
rataosalla.

Tutkimuksessa selvitettiin tasoristeysten ndkemat, risteavien teiden pituuskaltevuudet
seka tasoristeysten liikennemerkit ja niiden kunto, mé&aritettiin mitoitusajoneuvojen yli-
tysajat tasoristeyksissa seka laadittin konkreettisia suosituksia tasoristeyksen turvalli-
suuden parantamiseksi.

Tutkimuksen mukaan Rauhalantien nakemét olivat tutkimuksen tekoaikaan seuraavat
(kaikki mitattu kahdeksan metrin paasta kiskoista):
e lannestd vasemmalle 360 m

e |annesta oikealla 90 m raivattavissa 270 metriin
e dasta vasemmalle 200 m raivattavissa 300 metriin
e idasta oikealle 30 m raivattavissa 360 metriin.

25



(,1704’
2

<

SIyyi™

sTUT
© &,

B7/2009R

+
Yo, s

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Loviisassa 17.7.2009

2123

3.1

26

Rauhalantien tasoristeyksen keskimaaraiseksi vuorokausiliikenteeksi tutkimuksessa ol
arvioitu 2 000 ajoneuvoa.

Toimenpidesuosituksiksi tutkimus antoi kiireysluokassa heti nakemien raivaamisen ja
luokassa kohta puolipuomilaitoksen rakentamisen.

Keskustelut asianosaisten ja paikallisten kanssa

Loviisan kaupungin edustajien mukaan he eivat ole saaneet mitadan ohjeistusta RHK:Ita
tasoristeysten nakemien raivaamiseen liittyen. Heilla oli se kasitys, ettd RHK hoitaa na-
kemien raivaamisen omistamallaan rautatiealueella mukaan lukien rautakaupan pihalla.

Rautakaupan edustajan mukaan he eivat ole saaneet mitdan tietoja nakemadaalueella
olevan vuokratun alueen kaytdon mahdollisista rajoituksista eivatka ohjeita alueen puus-
ton raivaamisesta.

Keskusteluissa paikallisten kanssa tuli ilmi, ettd juna antaa &animerkin kyseisessa pai-
kassa hyvin usein ja ettd moni heistd kokee aanimerkin tarpeelliseksi. Samalla tuli ilmi,
ettd tasoristeyksessa on tapahtunut useita vaaratilanteita.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Tasoristeys

Onnettomuustasoristeyksen puutteina ohjaavaan normiin eli RATOon verrattuna oli va-
jaat nakemat etelan suuntaan ja risteavien teiden etéaisyys tasoristeyksesta. Esimerkiksi
risteyskulma, tien kunto, odotustasanteet ja likennemerkkien kunto olivat ohjeen mukai-
set.

Pahimmillaan nakema voi olla kuvan 7 kaltainen. Rautakaupan pysakointialueella ei ollut
mitdan rajoituksia pysakoitavien ajoneuvojen koon suhteen ja henkildautoa korkeampi
ajoneuvo voi estaa junan havaitsemisen.
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Kuva 7. Rautakaupan pihalle pyséakaity henkildautoa korkeampi ajoneuvo haittaa junan
havaitsemista.

Bild7.  Om ett fordon som parkerats pa jarnaffarens gard ar hogre an en personbil blir det svarare att
upptécka taget.

Figure 7. A vehicle higher than a car parked in the hardware store courtyard hampers perception of an
approaching train.

Tutkinnan aikana tuli ilmi, ettd RHK:lla ja kaupungilla oli taysin erilaiset kasitykset néke-
mien raivausvastuusta. RHK:n kasityksen mukaan kaupungin tulee vastata tienpitajana
kaikista nakemista huolimatta siité, kuka nakeméaalueen maapohjan omistaa. Kaupungin
kasityksen mukaan silla ei ole mitaan velvollisuutta huolehtia muusta kuin omistamansa
maapohjan alueesta.

Tasoristeyksen puutteilla ei ollut merkitystd onnettomuuden syntyyn.
Juna jajunan kuljettajan toiminta

Tavarajunan kuljettajana toimi tydssaoppimisjaksolainen. Toinen kuljettaja (ns. tyénoh-
jaaja) istui toisella istuimella hieman taaempana. Juna lahti likkeelle Loviisan satamas-
ta. Silla ei ollut minuuttiaikataulua. Junassa oli kaksi Dv12 veturia ja yksi vaunu. Juna
kulki veturin pitka keula edella. Kuljettaja istui ohjaamon oikealla puolella, mista oli hyva
nakyvyys auton tulosuuntaan.

Ennen tasoristeysta rata kaartaa vasemmalle. Junan nopeus oli 40 km/h.

Kuljettaja oli tietoinen keskella kaupunkia kulkevan radan vaarallisuudesta. Han antoi
aanimerkin jo ennen auton ndkemistd, koska se oli yleinen tapa téssa tasoristeyksessa.
Ohjeiden mukaan aanimerkkia ei tarvitse kayttaa.

Kaarteen jalkeen kuljettaja havaitsi tasoristeysta oikealta lahestyvan henkildauton. Han
naki auton pysahtyvan ennen STOP-merkkia. Auto lahti yllattaen liikkkeelle. Veturi osui
keskelle autoa. Junan kuljettaja teki junajarrulla hatajarrutuksen ja juna pysahtyi 121
metrin paahan tasoristeyksesta.

Toiminta-ajan lyhyyden vuoksi junan kuljettajalla ollut mitdan mahdollisuutta estaa on-
nettomuutta.
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Ajoneuvon kuljettajan toiminta

Autoa kuljettaneelle 85-vuotiaalle loviisalaiselle mieshenkildlle tasoristeys oli erittéin tut-
tu. Silminnékijéiden mukaan hanen ajokayttaytyminen tasoristeyksessa oli normaalia ja
han pysaytti autonsa STOP-merkilla.

Silla hetkelld, kun kuljettaja oli pysahtynyt STOP-merkin kohdalle, juna oli ollut selvasti
havaittavissa. Kun kuljettaja oli tehnyt paatoksen lahtea liikkeelle, torméaykseen oli aikaa
korkeintaan 3—4 sekuntia. Juna oli talldin 35-45 metrin etaisyydella tasoristeyksesta.

Auton kuljettaja ei todennakdisesti havainnut junaa lainkaan.

Lautakunnan kuuleman VALT:n tutkijalautakunnan laékarijassenen mukaan auton kuljet-
tajan havainnointikyky oli mahdollisesti heikentynyt iastd, sairauksista ja silmien taitto-
voimaeroon liittyvastd stereon&dn puutteesta johtuen. Kuljettaja taytti kuitenkin naon
osalta ajokorttivaatimukset (R1).

Kuva 8. Onnettomuusjunassa oli vain yksi vaunu, joka oli radan kaarteessa veturien ta-
kana piilossa tasoristeyksessa olevan kannalta. Kuvassa juna on noin yhdek-
san sekunnin paassa tasoristeyksesta. Kuvaa on muokattu poistamalla junan
vaunut toisesta vaunusta alkaen.

Bild8.  Olyckstaget hade endast en vagn som i kurvan undanskymdes av loket sett fran plankorsningen.
P4 hilden tar det cirka nio sekunder fér taget att na plankorsningen. Bilden har bearbetats sa att
alla vagnar i tget fran och med den andra vagnen har retuscherats bort.

Figure 8. The accident locomotive was pulling only a single wagon, which was in the curve hidden by the
locomotive, as seen from the perspective of the level crossing. In the figure, the train is approxi-
mately nine seconds from the level crossing. The image has been edited by deleting the wagons
from the first wagon backward.
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3.2

3.3

Ajoneuvo ja sen turvavarusteet

Onnettomuusajoneuvo oli hyvakuntoinen ja sen turvavarusteet toimivat odotetulla taval-
la.

Pelastustoiminnan analysointi

Mik&aén taho ei kayttanyt tasoristeyksen oikeaa nimed (Rauhalantie) paikantamisessa,
vaan eri yhteyksissa puhuttiin "Loviisan keskustan tasoristeyksestd” ja "Seppéalantien ta-
soristeyksesta”. Tama ei aiheuttanut viivetta pelastustoimiin, silla yksikot pystyivat paat-
telem&an oikean paikan naillakin nimilla.

Hatékeskus teki ensimmaiset halytykset nopeasti reilussa minuutissa. Onnettomuuspai-
kalle halytetty vaste oli riittdva. Pelastustoimet onnettomuuspaikalla sujuivat jouhevasti.

Rataosan ja tasoristeyksen tulevaisuus

Vuonna 2005 RHK:n Vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksessé esitettiin Lahti—
Loviisa-rataosan korvausinvestointia vuosille 2010-12.

Vuonna 2006 RHK:n Rautatielikenne 2030 -suunnitelmassa Lahti—Loviisa-rataosan to-
dettiin tarvitsevan paallysrakenteen korvausinvestoinnin ennen vuotta 2015.

Vuonna 2009 RHK:n Lahti-Loviisa perusparannus -tarvemuistiossa todettiin, etta rata-
osa pystytaan pitamaan nykyisella kunnossapitotoimilla likenndintikelpoisena vain joita-
kin vuosia. Vaihtoehtoina ovat radan perusparantaminen tai rataosan lakkauttaminen.
RHK:sta saadun tiedon mukaan RHK ei ole esittédnyt Liikenneviraston toiminta- ja talo-
ussuunnitelman 2011-2014 kehittdmissuunnitelmassa rataosan perusparannusta.
RHK:n kéasityksen mukaan rataosan liikenndinti voidaan turvata TTS-kauden aikana
kunnossapidon toimin. Vuonna 2011 tehd&én uusi liikennepoliittinen selonteko, jossa
tultaneen ottamaan kantaa vahéaliikenteisiin ratoihin.

Kaikissa edella mainituissa asiakirjoissa todetaan investointitarpeen olemassaolo, mutta
toimenpiteet ovat siirtyneet koko ajan eteenpain. Viimeisessa asiakirjassa on tuotu esille
my0s rataosan lakkauttaminen yhtena vaihtoehtona.

Kaupunginvaltuusto on paattanyt vuoden 2010 talousarvion kasittelyn yhteydessa, etta
tasoristeysta ei poisteta rakentamalla korvaava tieyhteys, vaan tasoristeykseen raken-
netaan varoituslaitteet. Tama paatds on ristiridassa RHK:n tasoristeysstrategian kans-
sa. Kaupungin tulisi omassa kunta- ja kaavasuunnittelussa huomioida paremmin tasoris-
teysten liikenneympariston turvallisuus. Rauhalantien tasoristeys tulisi poistaa RHK:n
strategian mukaisesti rakentamalla korvaava tieyhteys.
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4 JOHTOPAATOKSET
4.1 Toteamukset

1. Onnettomuusajoneuvon kuljettaja oli 85-vuotias. Kuljettajalla oli voimassa oleva
ABE-ajolupa.

2. Tasoristeys oli ajoneuvon kuljettajalle erittéin tuttu.

3. Veturia kuljettanut tydssaoppimisjaksolainen antoi aanimerkin ennen tasoristeyk-
seen tuloa, koska kokeneen tytnohjaajan mukaan se oli tdssa paikassa tapana.

4. Ajoneuvon kuljettaja pysaytti ajoneuvonsa STOP-merkille, mutta jatkoi matkaansa
lyhyen pyséhdyksen jalkeen.

5. Veturia kuljettanut tydssaoppimisjaksolainen havaitsi ajoneuvon lahestymisen, py-
sahtymisen ja edelleen liikkeelle 1ahdon. Juna oli auton liikkeelle l&ahtiesséa jo niin 1&-
hella, ettei kuljettajalla ollut mitd&n mahdollisuutta estédé onnettomuutta.

6. Tavarajuna térmasi ajoneuvon vasempaan kylkeen nopeudella 40 km/h.

7. Ajoneuvo sinkoutui 28 metrin paahan tasoristeyksesta radan vasemmalle puolelle
jaéden pyédrilleen.

8. Ajoneuvon kuljettaja menehtyi onnettomuudessa saamiinsa vammoihin ambulans-
sissa.

9. Tasoristeyksessa oli puutteita ohjaavaan normiin verrattuna nakemissa ja liittymien
etaisyyksissd, mutta ndilla puutteilla ei ollut merkitysta onnettomuuden syntyyn.

10. Tutkintalautakunnan kasityksen mukaan auton kuljettajan havaintokykyyn ovat vai-
kuttaneet ika, sairaudet ja silmien taittovoimaeroon liittyva stereonddn puute.

11. Tasoristeysta ei ole varustettu varoituslaitteilla, vaan ainoastaan pakollinen pysayt-
taminen -liikennemerkilla ja risteysmerkeilla.

4.2 Onnettomuuden syyt

30

Onnettomuus aiheutui todenndkdisimmin siitd, ettéa auton kuljettaja ei havainnut lahesty-
vaa junaa.

Taustasyind onnettomuudelle oli mahdollisesti tasoristeyksen tuttuus ja se, etta kuljetta-
jan toimintakyky oli heikentynyt sairauksien ja huonontuneen nakokyvyn takia.
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4.1

4.2

SLUTSATSER

Konstateranden

1. Olycksfordonets forare var 85 ar. Féraren hade giltigt ABE-kortillstand.

2. Plankorsningen var mycket bekant for fordonets forare.

3. Lokforaren, som holl pa att avlagga en period i inlarning i arbetet (lokforarpraktikan-
ten), gav en ljudsignal fére ankomsten till plankorsningen, eftersom detta enligt den
erfarna arbetsinstruktéren var praxis vid detta stélle.

4. Fordonets forare stannade fordonet vid STOP-market men fortsatte strax darefter.

5. Lokforarpraktikanten upptackte fordonet som nadrmade sig, stannade och fortsatte
farden. Nar fordonet fortsatte farden var loket redan sa nara att lokféraren inte hade
nagon chans att férhindra olyckan.

6. Godstaget krockade med fordonets vénstra sida med en hastighet av 40 km/h.

7. Fordonet slungades 28 meter fran plankorsningen pa vanstra sidan av banan och
landade pa hjulen.

8. Fordonets forare avled av sina skador i ambulansen.

9. | plankorsningen fanns brister i frisiktsomradena och anslutningarnas avstand jam-
fort med normen, men dessa brister hade ingen betydelse for olyckan.

10. Enligt undersokningskommissionen paverkades bilférarens observationsférmaga av
forarens alder, sjukdomar och bristfélliga stereosyn pa grund av skillnaden i 6go-
nens brytningsformaga.

11. Plankorsningen var inte utrustad med varningsanordningar utan endast med trafik-

market obligatoriskt att stanna och trafikméarken for korsning.

Orsaker till olyckan

Olyckan fororsakades sannolikt av att bilféraren inte observerade det annalkande taget.

Andra eventuella bidragande orsaker till olyckan var att plankorsningen var bekant for
foraren och att forarens funktionsformaga hade forsamrats till f6ljd av sjukdom och ned-
satt synformaga.
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4 CONCLUSIONS
4.1 Statements

1. The driver of the vehicle involved was 85 years of age. The driver held a valid ABE
driving permit.

2. The car driver was extremely familiar with the level crossing.

3. The engine driver, a trainee in a vocational training period, sounded a signal when
approaching the level crossing, since doing so was customary at this point on the
track, according to his experienced supervisor.

4. The car driver stopped the vehicle at the STOP traffic sign but proceeded again after
stopping briefly.

5. The trainee operating the locomotive detected the car approaching, stopping, and
resuming its forward motion. At the moment when the car proceeded again, the train
was already so close that the driver had no possibility of preventing the accident.

6. The freight train collided with the left-hand side of the car at 40 kph.

7. The force of the impact threw the motor vehicle 28 metres from the level crossing,
onto the left-hand side of the track, where the vehicle remained, sitting on its wheels.

8. The car driver perished in the ambulance because of the injuries he sustained dur-
ing the collision.

9. In comparison to the directions, the level crossing was defective as to the sightlines
and junction distances, but these defects had no bearing on the occurrence of the
accident.

10. In the view of the Investigation Commission, the car driver's perception capacity was
affected by age, multiple illnesses, and lack of binocular vision due to asymmetric
refraction of the eyes.

11. The level crossing was not equipped with warning devices, having only a stop sign
and a level crossing sign.

4.2 Causes of the occurrence

32

The most probable cause for the accident was the car driver didn’t notice the approach-
ing train.

Other underlying causative factors may include the driver's familiarity with the level
crossing and the fact that his physical capabilities were diminished through illnesses and
impaired eyesight.
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Rautakaupan henkilosto on raivannut vuokraamallaan alueella olleet pensaat ja siirtanyt
nakemaalueella olleet kuormalavapinot pois tutkintalautakunnan vierailun jalkeen loka-
kuussa 2009.

Loviisan kaupungin edustajat kavivat lokakuussa 2009 RHK:ssa neuvottelemassa taso-
risteyksen tilanteesta. Neuvottelujen perusteella kaupungin tekninen keskus teki vuoden
2010 talousarvioehdotukseen maararahaesityksen, jonka mukaan tasoristeys poistettai-
siin ja rakennettaisiin Seppéalantien jatke Helsingintielle.

Loviisan kaupunginvaltuusto péaéatti vuoden 2010 talousarvion kasittelyn yhteydessa, etta
Rauhalantien tasoristeys tulee sailyttaa myds jatkossa moottoriajoneuvojen kaytdssa va-
rustamalla ylikaytava tarvittavilla turvalaitteilla. Seppaléantien jatkamiseen esitettyd maa-
rarahavarausta ei hyvaksytty.

Vuoden 2010 kevaan aikana on kayty uusia neuvotteluja kaupungin teknisen keskuksen
ja RHK:n edustajien kesken. Neuvotteluissa on sovittu, ettd Rauhalantien tasoristeyk-
seen rakennetaan varoituslaitteet vuoden 2010 aikana.

Kuntaliitto on ilmoittanut kutsuvansa radanpitdjan ja muita vastuutoimijoita neuvotteluun
nakemien raivaamisvastuusta.

VIDTAGNA ATGARDER

Jarnhandelns personal har réjt snaren pa hyrestomten och flyttat bort lastpallarna fran
frisiktsomradet efter undersokningskommissionens besok i oktober 2009.

Representanter for Lovisa stad bestkte Banforvaltningscentralen i oktober 2009 fér att
forhandla om situationen vid plankorsningen. Utifran férhandlingarna foreslog stadens
tekniska central ett anslag i budgetsforslaget fér 2010 om att riva plankorsningen och
dra ut Smedsvéagen till Helsingforsvagen.

Stadsfullmaktige i Lovisa besl6t i anslutning till handlaggningen av budgeten for 2010 att
plankorsningen vid Fredsbyvégen skulle bevaras for motorfordonsbruk och utrustas med
erforderliga sédkerhetsanordningar. Anslagsreserveringen for en utbyggnad av Smeds-
vagen godkandes inte.

Under varen 2010 har nya férhandlingar forts mellan stadens tekniska central och rep-
resentanter for Banforvaltningscentralen. Enligt férhandlingsresultaten ska plankorsnin-
gen foérses med varningsanordningar under 2010.

Kommunforbundet har meddelat att banforvaltaren och andra ansvariga aktérer kommer
att inkallas till forhandlingar om rojningsansvaret i frisiktsomraden.
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MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

The personnel of the hardware store cleared the bushes within the leased area and
removed the piles of pallets from the sightline range after the Investigation Commission
conducted an on-site inspection in October 2009.

The representatives of the Town of Loviisa paid a visit to the Finnish Rail Administration
in October 2009, and the parties negotiated on the issues related to the level crossing.
On the basis of these negotiations, the technical centre of the town submitted a motion
for an allowance in the budget proposal for the 2010 fiscal year according to which the
level crossing would be removed and an extension constructed from the road
Seppaléantie to Helsingintie.

In conjunction with discussion of the budget for the 2010 fiscal year, the Loviisa Town
Council decided that the Rauhalantie level crossing was to remain in motor-vehicle use
and equipped with the requisite safety devices. The motion for reserving an allowance
for the Seppaélantie road extension was not carried.

In spring 2010, the representatives of the town's technical centre and of the Finnish Ralil
Administration conducted multiple negotiations. The parties agreed through the
negotiations that warning installation would be constructed at the Rauhalantie level
crossing during 2010.

The Association of Finnish Local and Regional Authorities notified the Investigation
Commission of their intention to invite the rail operator and other involved actors to
negotiate on the duty to clear the sight lines.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET
S281 Nakemien raivausvastuut

Tasoristeysten ndkemien raivaamisvastuusta eri osapuolilla on erilainen ndkemys.

Liikenne- ja viestintaministerion tulisi huolehtia siita, etté tasoristeysten ndkemien rai-
vaamisvastuusta saataisiin aikaan yhteneva, kaikkien osapuolten hyvaksyma ohjeistus.
[B7/09R/S281]
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Suositusta S281 oli tutkintaselostuksen lausuntoversiossa kasitelty numerolla S2.
Rauhalantien tasoristeyksen poistaminen

Tutkintaselostuksen lausuntoversiossa suositusehdotuksena S1 tutkintalautakunta suo-
sitteli Loviisan kaupungille Rauhalantien tasoristeyksen poistamista rakentamalla kor-
vaava tieyhteys jatkamalla Seppalantietd Helsingintielle. Saatujen lausuntojen mukaan
kaupunki on jo tehnyt paatoksen siitd, ettei tasoristeysta poisteta vaan siihen rakenne-
taan varoituslaitteet.
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Tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tieyhteyden rakentaminen olisi tutkintalauta-
kunnan mielesta ollut paras ratkaisu, koska se olisi ollut toteutettavissa suunnilleen sa-
mansuuruisin  kustannuksin kuin tasoristeyksen varustaminen puolipuomilaitoksella.
Koska paatds varoituslaitoksesta on jo tehty, tutkintalautakunta on poistanut suosi-
tusehdotuksen S1 tutkintaselostuksesta.

Muita huomiota ja ehdotuksia

Tutkinnassa tuli ilmi VALT:n asiantuntijajasenen lausuntona epaily siita, ettei onnetto-
muudessa menehtyneen ajokunto ollut enéa riittava. Tutkintalautakunta on sopinut On-
nettomuustutkintakeskuksen kanssa, ettei terveydentilaan liittyvid kysymyksia tutkita tas-
sa tutkinnassa enempéad, vaan asiaan palataan mahdollisesti myéhemmin tasoristeys-
turvallisuusselvityksen tai muiden tutkintojen yhteydessa.

Tutkinnassa tuli ilmi, ettéd veturinkuljettajilla on tapana kayttaa tasoristeyksessa vihellinta
ennakoivana toimenpiteena. Nykyiset ohjeet eivat tunne tallaista viheltimien kayttéa. Eri
osapuolten tulisi vaikuttaa siihen, ettéd hyva ja ilmeisen tarpeellinen kaytanté saataisiin
normitettua.

Liikenneviraston tulisi huolehtia siitd, ettd vuokratessaan nakemaalueen maapohjaa sii-

hen liittyva rasite ndkemaalueen kunnossapidosta tulee kirjatuksi vuokrasopimukseen.

Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto, VR-Yhtyma Oy ja Loviisan kaupunki ovat
antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1. Suosi-
tusosaa on muutettu lausuntojen perusteella.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S281 Rojningsansvar i frisiktsomraden

Olika parter har olika asikter om rojningsansvaret i frisiktsomraden.

Kommunikationsministeriet borde se till att man far till stind enhetliga anvisningar om
réjningsansvaret i frisiktssomraden som alla parter godkant. [B7/09R/S281]

| utlatandeversionen har rekommendation S281 behandlats med numret S2.
Avlagsnande av plankorsningen vid Fredsbyvagen

| utldtandeversionen av undersokningsrapporten gav undersékningskommissionen som
rekommendationsforslag S1 till Lovisa stad att plankorsningen vid Fredsbyvagen skulle
tas ur bruk genom att bygga en ersattande vagférbindelse fran Smedsvagen till Helsing-
forsvagen. Enligt de erhdllna utlatandena har staden redan fattat ett beslut om att plan-
korsningen inte tas ur bruk utan forses med varningsanordningar.
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Enligt undersdkningskommissionen skulle slopandet av plankorsningen och byggandet
av en ersattande vagforbindelse ha varit den basta l6sningen, eftersom den kunde ha
genomforts till ungefar lika stora kostnader som utrustandet av plankorsningen med en
halvbomsanlaggning. Eftersom beslutet om en varningsanlaggning redan har fattats har
undersokningskommissionen avlagsnat rekommendationsforslaget S1 fran undersok-
ningsrapporten.

Ovrigt att beakta och forslag

| utldtandet av Forsakringsbolagens trafiksakerhetskommitté VALT:s sakkunnigmedlem
framlades misstanke om att personen som avled i olyckan inte langre var i tillrackligt bra
korskick. Undersokningskommissionen har kommit dverens med Centralen for under-
sokning av olyckor om att denna aspekt inte undersoks ytterligare i denna undersokning,
utan att man eventuellt tar upp frdgan pa nytt i samband med senare utredningar om
plankorsningar eller andra undersékningar.

I undersokningen framgick det att lokférare brukar anvanda visslan vid plankorsningen
som forebyggande atgard. De nuvarande anvisningarna namner inte en sddan anvand-
ning av vissla. De olika parterna borde medverka till att en god och uppenbart nédvan-
dig praxis omvandlas till norm.

Trafikverket borde se till att nar det hyr mark i frisiktsomradet sa borde hyresavtalet om-

fatta en skyldighet att halla frisiktsomradet i skick.

Trafiksékerhetsverket, Trafikverket, VR-Group Ab och Lovisa stad har gett utlatanden
om rekommendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga 1. | delen "Saker-
hetsrekommendationer” har gjords andringar utifran utlatanden.

6 SAFETY RECOMMENDATIONS
S281 Duty to clear the sightlines

The relevant parties hold divergent views on the duty to clear the sightlines.

The Ministry of Transport and Communications should ensure that such consistent gui-
delines on the duty to clear the sightlines are issued as are acceptable to all parties.
[B7/09R/S281]

In the statement version of the investigation report, the numbering of recommendation
S281 was S2.

Removal of the Rauhalantie level crossing

Under recommendation proposal S2 in the statement version of the investigation report,
the Investigation Commission recommended that the Town of Loviisa remove the
Rauhalantie level crossing and construct a replacing road connection via extension of
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the road Seppalantie to the road Helsingintie. According to the statements received, the
town had already decided to equip the level crossing with warning installation instead of
remove it.

In the view of the Investigation Commission, removing the level crossing and
constructing a replacing road connection would have been the best solution, since this
could have been implemented at approximately the same cost as equipping the level
crossing with a warning installation with half-barriers. As the decision on the warning
installation had already been taken, the Investigation Commission withdrew
recommendation proposal S1 from the investigation report.

Other observations and proposals

In the investigation, the expert member from the Traffic Safety Committee of Insurance
Companies expressed in the statement submitted his doubts about the adequacy of the
driving capability of the person who perished in the accident. The Investigation
Commission agreed with the Accident Investigation Board that the issue would not be
pursued further in this investigation but might be reopened later in conjunction with a
future safety study level crossings or other investigation.

It also emerged in the investigation that it is customary for engine drivers to sound the
whistle at level crossings as a precaution. The existing rules do not acknowledge the
application of the whistle for this purpose. The relevant parties should contribute to
establishment of this good and obviously necessary practice as a binding rule.

The Finnish Transport Agency should ensure when an area is leased out within a sight-
line range that an easement regarding the duty of maintenance of the sight line range
will be entered in the lease agreement.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Transport Safety Agency, the Finnish Transport Agency, VR Group Ltd and Loviisa city.
The statements are given in full in Appendix 1. The text of the part "Safety recommenda-
tions” has been amended based on the statements.

Helsingissa 20.8.2010

Kari Ylonen Harry Rantahakala

Matti Joki
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Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Loviisassa 17.7.2009
LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:
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Paatos tutkinnan aloittamisesta B7/2009R, kirje 303/5R, 17.7.2009

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Liikenteen turvallisuusviraston lausunto
Liikenneviraston lausunto

VR-Yhtyma Oy:n lausunto

Loviisan kaupungin lausunto

Pronto-tietojarjestelman halytysseloste 9210043 (Ita- ja Keski-Uudenmaan hatakeskus) ja
1171 (Itd-Uudenmaan pelastuslaitos) (ei julkinen)

Tavarajunan 2867 kulunrekisterointilaitteen purku 17.7.2009
Hatakeskuksen tallenteiden purku 17.7.2009

[td&-Uudenmaan poliisilaitoksen tutkintailmoitus (ei julkinen)
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LAUSUNNOT
h . SAAPUNUT
w TraFi 216 a0 N
_ divdys/Datum/Date  2.6.2010
H6Y /S R
Dnro/Dnr/Ind.no.  TRAFI/14512/07.02.00.02/
2010
ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS Viite/Referens/Ref  B7/2009R Luonnos

Sorndisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS LOVIISASSA 17.7.2009

Onnettomuustutkintakeskus on 30.4.2010 pyytényt Liikenteen turvallisuusvirastolta
onnettomuuden tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 24 §:n nojalla lausuntoa
tutkintaselostuksen B7/2009R luonnoksen suositusosasta.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatieosasto pitéda suosituksia B7/09R/S1 ja
B7/09R/S2 turvallisuutta parantavina. Viitaten suositukseen B7/09R/S2 Liikenteen
turvallisuusviraston rautatieosasto pitéa erityisen térke&nd perusperiaatteena sit4,
ettd tienkayttajalla on kaikissa tilanteissa mahdollisuus ylittaa rata tasoristeyksen
kohdalta turvallisesti. Tilannetta, jossa vaadittu nakema voi alittua ajoneuvojen
pysékdéinnin tai tavaroiden varastoimisen vuoksi, ei voi pitéa turvallisuuden

kannalta hyvéna ja sen vuoksi suosituksen esittdma ohjeistuksen laatimista
pidetdan tarkeana.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatieosastolla ei ole muuta lausuttavaa
tutkintaselostuksen luonnoksen suositusosaan.

iy

Yrj6 Makela
osastonjohtaja

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Litkenteen turvallisuusvirasto e Trafiksédkerhetsverket e Finnish Transport Safety Agency
PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Finland Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 ¢ www.trafi.fi Business ID: 1031715-9
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Anne Ahtiainen

SAAPUNUT
08 -05- 79y
2o/ o

Onnettomuustutkintakeskus
Sérnéisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Lausuntopyynt6 30.4.2010

Tutkintaselostus B7/2009R: Tasorlsteysonnettomuus
17.7.2009 Loviisassa

Rautatieturvallisuusdirektiivin mukaan onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta on laadit-
tava selostus sen luonteeseen ja vakavuuteen seké tulosten merkitykseen néhden sopivassa
muodossa. Tutkintaselostuksessa on tarvittaessa oltava turvallisuuteen liittyvia suosituksia.
Suositukset on osoitettava turvallisuusviranomaiselle ja, jos se on suosituksen luonteen perus-
teella tarpeen, jasenvaltion muille viranomaisille.

Suositus S1 on ristiriidassa direktiivin kanssa, koska turvallisuusviranomainen ei tee paatésta
tasoristeyksen poistamisesta. Koska kyseessi on katu, mydskaian Liikennevirastolla ei ole valtaa
paattéa tasoristeyksen poistamisesta.

Liikennevirastolle on toimitettu Loviisan kaupungin teknisen lautakunnan 27.4.2010 tekemi paa-
tds, jonka mukaan tasoristeysta ei poisteta. Litkennevirasto on tdman p&atoksen saatuaan aloit-
tanut tasoristeykseen asennettavan varoituslaitoksen suunnittelun.

Onnettomuustutkintakeskuksen suositusta S1 ei tulla siten toteuttamaan.

Suosituksen S2 osalta Liikennevirasto toteaa vain sen, ettei raivatulla / raivaamattomalla nike-

malla ollut vaikutusta tdhan onnettomuuteen. Tasoristeysonnettomuus tapahtui autoilijan vali-

tettavan virheellisen toiminnan seurauksena. Suositus ei ole siten sellainen, jonka toteuttamalla
vastaavanlaiset onnettomuudet voitaisiin vilttaa.

Litkennevirasto toteaa lisdksi, ettd Onnettomuustutkintakeskus lainaa virheellisesti RHK:n taso-
risteysstrategiaa. Strategiassa lukee kyll3, etts tasoristeysten poistaminen on paras mahdolli-
nen tapa parantaa juna- ja liikenneturvallisuutta. Kuitenkaan se ei ole lahtdkohta joka ikiselle
radalle ja tasoristeykselle, mika selvié strategian kohdasta "Tasoristeysten poistaminen”. Se-
lostukseen otettu lause on asiayhteydestéin irrotettu ja antaa vaaran kuvan Ratahallintokeskuk-
sen/Liikenneviraston tavoitteista.

Selostuksesta annettavat kommentit ovat epévirallisia ja siten lausunnon liitteina; niits ole tar-
koitettu julkaistavaksi lopullisen raportin yhteydessa.

Liikennevirasto

PL33 puh. 020 637 373 kirjaamo@litkennevirasto.fi www.liikennevirasto.fi
00521 HELSINKI faksi 020 637 3700 etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi
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W , Lausunto

Y 2743/023/10
Turvallisuusyksikkd 19.5.2010
AAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus S ,
Esko Véarttio 21 -05- 2010
Soérnaisten rantatie 33 C
00500 Helsinki R/ SR

Lausuntopyyntd 30.4.2010, B7/2009R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Loviisassa
17.7.2009 :

Tutkintaselostusluonnoksesta pyydettyna lausuntona VR-Yhtyma
Oy toteaa, ettei silld ole lausuttavaa ehdotetusta suosituksesta.

Turvallisuussuositukset -kohdan muissa huomioissa ja ehdotuk-
sissa oleva maininta viheltimen ennakoivan kdytén ohjeistamises-
ta ei mielestdmme ole tarpeen. Se lisdisi viheltimen kayttéd mer-
kittévasti rataosuuksilla, joilla on paljon tasoristeyksia ja siirtdisi
vastuuta radan turvallisesta ylittdmisesta pois tienkayttdjaita.

Nykyinen maarays viheltimen kaytdsta vaaratilanteen uhatessa
on mielestdmme riittava.

VR-Yhtymé Oy
_] Poutiainen

urvallisuusjohtaja

VR-Yhtymé Oy

PL 488 (Vilhonkatu 13)
00101 Helsinki

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etunimi.sukunimi@vr.fi
www.vr.fl

Y-tunnus 1003521-5 VR-Yhtymd Oy, Helsinki

Vilhonkatu 13, 00100 Hki
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IA LAUSUNTO ’
“Loviisa- Lovisa 27.5.2010
SAAPUNUT Dnro 554/08.00.00/2010
Onnettomuustutkintakeskus ‘ 0(,1 06- 2010
Sérnaisten rantatie 33 C =/ f/ SR

00500 Helsinki

LAUSUNTO KUOLEMAAN JOHTANEEN TASORISTEYSONNETTOMUUDEN
TUTKINTASELOSTUSLUONNOKSEN SUOSITUKSISTA

Viitaten lausunto- ja kommenttipyyntéénne nro 174/5R 30.4.20010
Loviisan kaupunki ilmoittaa lausuntonaan seuraavaa.

Tutkintaselostusluonnoksessa suositellaan ensisijaisena ratkaisuna
Rauhalantien tasoristeyksen poistamista rakentamalla korvaava
tieyhteys Seppélantien kautta Helsingintielle.

Loviisan kaupungin suunnitelmissa on ollut jo pitkdan Rauhalantien
tasoristeyksen sulkeminen moottoriajoneuvoliikenteelta, jolloin paikalle
jaisi vain kevyen liikkenteen turvalaittein varustettu ylityspaikka.
Sulkemisen edellytyksen& on kuitenkin Seppéléntien jatkaminen
kaupungin lantiselle sisdéntulotielle voimassa olevan asemakaavan
mukaisesti. Taltd pohjalta kaupungin tekninen keskus teki
maararahaesityksen vuoden 2010 talousarvioehdotukseen, kun asiasta
ja hankkeen kustannustenjaosta oli keskusteltu ja alustavasti sovittu
virkamiestasolla ratahallintokeskuksessa vuoden 2009 syksylia.

Loviisan kaupunginvaltuusto katsoi kuitenkin tarpeelliseksi ja paatti
vuoden 2010 talousarvion kasittelyn yhteydessa, ettd Rauhalantien
tasoristeys tulee sdilyttdd myos jatkossa moottoriajoneuvojen kaytdssa
varustamalla ylikaytéva tarvittavilla turvalaitteilla. Seppéaiantien
jatkamiseen esitettyd maararahavarausta ei myoskaan hyvaksytty.

Kuluvan vuoden kevaan aikana on kayty uudet neuvottelut kaupungin
teknisen keskuksen ja Liikenneviraston rautatieosaston edustajien
kesken, ja on sovittu turvalaitteiden rakentamisesta Rauhalantien
tasoristeyksen yhteyteen kuluvan vuoden aikana. Turvalaitteiden
suunnittelu on parhaillaan k&ynnissa, ja rakentamiseen paasténeen
alkusyksysta.

Vaikka tasoristeysten poistaminen onkin Liikenneviraston
rautatieosaston ensisijainen tavoite tasoristeysten turvallisuuden
parantamisessa, saavutettaneen Loviisassa paadytylia ratkaisulla
kuitenkin varsin hyva turvallisuustaso kyseisessa
onnettomuusristeyksessa.

Tasoristeysten ndkemaalueiden raivaamisen osalta todetaan ohjeiden
olevan puutteellisia ja tydnjaon ja vastuiden kaupungin ja
rautatieosaston kesken olevan epaselva. Olisikin erittdin suotavaa, etta

Loviisan kaupunki

PL 77, 07901 LOVIISA
kaupunki@loviisa.fi
www loviisa.fi

Lovisa stad

PB 77, 07901 LOVISA
kaupunki@loviisa.fi
www.lovisa.fi



Liite 1/6 (6)

ndkemien raivaamisesta saataisiin selkeéat eri osapuolien hyvaksymat
yksiselitteiset ohjeet.

Loviisassa 27.5.2010

LOVIISAN KAUPUNKI

Kaupunginjohtaja Q 42-—\

Olavi Kaleva

Teknisen johtajan sijainen

Loviisan kaupunki

PL 77, 07901 LOVIISA
kaupunki@loviisa.fi
www.loviisa.fi

Lovisa stad |

PB 77, 07901 LOVISA
kaupunki@!oviisa.fi
www.lovisa fi
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