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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
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TIIVISTELMA

Eurajoella, Kdykantien vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui sunnuntaina 24.5.2009 kello
14.28 kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus. Onnettomuus tapahtui, kun Lapijoen kylasta
Eurajoen keskustaan matkalla ollut henkildauto ajoi tasoristeyksessa Raumalta Tampereelle mat-
kalla olleen tavarajunan alle. Henkildautossa oli onnettomuushetkella ainoastaan kuljettaja, joka
kuoli onnettomuuspaikalla saamiinsa vammoihin elvytysyrityksista huolimatta. Onnettomuudesta
raidekalustolle aiheutuneet kustannukset olivat noin 5 000 €.

Onnettomuuden todennakdisena syyna oli automaattivaihteisen auton lahteminen liikkeelle epa-
huomiossa rydmintanopeudella kuljettajan ollessa kurottautuneena kohti auton oikeata etupenk-
kia tai jalkatilaa. Oikealle kurottautuminen saattoi johtua tavaroiden etsimisesta kassista tai jarru-
tuksessa istuimelta pudonneen kassin nostamisesta. Auton kuljettaja oli pysahtynyt ennen taso-
risteysta, koska oli todennékoisesti havainnut Iahestyvan junan.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkaisemiseksi tutkintalautakunta suosittaa, ettd Koykantien
vartioimaton tasoristeys poistetaan. Mikali poistoa ei tehda, tulee tasoristeys varustaa puolipuomi-
laitoksella.

Lisaksi kuntien, joiden alueella harjoitetaan rautatieliikennetta, tulisi sdannénmukaisesti tarkastel-
la liikennesuunnittelussaan vartioimattomien tasoristeysten tarpeellisuutta seka ohjata alueiden
liikenne kulkemaan turvallisempia reitteja. Kuntien ja Liikenneviraston yhteisty6lla voitaisiin 16ytaa
helposti ja vahin kustannuksin poistettavissa olevat vaaralliset tasoristeykset.

SAMMANDRAG

PLANKORSNINGSOLYCKA MED DODLIG UTGANG | EURAAMINNE 24.5.2009

En plankorsningsolycka med doédlig utgang intréffade i den obevakade plankorsningen vid Koy-
kantie sondag 25.5.2009 klockan 14.28. Olyckan intraffade, da en personbil fran Lapinjoki by pa
vag till Euradminne centrum i plankorsningen kérde under ett godstdg pa vag fran Raumo till
Tammerfors. Vid olyckan fanns endast féraren i bilen. Fdraren avled pa olycksplatsen av de ska-
dor han &adrog sig vid olyckan trots aterupplivningsforsok. De kostnader som olyckan orsakade
sparmaterielen uppgick till omkring 5 000 €.

En sannolik orsak till olyckan var att den automatvaxlade bilen av misstag satte sig i rorelse med
kryphastighet da foraren bdjde sig ned mot héger framsate och benutrymme. Att bdja sig ned at
hdger kunde bero pa att leta efter saker i en kasse eller att lyfta upp kassen som hade fallit ned
fran satet vid inbromsningen. Bilféraren hade stannat framfér plankorsningen, eftersom sannolikt
hade lagt marke till tiget som narmade sig fran hoger sett fran bilens korriktning.

For att forebygga motsvarande olyckor rekommenderar undersékningskommissionen av olyckor
att den obevakade plankorsningen vid Kéykantie avlagsnas. Om plankorsningen inte avlagsnas,
ska den férses med halvbomsanlaggning.



sTUT
© &,

S
SR
- 5 B4/2009R
¥, &
Yo, s

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Eurajoella 24.5.2009

Dessutom bor de kommuner pa vilkas omrade jarnvagstrafik forekommer i sin trafikplanering re-
gelbundet kontrollera hur nédvandiga de obevakade plankorsningarna ar samt leda trafiken inom
omradet langs sakrare rutter. Genom samarbete mellan kommunerna och Trafikverket kunde
man latt och till ldga kostnader definiera farliga plankorsningar som kan avlagsnas.

SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN EURAJOKI, FINLAND, ON 24 MAY 2009

On Sunday, 24 May 2009, at 2:28 p.m., a fatal level-crossing accident occurred on the Kdykantie
unprotected level crossing in Eurajoki. The accident occurred when a car en route from Lapijoki
village to the centre of Eurajoki drove onto the level crossing in front of a freight train en route
from Rauma to Tampere. The only person in the car was the driver, who died from his injuries
despite first aid. Damage caused by the accident to track equipment amounted to some € 5,000.

The accident probably occurred because the driver did not observe that the car, which was
equipped with an automatic gearbox, started moving slowly forward as the driver was reaching
into the car's right front seat or leg space. This may have been due to the driver searching
through a bag or picking one up that had fallen off the seat after braking. The driver had stopped
the car ahead of the level crossing, probably due to having noticed the approaching train.

In order to prevent similar accidents, the Investigation Commission recommends that the
Koykantie level crossing be removed. Alternatively, the level crossing should be equipped with a
warning installation with half-barriers.

In addition, municipalities with rail traffic should regularly review the status of unprotected level
crossings in their jurisdictions and guide traffic through safer routes. Through mutual cooperation,
municipalities and the Finnish Transport Agency should be able to identify which level crossings
are dangerous and remove them with little effort and at little cost.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 24.5.2009, 14.28

Date and time:

Paikka: Eurajoki, Kéykantie / Kdéykantien tasoristeys, vartioimaton
Plats: Euradminne, K6ykantie / Kdykantie plankorsning, obevakad
Location: Eurajoki, Kdykantie level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, tavarajuna — henkiléauto

Typ av olycka: Olycka i plankorsning, godstag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, Freight train - Car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tAgnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 3716, Sr2-sdhkoveturi ja 37 tavaravaunua
Godstag 3716, Sr2-ellok och 37 godsvagnar
Freight train 3716, Srl diesel locomotive and 37 wagons

Ajoneuvo: Henkiléauto Mercedes-Benz E 270 CDI Sedan automatic, vuosimallia
2003
Fordon: Personbil Mercedes-Benz E 270 CDI Sedan automatic, arsmodell 2003.
Road vehicle: Car Mercedes Benz E270 CDI Sedan, 2003 model
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:.
Kuollut: Henkil6kuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal; 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Veturin keulaan tuli vahaisia vaurioita, auto romuttui taysin.
Lokets frontparti fick smarre skador, bilen totalférstorts.
Minor damages to the locomotive front, the car entirely wrecked.

Ratavauriot: Ei.
Skador pé spéranlaggning: Inga.
Damages on track equipment: | None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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ALKUSANAT

Eurajoella, Kéykantien vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui sunnuntaina 24.5.2009 tava-
rajunan ja henkildauton yhteentérmays, jossa henkildauton kuljettaja sai surmansa.

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001) mukaisesti kaikki
kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet. Myds Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut vuo-
den 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnetto-
muudet kesakuussa 2006 voimaan tulleen rautatieturvallisuusdirektiivin mukaisesti. Onnetto-
muustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985) 5 §:n nojalla tut-
kintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin ke-
hittamispaallikkd Veli-Jussi Kangasmaa ja jaseniksi vanhempi konstaapeli Markku Pajuniemi,
seka psykologian tohtori Mika Hatakka.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, tormayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siind kasitelldan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventda niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Tutkintalautakunnan jasen kavi onnettomuuspaikalla samana paivana ja dokumentoi onnetto-
muuspaikan. Tutkintalautakunnan puheenjohtaja teki paikkatutkinnan ja onnettomuusajoneuvon
silmamaaraisen tarkastuksen 28.5.2009. Satakunnan poliisilaitoksen Rauman poliisiaseman po-
lisipartio teki esitutkintaan kuuluvan paikkatutkinnan ja lisdksi Onnettomuustutkintakeskuksen
pyytamaa paikkatutkintaa. Poliisin esitutkinnan onnettomuudesta teki Satakunnan poliisilaitoksen
Rauman poliisiasema, joka laati myo6s esitutkintapdytakirjan. Satakunnan liikenneonnettomuuksi-
en tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain
mukaisen tutkinnan. Esitutkintapoytakirja ja VALT:n tutkijalautakunnan aineisto on ollut tutkinta-
lautakunnan kaytossa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla liikenne- ja viestintaministeriossa, Rautatievirastossa',,
RatahalIintokeskuksessaz, VR-Yhtyma Oy:ssa, sisdasiainministerion pelastusosastolla, Hatakes-
kuslaitoksessa, sosiaali- ja terveysministerion sosiaali- ja terveyspalvelusosastolla, Turun tiepii-
rissa® sekd Eurajoen kunnassa. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Liséksi asian-
osaiset ovat saaneet kommentoida tutkintaselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetaan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

" Vuoden 2010 alusta Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin rautatiet
2 Vuoden 2010 alusta Liikenneviraston Rautatieosasto
® Vuoden 2010 alusta Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
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Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi my0s ruotsiksi ja englanniksi.

FORORD

| en obevakad plankorsning i Euraaminne, Kéykantie, intraffade séndag 24.5.2009 en kollision
mellan ett godstag och en personbil dar personbilens forare avled.

Undersokningskommissionerna for trafikolyckor vid Férsakringsbolagens trafiksdkerhetskommitté
(VALT) undersdker alla trafikolyckor som leder till dédsfall i enlighet med lagen om undersdkning
av trafikolyckor pa vag och i terrdng (24/2001). Aven Centralen fér undersoékning av olyckor har
fran borjan av 2007 undersokt alla fordonsolyckor i plankorsningar som har lett till dodsfall enligt
direktivet om jarnvagssakerhet som tradde i kraft i juni 2006. Centralen for undersdkning av
olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersokning av olyckor (373/1985) en undersdkningskom-
mission for att undersoka olyckan. Till ordférande for undersékningskommissionen utsags utveck-
lingschef Veli-dJussi Kangasmaa och till medlemmar aldre konstapel Markku Pajuniemi, samt psy-
kologi doktor Mika Hatakka.

I denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fore olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens férlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas sakerhetsrekommendationer om atgarder som kunde
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sdkerheten, och darfoér tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

En medlem av undersdkningskommissionen besotkte olycksplatsen samma dag och dokumente-
rade olycksplatsen. Undersokningskommissionens ordférande utférde en platsundersdkning och
en visuell granskning av olycksfordonet 28.5.2009. En polispatrull fran Raumo polisstation vid
polisinrattningen i Satakunta utférde en till férundersdkningen hérande platsundersékning och
dessutom en platsundersékning pa begaran av Centralen for undersokning av olyckor. Polisens
forundersodkning utfordes av polisstationen i Raumo vid polisinrattningen i Satakunta som aven
upprattade férundersékningsprotokollet. Kommissionen fér undersdkning av trafikolyckor i Sata-
kunta utférde en understkning av olyckan i enlighet med lagen om undersékning av trafikolyckor
pa vag och i terrang. Understkningskommissionen har haft tillgang till forundersékningsprotokol-
let och materialet fran VALT:s undersdkningskommission.

Denna undersokningsrapport har varit pa remiss hos trafik- och kommunikationsministeriet, Jarn-
vagsverket!, Banforvaltningscentralen®, VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdelning,
Nodcentralsverket, avdelningen for social- och halsovardstjanster vid social- och halsovardsmini-
steriet, Abo vagdistrikt® samt Euradminne kommun. Utlatandena finns i bilaga 1 till undersok-
ningsrapporten. Dessutom har parterna fatt kommentera undersékningsrapporten.

Fran borjan av aret 2010 Trafiksakerhetsverket Trafi Jarnvagar
Fran borjan av aret 2010 Trafikverket Jarnvagstrafik
Fran borjan av aret 2010 Narings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland

\
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En forteckning over undersokningsmaterialet finns i slutet av denna undersdkningsrapport. Un-
dersdkningsmaterialet férvaras vid Centralen fér undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, forordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns foérutom pa finska aven pa svenska och engelska.

PREFACE

On Sunday, 24 May 2009, a freight train and a car collided on the Kdykantie unprotected level
crossing in Eurajoki, in an incident which proved fatal to the car driver.

In accordance with the relevant legislation on the matter (24/2001), the traffic accident investiga-
tion teams of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies (VALT) of the Finnish Motor
Insurers’ Centre investigate all fatal road and terrain accidents in Finland. In accordance with the
EU Railway Safety Directive in force since June 2006, the Accident Investigation Board has also
investigated all fatal level crossing accidents involving road vehicles since the start of 2007. In
compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation (3.5.1985/373), the Accident Inves-
tigation Board appointed an investigation commission to investigate this accident. Development
chief Veli-dJussi Kangasmaa was appointed Investigator-in-charge and Police officer Markku Pa-
juniemi, and PhD, psychologist Mika Hatakka members of the Commission.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

A member of the investigation commission visited the accident site on the same day and
documented the accident. The investigator-in-charge completed an on-site investigation and a
visual inspection of the wrecked vehicle on 28 May 2009. A patrol unit of the Rauma police
completed an on-site investigation as part of the preliminary investigation process, alongside
further location-specific investigations as requested by the Accident Investigation Board. The
preliminary police investigation was completed by the Rauma police, who also prepared the
preliminary investigation report. In addition, the Satakunta road accident investigation team of
VALT completed an investigation of the accident, as stipulated in the relevant legislation on road
and terrain traffic accidents. The investigation commission had access to the police preliminary
investigation report and the documentation produced by the VALT investigation team.

VI
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This report has been circulated for comments within the Ministry of Transport and
Communication, the Finnish Rail Agency’, the Finnish Rail Administration®, VR Group, the
Ministry of the Interior Rescue Department, the Emergency Response Centre Administration, the
Ministry of Social Affairs and Health Department for Social and Health Services, the Turku Road
Region® and Eurajoki Municipality. These statements can be found in Appendix 1 of this
investigation report. The parties involved were also given the opportunity to comment on the
contents of this investigation report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board's website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and
recommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

Since the beginning of year 2010 the Finnish Transport Safety Agency Trafi Railways

Since the beginning of year 2010 the Finnish Transport Agency Railways

Since the beginning of year 2010 the Southwest Finland Centre for Economic Development, Transport and the
Environment

VI
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ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui sunnuntaina 24.5.2009 kello 14.28.15 Eurajoen kunnassa Koke-
maen ja Rauman valisella rataosuudella, Kdykantien vartioimattomassa tasoristeykses-
sa. Tasoristeys sijaitsee noin nelja kilometrid Eurajoen keskustasta lounaaseen rataki-
lometrilla 319+124.

Tasoristeys on yksiraiteisen radan ja yksityistien vartioimaton tasoristeys. Tasoristeyk-
sen kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 100 km/h ja tien 80 km/h.

il /el

S5 Kartta: keus-
< ministerig/MLL

Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Kokemaen ja Rauman valisella rataosuudella Kéykan-
tien vartioimattomassa tasoristeyksessa.

Bild1.  Olyckan intraffade pa banavsnittet mellan Kumo och Raumo i den obevakade plankorsningen
vid Kdykantie.

Figure 1. The accident occurred on the Kéykantie unprotected level crossing along the Kokeméki-Rauma
section of line.

Tapahtumien kulku

Henkildauton kuljettaja oli matkalla Eurajoen Lapijoen kylastd Eurajoen keskustaan.
Matka oli alkanut kotipihalta muutamia minuutteja ennen onnettomuutta. Tarkoituksena
oli noutaa tytar noin 10 kilometrin paasta kunnan keskustasta ja kdyda kaupassa. Noin
kolmen kilometrin ajon jalkeen han lahestyi Kdykantien vartioimatonta tasoristeysta.
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Tavarajuna 3716 1ahti Raumalta kohti Tamperetta kello 14.17.09. Tavarajunassa oli 37
tyhjaa vaunua. Veturinkuljettaja kertoi havainneensa oikealta tulevan henkildauton olles-
saan noin 70 metrin paassa tasoristeyksesta. Autolla oli talléin matkaa kiskoille 15-20
metrid. Talldin veturinkuljettaja paatti kayttaa vihellintd. Kertomansa mukaan han tavoit-
teli vihellintd ensin vaaralta puolelta. Huomattuaan auton pysahtyvan, han ei kuitenkaan
viheltanyt. Taman jalkeen han kuitenkin kertoi havainneensa auton etenevan rydminta-
nopeudella kohti rataa, jolloin han paatti aloittaa jarrutuksen. Han kertoi myds, etta auton
kuljettaja oli kdantyneena ja kumartuneena oikean etuistuimen suuntaan.

Juna tormasi kello 14.28.15 keskelle henkildauton vasenta kylked. Auto sinkoutui junan
kulkusuunnassa vasemmalle ratapenkereelle 25 metrin paahan tasoristeyksesta, jaaden
nojaamaan sahkdrataportaalin harusvaijeriin.

Térmayksen jalkeen juna pysahtyi tasoristeyksesta 355 metrin paahan. Veturi seka vau-
nut pysyivat kiskoilla.

Henkildauton kuljettaja pysyi tormayksessa auton sisalla, mutta elvytysyrityksista huoli-
matta menehtyi saamiinsa vammoihin onnettomuuspaikalla.

bl LT S S T " e - 3 (I LNy N X ) 3

Kuva 2. Henkildauto jai osittain katolleen ratapenkereelle 25 metrin paéhén tasoristeyk-
sesta.(kuva poliisi)

Bild2.  Personbilen blev liggande delvis pa taket pa banvallen pa 25 meters avstand fran plankorsning-

en (foto polisen)

Figure 2. The car was left resting on part of its roof 25 metres from the level crossing (police photo).
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Halytykset

Junan pysahdyttya veturinkuljettaja otti linjaradiolla yhteyttd Tampereen liikenteen-
ohjaukseen, Lielahti—Pori liikenteenohjaajaan ja kertoi auton jaaneen alle tasoristeyk-
sessa ennen Vuojoen asemaa. Tampereen liikenteenohjauskeskuksen alueohjaaja teki
hatailmoituksen Satakunnan hatdkeskukseen kello 14.30.35. Hatailmoituksessa alueoh-
jaaja kertoi henkildauton jaaneen tavarajunan alle tasoristeyksessa lahella Vuojoen ase-
maa, ratakilometrilld 319. Tassa vaiheessa ei ollut tietoa mahdollisista uhreista.

Hatakeskuspaivystaja luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus,
keskisuuri ja halytti paikalle Satakunnan pelastuslaitoksen seitseman yksikkdéa. Ensim-
maisen halytyksen han teki kello 14.34.00.

Pelastustoiminta

Ensimmaisend onnettomuuspaikalle saapuivat pelastusyksikot EJ11 ja EJ172 kello
14.44.00. Sitten paikalle saapuivat poliisipartio ja ambulanssit.

Onnettomuuspaikalla selvisi, ettd loukkaantuneita oli yksi. Pelastustoiminta keskittyi
aluksi loukkaantuneen autosta irrottamiseen seka elvyttamiseen. Elvytysyrityksista huo-
limatta auton kuljettaja menehtyi saamiinsa vammoihin.

Pelastushenkilostd teki myds toimenpiteita lisdvaaran syntymisen seka syttymisen es-
tdmiseksi. Lisaksi pelastushenkildostd osallistui junan ja radan tarkastamiseen seka
avusti romuttuneen auton siirrossa ja siivosi onnettomuuspaikan.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Henkildauton kuljettaja kuoli tormayksessa saamiinsa vammoihin. Veturinkuljettaja ei
loukkaantunut onnettomuudessa.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Onnettomuuden jalkeen juna hinattiin toisen veturin avustamana Tampereelle, jonka jal-
keen vaurioitunut veturi siirrettiin Helsinkiin korjaamolle. Onnettomuusveturiin vaihdettiin
korjaamolla molemmat puskinvalot, oikea kulmasuojus, kytkimen kannatin, koroke, as-
kelma, kalvosylinteri ja pistorasia 1500 V. Junan korjauskustannukset olivat noin
5000 €.
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Kuva 3. Vaurioita veturin keulassa. Alhaalla karja-aurassa havaittavissa henkildauton
vasemman takarenkaan jattdma jalki.(kuva Poliisi)

Bild3.  Skador framtill pa lokomotivet. Nere pa kofangaren syns sparet av personbilens vanstra bak-
déck. (bild polisen)

Figure 3. The damage to the front of the locomotive. A mark left by the rear left tyre of the car is visible on
the obstruction clearing device (police photo).

Ajoneuvo

Henkildauto romuttui tormayksessa taysin. Auton vasen kylki painui térmayskohdasta
kasaan noin 80 cm syvyydeltd sekd auton katto painui kuljettajan istuimen kohdalta
paantukea vasten. Auton vasemmassa kylijessa oli havaittavissa puskimien jattamat
tormaysjaljet. Veturin vasen puskin osui kuljettajan sivuikkunan ja B-pilarin kohdalle ja
oikea puskin takapilariin ja tavaratilaan. Auton keula- ja kattovauriot aiheutuivat auton
iskeytyessa ratapenkereelle.
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Kuva 4. Henkildauto romuttui onnettomuudessa korjauskelvottomaksi.
Bild 4. Personbilen totalfrstordes i olyckan.
Figure 4. The car was wrecked beyond repair.

Rata- ja laitevauriot

Radalle tai ratalaitteille ei aiheutunut vaurioita.
Ympéaristovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistévahinkoja.

Tiedottaminen

Rauman poliisi laati onnettomuudesta tiedotteen samana iltapaivana.
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2.1

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna oli Raumalta Tampereelle matkalla ollut tavarajuna 3716. Junassa oli
yksi Sr2-tyyppinen sadhkéhydraulinen veturi ja 37 tyhjaa tavaravaunua. Junan pituus oli
661 metria ja paino 999 tonnia. Junan jarrupaino oli 1 037 tonnia ja jarrupainoprosentti
103. Junan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h.

<[ Sr2 [Simn-t]| Simn-t]| Simn-t| Simn | Simn [ Simn-t[Simn-t] Sim | Simn [ Simn-t |

BRT 84t 28t 27t 28t 27t 27t 28t 27t 26t 27t 28t
JP 49t 28t 27t 28t 31t 31t 28t 27t 31t 31t 28t

{ SImn | Sim | Sim [KOEV]| Sim [Simn-t][ Sim [Simn-t][Simnt] Sim [ Sim
BRT 27t 26t 26t 31t 26t 28t 26t 28t 28t 26t 26t
JP 31t 31t 31t 31t 31t 28t 31t 28t 28t 31t 31t

{ Lgin | Lgin | Lgin | Lgin | Lgin [Simnt] Sim | Sim | Sim | Sim [ Sim
BRT 15t 15t 15t 15t 15t 28 t 26t 26t 26t 27 t 26t

JP 15 t 15t 15t 15t 0t 28t 31t 31t 31t 31t 31t
I Sim | Gbin [ Simn | Sim | Gbin |

BRT 26t 15t 28t 26t 15 t

JP 31t 15t 31t 31t 15 t

Sr2 = sahkoveturi

GbIin = 2-akselinen katettu paperirullavaunu, akselipaino 22,5 t

Sim 4-akselinen siirtokatevaunu paperin kuljetukseen

Simn 4-akselinen korkea siirtokatevaunu paperin kuljetukseen

Lgjn = 2-akselinen konttivaunu, akselipaino 22,5 t

Simn-t = 4-akselinen korkea siirtokatevaunu paperin kuljetukseen

KOEV = koekaytdssa oleva 4-akselinen korkea siirtokatevaunu paperin kuljetukseen

< = liilkesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Viidessa junan konttivaunussa olleessa sailidkontissa oli aiemmin, ennen onnettomuutta
ollut kuormana natriumkloraattia ja sailiét olivat kuorman tyhjennyksen jalkeen pesemat-
témia. Juna oli sen vuoksi vaarallisten aineiden kuljetusten maaraysten alainen.

Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli sedan-mallinen henkildauto Mercedes-Benz E 270 CDI 4D
automatic, joka oli otettu kayttéon 16.1.2003. Auto oli maaraaikaiskatsastettu 21.1.2009.

Henkildautossa oli passiivisina turvavarusteina turvavyét ja vyon kiristimet kaikilla istu-
mapaikoilla seka etuturvatyyny kuljettajalle ja etumatkustajalle. Veturinkuljettajan mu-
kaan auton kuljettaja kaytti turvavyota. Lisaksi autossa oli turvavarusteena sivutérmays-
tyynyt ja ikkunaturvatyynyt, jotka olivat toimineet suunnitellusti kuljettajan puolella. Etu-
turvatyynyt eivat lauenneet tormayksen suunnasta johtuen.
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Aktiivisina turvavarusteina autossa oli muun muassa BAS-jarruassistentti, lukkiutumaton
jarrujarjestelma seka ESP-ajonvakauden hallintajarjestelma.

Kuva 5. Onnettomuusautoa vastaava ehja auto.
Bild 5. En oskadad bil som motsvarar den bil som férstérdes vid olyckan.
Figure 5. A car corresponding to that involved in the accident.

Paikkatiedot

Koykantien vartioimaton tasoristeys sijaitsee Eurajoen kunnassa Koykantien sorapintai-
sella yksityistielld ja rataosalla Kokemaki—Rauma 623 metrid Vuojoen rautatieliikenne-
paikalta Rauman suuntaan ratakilometrilla 319+124. Keskimaarainen vuorokausiliikenne
Koykantielld on Ratahallintokeskuksen vuonna 2001 teettdman inventoinnin mukaan 65
ajoneuvoalvrk. Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan tiejasenen arvion mukaan
tamanhetkinen liikennemaara on tuntuvasti suurempi. Tien nopeusrajoitus on 80 km/h
yleisrajoitus ja radan suurin sallittu nopeus 100 km/h.

Lapijoen kylan suunnasta lahestyttdessa tasoristeystd on Kdykantielld noin 200 metrin
mittainen suora osuus. Nakyvyytta henkildautosta junan tulosuuntaan, eli vasemmalle
rajoittaa tien varren puusto. Nakyvyys rajoittuu siten, ettd 30 metria ennen tasoristeysta
vasemmalle on nakyvyyttd 40 metrid, 20 metrid ennen tasoristeysta nakyvyyttd vasem-
malle on 100 metrid. Nakema 8 metrin etaisyydeltd on molempiin suuntiin yli kilometrin
mittainen. Tien ja radan kohtauskulma on 70%" eli 63°. Tie ylittaa tasoristeyksen sellai-
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sessa kulmassa, ettéd auton kuljettaja joutuu vasemmalle havainnoidessaan kdantamaan
paataan korostuneesti takavasemmalle.

Kuva 6. Nakema junan tulosuuntaan 8 metrid ennen kiskoa.
Bild6.  Frisiktsomradet i tagets ankomstriktning 8 meter fére sparen.

Figure 6. The sightline 8 metres ahead of the track in the direction of the approaching train.

Tien nousukulma radalle 10 metrid ennen tasoristeysta on 3,3 % ja 2 metria ennen taso-
risteystd 1 %. Kdykantie on hyvakuntoinen 5,5 metria levea soratie. Tienpinnan kitkaker-
roin onnettomuushetkella oli 0,5, vaihdellen tien pitkittais- ja poikittaissuunnissa.

Kéykantiella tasoristeysta lahestyttdessa auton tulosuunnasta oli 200 metria ennen taso-
risteysta varoitusmerkki Rautatien tasoristeys ilman puomeja, lisakilpi Sahkojohdon kor-
keus ja ensimmainen Rautatien tasoristeyksen lahestymismerkki. Seuraavat Rautatien
tasoristeyksen lahestymismerkit olivat sijoitetut tasavalein. Yksiraiteisen rautatien taso-
risteys -merkki, jonka tolppaan oli kiinnitetty keltainen lisaheijastin, oli 10 metrid ennen
tasoristeysta.

Rataosa Kokeméaki—Rauma on sahkoistetty, yksiraiteinen ja pituudeltaan 46,2 kilomet-
rid. Tapahtumapaikka kuuluu rataluokkaan D. Radalla on sepelitukikerros, betoniset ra-
tapolkyt ja 60 E1-tyypin kiskotus. Rataosalla on 32 tasoristeysta, joista 11 on varustettu
varoituslaitteilla.
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2.4

2.5

2.6

Junaliikenteen maara Kokemaki—Rauma-valiselld rataosalla oli Ratahallintokeskuksen
2001 teettdman inventoinnin mukaan 16 tavarajunaa vuorokaudessa. Onnettomuushet-
kella junaliikenteen maara arkisin oli 20 tavarajunaa vuorokaudessa ja sunnuntaisin 12
tavarajunaa vuorokaudessa.

Kokemaki-Rauma-valinen rataosa sahkaistettiin vuonna 1997. Eurajoen kunnan tekni-
nen lautakunta lahetti 3.12.1999 Ratahallintokeskukselle kirjeen ja pyysi lausuntoa val-
tuustoaloitteeseen, joka kasitteli puomeilla varustettujen turvalaitteiden hankkimista
huonon nakyvyyden omaavaan Kdykantien vartioimattomaan tasoristeykseen. Valtuus-
toaloitteessa oltiin huolissaan radan sahkdistyksen myo6ta kasvaneista liikennemaarista
sekd nopeuksien kasvusta radalla. Lausuntopyynndssa kerrottiin Kdykantien olevan yk-
sityistie, jonka alkupaassa on jonkin verran teollisuutta ja ettad tien vaikutuspiirissa ole-
van vakituisen asutuksen seka teollisuuden liséksi tiella kulkee verraten paljon lapikulku-
liikennetta valilla valtatie 8—Taipale—Lutta-paikallistie 12775.

Turvalaitteet

Kokemaki—-Rauma-valinen rataosa on suojastettu seka varustettu kauko-ohjauksella ja
junien automaattisella kulunvalvontajarjestelmalla. Rataosaa kauko-ohjataan Tampe-
reen liikenteenohjauskeskuksesta.

Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

Viestintavalineet

Liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan valiset keskustelut kaytiin linjaradiolla sekd mat-
kapuhelimella. Liikenteenohjaaja soitti hatdkeskukseen kiintedn verkon puhelimella, jon-
ka puheluita ei nauhoiteta liikenteenohjauksessa.

Olosuhteet

Onnettomuushetkelld kello 14.28 saa oli kirkas ja poutainen. liman lampétila oli +17 °C.
Sorapaallysteinen yksityistie oli pinnaltaan kuiva. Aurinko paistoi henkiléauton tulosuu-
nasta katsoen korkealta etuvasemmalta.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t
Liikenteenohjaaja

Liikennetta ohjasi Tampereen ohjauspalvelukeskuksessa tydskenteleva liikenteenohjaa-
ja.

Veturinkuljettaja

Veturinkuljettaja oli 52-vuotias mies. Rautateilla han oli tydskennellyt 35 vuotta, joista 31
vuotta veturinkuljettajana. Asianmukaiset perus- ja jatkokoulutukset oli suoritettu. Ter-
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veydentila oli hyva. Poliisin suorittaman puhalluskokeen tulos oli 0,00 %.. Hanelle ei ollut
aikaisemmin sattunut tasoristeysonnettomuutta.

Tyoévuoro oli alkanut noin kolme tuntia ennen onnettomuutta. Edellisen tyévuoron paat-
tymisesta oli kulunut yli 10 tuntia. Edellisen yon han oli nukkunut normaalisti.

Ennen onnettomuutta tydvuoro oli sujunut normaalisti ja olosuhteet olivat hyvat. Han oli
vienyt junan Tampereelta Raumalle. Raumalle han oli saapunut kello 13.20. Paluujuna
valmisteltiin ja tarkastettiin, jonka jalkeen I&dhtd Raumalta tapahtui kello 14.17.09. Vetu-
rinkuljettaja oli ruokaillut pysahdyksen aikana noin puoli tuntia ennen onnettomuutta. Ve-
turinkuljettaja ajoi sdannollisesti talla rataosuudella.

Autonkuljettaja

Autonkuljettaja oli 40-vuotias nainen. Hanelld oli AB-luokan ajo-oikeus vuodesta 1987.
Onnettomuusajoneuvo hanella oli ollut noin 1,5 vuotta. Ajokokemusta onnettomuusau-
tolla oli kertynyt yli 40 000 kilometrid. Han oli autoilijana kokenut ja harrasti myds moot-
toripyorailya.

Edelliset paivat olivat kuluneet perhejuhlien valmistelussa. Mieliala oli hyva. Edellisena
iltana han oli mennyt nukkumaan normaaliin aikaan ja aamu oli ollut kiireeton. Ruokailu
oli tapahtunut pari tuntia ennen onnettomuutta. Ruumiinavauspdytakirjan mukaan veren
alkoholipitoisuus oli 0,00 %.. Terveydentila oli hyva.

Kuljettajan valitsema reitti kotoaan Eurajoen keskustaan oli hanelle tyypillinen ja hieman
lyhyempi kuin vaihtoehtoinen reitti. Tasoristeys oli autonkuljettajalle erittain tuttu. Puoli-
son kertoman mukaan kuljettajalla oli tapana useimmiten pysahtya ennen tasoristeyksen
ylitysta.

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkildilla oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka Eurajoella kuuluu Satakunnan hatakeskuksen toimialueeseen. Ha-
tédkeskus sijaitsee Porissa. Hatakeskuksen toimialueella on 22 kuntaa ja noin 230 000
asukasta. Rautatieonnettomuuksia varten hatakeskuksissa on kaikki tasoristeykset syo-
tetty ELS-tietojarjestelmaan kohdetietoina. Kirjoitettaessa tapahtumapaikaksi maaratylla
tavalla ratakilometritieto tai tasoristeyksen nimi ohjelma pystyy paikantamaan tasoriste-
vksen. Hatakeskuslaitoksen tavoitteena on saada ensimmaiset halytykset tehtya
90 %:ssa kaikista kiireellisistad tapauksista alle 1 minuutissa 30 sekunnissa hatapuhelun
alkamisesta.

Pelastustoimesta alueella vastaa Satakunnan pelastuslaitos. Satakunnan pelastuslai-
tokseen kuuluu 50 paloasemaa ja se jakautuu kolmeen alueeseen: Karhukuntien, Poh-
jois-Satakunnan ja Ala-Satakunnan paivystysalueeseen. Ala-Satakunnan paivystysalu-
eella, johon myo6s Eurajoki kuuluu, asuu noin 85 000 asukasta.
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Raideliikenneonnettomuuden sattuessa hatakeskuspaivystaja tekee riskiarvion onnet-
tomuudesta saamiensa tietojen perusteella. Tassa tapauksessa hatakeskuspaivystija
luokitteli onnettomuuden luokkaan, Raideliikenneonnettomuus keskisuuri ja halytti vaste-
ehdotuksen mukaisesti onnettomuuspaikalle Satakunnan pelastuslaitoksen seitseman
yksikk6a. Vaste-ehdotukseen kuuluivat Ala-Satakunnan paallystopaivystadjan lisaksi
kaksi pelastusyksikkdad Eurajoen paloasemalta sekd nelja yksikkda Rauman paloase-
malta.

Tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdéssaan junan kulunrekisterdintilaitteen seka liikkenteenohjauksen
ja hatakeskuksen puherekisterin tallenteet. Lisdksi tutkijoilla on ollut kaytossaan
PRONTO-tietokannan halytys- ja onnettomuusseloste.

Kulunrekisterdintilaitteet

Junan kulunrekisterdintilaitteen tiedoista saatiin selville muun muassa junan junatiedot,
nopeus ja jarrujohdon paine seka vetotila. Kulunrekisterdintilaitteen tietojen mukaan juna
3716 oli lahtenyt Raumalta kello 14.17.09. Juna nopeus vaihteli I&htokiihdytyksen jal-
keen 73—-81 km/h.

Junan jarrujohdon paine alkoi pudota voimakkaasti junan kuljettua 13,6 km, kello
14.28.14 nopeudesta 80 km/h. Junan vetotila oli edelleen paalle kytkettyna. Valittémasti
sen jalkeen nakyy notkahdus nopeuskayrassa, joka on todennakdisesti autoon tormays-
kohta. Nopeus laski 79-77 km/h puolen sekunnin aikana, normaalin nopeuden laskun
ollessa noin 1 km/h sekunnissa.

Juna pysahtyi 355 metrin paahan tormayskohdasta kello 14.28.41.

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Puherekisterista saatiin selville muun muassa liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan va-
liset linjaradiolla sekd matkapuhelimella kdydyt keskustelut. Veturinkuljettaja otti junan
pysahdyttyd onnettomuuden jalkeen linjaradiolla yhteyden liikenteenohjaajaan kello
14.28.51. Yhteys liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan valilla oli niin huono, etta liiken-
teenohjaaja otti veturinkuljettajaan yhteytta uudelleen toisen linkin kautta. Toisen linkin
kautta selva puheyhteys saatiin kello 14.29.35. Veturinkuljettaja ilmoitti liikenteenohjaa-
jalle auton jdéneen alle tasoristeyksessa ennen Vuojoen asemaa. Veturinkuljettaja kertoi
menevansa onnettomuusauton luo ja ottavansa junan matkapuhelimen mukaansa.

Kello 14.37.46 veturinkuljettaja ilmoitti liikenteenohjaajalle olevansa auton luona. Han
kertoi auton olevan vaarin pain ja ettd autossa oleva ihminen hengittda. Veturinkuljettaja
kertoi liikenteenohjaajalle loukkaantuneen asennon olevan sellainen, ettei uskalla siirtada
hanta. Kello 15.11.57 veturinkuljettaja ilmoitti saaneensa poliisilta tai pelastuslaitokselta
luvan siirtda junaa ja kysyi siirtdmiseen lupaa liikenteenohjaajalta. Liikenteenohjaaja an-
toi veturinkuljettajalle luvan siirtda junan Vuojoen raiteelle 1. Kello 15.18.54 veturinkuljet-
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taja ilmoitti likenteenohjaajalle, ettd juna on Vuojoella raiteella 1 ja rata on tasoristeyk-
sen kohdalta liikennoitadvassa kunnossa. Liikenteenohjaaja ilmoitti vaihtokuljettajan ole-
van tulossa Tampereelta.
Alueohjaajan hatakeskukseen tekemista kahdesta hatapuhelusta ei saatu liikkenteenoh-
jauksen puherekisterin tallenteita, koska ne olivat soitettu puhelimesta, joka ei tallenna
puheluita rekisteriin. Tama aiheutti ongelmia halytystoiminnan aikataulujen todentami-
sessa.

2.8.3 Pelastustoimen tallenteet

12

Tutkijoilla on ollut kdytdéssa Satakunnan hatadkeskuksen hatadkeskustallenteet, jotka si-
salsivat sairaankuljetuksen, pelastustoimen ja poliisin viranomaisverkon puheluliiken-
teen tiedot sekd hatakeskuspuheluiden tiedot. Tallenteista saatiin tiedot muun muassa
tehdyista hatapuheluista, halytyksista, onnettomuuspaikan paikantamisesta ja pelastus-
toimen kulusta onnettomuuspaikalla.

Hatdkeskuksen tallenteet

Hatakeskuksen puherekisteritallenteiden mukaan ensimmaisen hatapuhelun onnetto-
muudesta teki alueohjaaja kello 14.30.35. Hatapuhelun aikana onnettomuuspaikan pai-
kantamistietona kaytettiin Vuojoen asemaa ja ratakilometritietoa 319. Hatakeskukseen
tuli myds toinen hatapuhelu onnettomuuspaikalle tulleelta henkildlta kello 14.34.28. Toi-
sen hatapuhelun tekija kertoi onnettomuuspaikaksi Koykantien ja rautatien vartioimatto-
man tasoristeyksen.

Hatakeskuksen tehtavaraportin mukaan tehtavalomake avattiin kello 14.32.52. Tehtava-
raportista saatiin selville tehdyt halytykset ja niiden kulku. Hatakeskuspaivystaja luokitteli
onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus, keskisuuri ja halytti paikalle Sata-
kunnan pelastuslaitoksen seitseman yksikkda: sammutusauton EJ11 Eurajoelta kello
14.34.00, Ala-Satakunnan paallystopaivystijan ETELA3 Eurasta kello 14.34.02, sam-
mutusauton R11 Raumalta kello 14.34.09, ambulanssin R192 Raumalta kello 14.34.10,
raivausauton EJ172 Eurajoelta kello 14.34.12, ambulanssin R191 Raumalta kello
14.36.15 sekd R193 Raumalta kello 14.37.13. Hatakeskuspaivystaja halytti onnetto-
muuspaikalle myds Satakunnan poliisilaitoksen Rauman poliisiaseman partiot 251 kello
14.35.36 ja 252 kello 14.37.37.

Muut pelastustoimen tallenteet

Onnettomuusselosteesta selvisi onnettomuuspaikalle halytettyjen yksikéiden vahvuudet.
Yksikoiden vahvuudet ovat kuvattuna (paallysto+alipaallystd+miehistd) ja ne olivat seu-
raavat: EJ11 (0+1+5), ETELA3 (1+0+0), R11 (0+1+3), R192 (0+0+2), EJ172 (0+0+2),
R191 (0+0+2) ja R193 (0+0+2).

Ensimmaisend onnettomuuspaikalle saapuivat pelastusyksikét EJ11 ja EJ172 kello
14.44.00. Seuraavana paikalle saapuivat poliisipartio 251 kello 14.45.46, ambulanssit
R192 kello 14.46.43, R193 kello 14.46.50 ja R191 kello 14.46.54. Paikalle saapuivat
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2.10

myds sammutusauto R11 kello 14.48.25 ja ETELA3 14.58.01. Lisaksi paikalle saapui
mydhemmin poliisipartio 252.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kdytdssaan seuraavat asiakirjat: poliisin esitutkintapdytakirja, ajoneu-
voliikenteen tietojarjestelman (ATJ) rekisteritietokyselyt, VALT:n liikenneonnettomuuksi-
en tutkijalautakunnan jasenkohtaiset tutkimuslomakkeet seka Eurajoen kunnanhallituk-
sen ja teknisen lautakunnan poéytakirjat 10.6.2009, 17.6.2009 ja 12.8.2009. Lisaksi tutki-
joilla oli kéytdssdan Eurajoen kunnan ja Ratahallintokeskuksen valinen kirjeenvaihto
3.12.1999, 2.7.2009, 31.7.2009 ja 15.9.2009.

Maaraykset ja ohjeet
Tasoristeys

Rautateiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ohjaava Ratahallintokeskuk-
sen (RHK) ohjekokoelma on nimeltdan Ratatekniset ohjeet (RATO). RATOn osassa 9
Tasoristeykset esitetdan perusteet rautateiden tasoristeysten suunnittelua, rakentamista
ja kunnossapitoa varten.

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa saadetaan maanteiden nakemaalueista. Lain 109 §:n
mukaan liikenne- ja viestintdministerid antaa ohjeet ndkemaalueista. Liikenne- ja viestin-
tdministerion ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista 24.1.2002 maaritelldan yleisen
tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalue. Ohjeen mukaan lisaksi on noudatettava nii-
ta ohjeita, jotka RHK antaa tien ja rautatien tasoristeyksen ndkemaalueista.

Seka maantielaki ettd liikenne- ja viestintdministerion ohje koskevat maanteita eli ylei-
seen liikenteeseen luovutettuja teitd, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden
osalta ndkemaa ohjaavana normina on RATO, jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan nake-
maa koskevat ohjeet.

RATON mukaan raiteiden suuntainen ndkemé mitataan kahdeksan metrin etaisyydelta
kiskoista. Nakeman metreissa tulee yksiraiteisen rautatien vartioimattomassa tasoriste-
yksessa olla 6 x radan suurin sallittu nopeus. Mikali nakemavaatimusta ei voida toteut-
taa eika tasoristeysta voida siirtda, tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos tai ju-
nan nopeus on sovitettava nakemien mukaiseksi.

Edelleen RATOn kohdan 9.2.4.2 mukaan teitd rakennettaessa ja parannettaessa on
tien linjauksen oltava suora tasoristeyksen molemmin puolin tien luokan asettaman
vaatimuksen mukaan. Esimerkiksi kaduilla suora osuus on vahintdan 35 metria ja vilje-
lysteind kaytettavilld yksityistiella vahintdan 10 metria.

RATOn kohdan 9.4.4 mukaan tieliittyméan ja tasoristeyksen valinen etaisyys suunnitel-
laan sellaiseksi, etta liittymasta kaantynyt ajoneuvo paasee ennen risteysmerkkia koko-
naan omalle kaistalleen. Tieliittyman ja tasoristeyksen véliselle etaisyydelle voidaan so-
veltaa edella esitettyja tien suoralle osuudelle asetettuja vaatimuksia.
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RATOnN kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksis-
sa tulisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:
1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.
2. Radan ylittava tie on yleinen tie.
3. Tasoristeyksen ndkemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.
4. Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.
5. Risteyskulma on alle 80°" (100°°" = 90°).
6. Tieliittyma on liian [&hella tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian 1ahella
rataa.
Raiteiden viereen tulevan tasoristeyksen risteysmerkit mahdollisine lisékilpineen aset-
taa radanpitaja. Tasoristeyksen kannen kunnossapito kuuluu radanpitajalle.
Tienkayttaja
Tieliikennelain (267/1981) 7 §:n mukaan junalle on annettava esteetdn kulku ja rautatien
tasoristeysta lahestyvan tienkayttajan on noudatettava erityistéd varovaisuutta.
Tienpitaja
Tienpitdja vastaa muiden kuin tasoristeyksen risteysmerkkien asettamisesta. Naita ovat
rautatien tasoristeyksen varoitusmerkit, tasoristeyksen lahestymismerkit, nopeusrajoi-
tusmerkit ja pakollista pysahtymista osoittavat merkit. Yksityisella tiella likennemerkit voi
asettaa radanpitaja tienpitajan luvalla.
Edelleen tienpitdjan vastuulle kuuluu tasoristeyksen ndkeméat muulla kuin RHK:n hallit-
semalla alueella seka odotustasanteiden kunnossapito.
Radan kunnossapitdjan ja tien kunnossapitajan vastuualueiden raja on tasoristeyksen
kannen puoleinen reuna. Lumenauraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tienpitajalle.
211 Poliisitutkinta
Tapahtumapaikalla paikkatutkinnan teki Satakunnan poliisilaitoksen Rauman poliisiase-
man partio, joka valokuvasi ja dokumentoi onnettomuuspaikan seka ajoneuvot. Poliisin
esitutkinnan teki Satakunnan poliisilaitoksen Rauman poliisiasema, joka laati myds esi-
tutkintapdytakirjan. Esitutkintapdytakirja on ollut tutkintalautakunnan kaytossa.
2.12 Muut tutkimukset
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Tutkintalautakunnan puheenjohtaja kévi tekemassa rekonstruktioajoja onnettomuudessa
tuhoutunutta vastaavalla henkildautolla. Koeajoautona oli Mercedes-Benz E 270 CDI au-
tomatic, vuosimallia 2003 ja mittarilukema 330 468 km. Rekonstruktioajoilla oli tarkoitus
selvittaa, millaisesta noususta automaattivaihteistolla varustettu auto voi lahtea liikkeelle
tyhjakaynnilla jarrua vapauttamalla. Kuivapintaisella soratiella auto lahti liikkeelle jarru-
poljinta taysin vapauttamatta viela 7 % nousevassa ylamaessa.
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Satakunnan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta Tie- ja
maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Tama aineisto on ol-
lut tutkintalautakunnan kaytéssa.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Kdykantien vartioimaton tasoristeys on odotustasanteiltaan hyvakuntoinen ja RATOn
nakemavaatimukset tayttdva. Tien ja radan kohtauskulma on kuitenkin sellainen, etta
autokuljettaja joutuu riippumatta tulosuunnastaan, vasemmalle havainnoidessaan kaan-
tamaan paataan korostuneesti takavasemmalle. Tama hankaloittaa havainnointia liikku-
vasta autosta.

Nakyvyys radalle molempiin suuntiin lahestyttdessa tasoristeystd henkilbauton tulo-
suunnasta on rajoittunut tienvarren puuston vuoksi. Nakyvyys junan tulosuuntaan rajoit-
tuu siten, ettd 30 metrid ennen tasoristeysta vasemmalle on nakyvyyttd 40 metrig, 20
metrid ennen tasoristeystd nakyvyyttd vasemmalle on 100 metrid. Tien nopeusrajoitus
80 km/h, tien ja radan kohtauskulman teravyys ja nakyvyyden avautuminen tiella kaytet-
tavaan nopeuteen nahden myohaan lisdavat kuljettajan virheiden mahdollisuutta. Siksi,
kunnes tasoristeys poistetaan, tasoristeyksen turvallisuutta voidaan parantaa tien nope-
usrajoitusta alentamalla, avaamalla nakyvyytta radalle tienvarren puustoa raivaamalla
tai asettamalla tasoristeykseen pakollista pysayttamista osoittavat liikennemerkit. Lisaksi
tien ja radan kohtauskulma tulisi olla sellainen, ettd havainnointi olisi yhta helppoa mo-
lempiin suuntiin.

Henkildauton kuljettajalla olisi ollut kotoaan Eurajoen keskustaan kaksi turvallisempaa
reittid. Ensimmainen reitti olisi kulkenut Ritavuorentien ja Vuojoen puolipuomilaitoksella
varustetun tasoristeyksen kautta. Tama reittivalinta olisi pidentanyt matkaa 1,1 kilomet-
rid. Toinen reitti olisi kulkenut Rikantilantieltd Lapintielle ja Vuojoen tasoristeyksen kautta
Eurajoelle. Tama reittivalinta olisi pidentanyt matkaa 1,9 kilometria. Alueen valtatie 8:lle
eteldan suuntautuva liikenne kanavoituu luontevasti Rikantilan tasoristeyksen kautta.

Molemmin puolin Kdykantien vartioimatonta tasoristeysta on puolipuomilaitoksilla varus-
tetut tasoristeykset: Vuojoki, rataa pitkin mitattuna 2,3 kilometrin ja Rikantila, rataa pitkin
mitattuna 1,4 kilometrin etaisyydella. Eurajoen kunnan liikennesuunnittelussa tulisi tar-
kastella Kéykantien vartioimattoman tasoristeyksen tarpeellisuutta, silla Lapijoen kylan
ja sen lahialueen liikenne voitaisiin ohjata kulkemaan naiden vartioitujen tasoristeysten
kautta.

Veturinkuljettaja

Veturinkuljettajan ty6- ja lepoajoissa ei ollut onnettomuushetkelld tai onnettomuutta edel-
tavina paivina huomauttamista. Veturinkuljettajan kertoman mukaan han teki havainnot
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tasoristeysta oikealta Iahestyvasta autosta ollessaan noin 70 metrin etaisyydella tasoris-
teyksesta. Han perusti arvionsa omaan sijaintiinsa suhteessa sahkoérataportaaleiden 66
metrin taysiin valeihin. Han kuvaili auton tulleen tasoristeykseen akkinaisesti, pysahty-
neen juuri ennen tasoristeysta, mutta jatkaen kulkuaan rydmintanopeudella radalle. Tal-
I6in han kertoi aloittaneensa jarrutuksen. Lisaksi han kertoi ensin hakeneensa viheltimen
kayttokytkinta vaaraltad puolelta kyseessa olevasta veturista. Onnettomuuden kulun aika-
janaa tutkittaessa veturin ollessa 70 metrin etaisyydella tasoristeyksesta, veturinkuljetta-
ja ei olisi ehtinyt tehda kuvailemiaan arvioita ja toimenpiteita.

Olettaen auton tulleen tasoristeykseen veturinkuljettajan nahtavissa olevan alle 20 met-
rin matkan noin kahdessa sekunnissa ja olleen pysahtyneena keula 2 metria ennen en-
simmaista kiskoa, rydmintanopeudella matka tdrmayskohtaan kestda noin 3 sekuntia.
Junan nopeuden ollessa 80 km/h se liikkuu 22,2 m/s eli 5 sekuntia ennen onnettomuutta
juna on ollut 111 metrin etaisyydella tasoristeyksesta. Veturinkuljettajan huomattua au-
ton jatkavan rydmintédnopeudella radalle, juna on ollut 3 sekunnin ja 66 metrin etaisyy-
della térmayskohdasta. Viimeisten sekuntien aikana huomattuaan auton jatkavan radalle
han paatti aloittaa jarrutuksen, mutta ei kayttanyt vihellinta. Viheltimen kaytto olisi saat-
tanut kiinnittda autoilijan huomion lahestyvaan junaan.

Auton kuljettaja

Auton kuljettajan onnettomuutta edeltavat paivat olivat olleet normaaleihin rutiineihin
verraten hieman kiireisempia perhejuhlien valmisteluista johtuen. Han oli nukkunut nor-
maalit ydunet onnettomuutta edeltdvana yéna ja elamantilanne oli kaikin puolin kunnos-
sa. Edella olevista tekijoista voidaan paatella, ettd tapahtumaan ei liity tahallisuutta.

Auton kuljettajalla oli tapana usein pysayttdaa auto tullessaan Koéykantien tasoristeyk-
seen. Tassa tapauksessa han pysahtyi joko junan havaittuaan tai vakiintuneen toimin-
tamallin mukaisesti. Veturinkuljettajan kertoman mukaan auton kuljettaja oli kumartu-
neena etuoikealle auton jatkaessa rydmintanopeudella kohti rataa. Auton kuljettajalla ol
tapana pitda kasilaukkuaan oikealla etuistuimella ja on mahdollista, ettd han on etsinyt
jotain laukustaan tai laukku on pudonnut tai kaatunut jarrutuksessa. Matkapuhelinta ei
onnettomuushetkelld ollut kaytetty.

Auton kuljettaja oli pienikokoinen, jolloin han olisi joutunut kurottautumaan oikealle etuis-
tuimelle tai jalkatilaan ulottuakseen laukkuunsa. Tallin jalka on mahdollisesti noussut
sen verran, ettd auto on epdhuomiossa lahtenyt rydmimaan. Kyseinen automaattivaih-
teinen auto lahtee rydmimaan, vaikka jalkaa ei jarrupolkimelta ole taysin vapautettu. Mi-
kali tasoristeyksessa olisi ollut puolipuomit, olisi kuljettaja pysayttanyt autonsa kauem-
maksi kiskoista. Lisaksi puolipuomit olisivat osuessaan autoon havahduttaneet kuljetta-
jan huomaamaan auton tahattoman liikkumisen.

Auton kuljettaja oli luonteeltaan aktiivinen ja mukana monessa. Tasoristeys oli autonkul-
jettajalle tuttu ja han tiedosti tasoristeyksen vaarallisuuden, mutta kaytti kuitenkin aina
lyhyempaa reittida Eurajoen keskustaan mennessaan. Kokeneen kuljettajan reittivalin-
taan saattoi vaikuttaa koettu tehokkuus turvallisuuden sijasta.
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Ajoneuvo

Onnettomuusauto oli hyvakuntoinen ja varustettu nykyaikaisilla turvavarusteilla. Sivu-
térmaykseen tarkoitetut turvavarusteet toimivat onnettomuudessa suunnitellusti. Sivu-
turvatyynyt suojasivat kuljettajaa mahdollisesti vakavilta paan vammoilta. Auton vasem-
man sivun korirakenteet painuivat sisdan tormayksen rajuudesta johtuen, mutta ohjaa-
mo sailytti muotonsa eika kuljettaja jaanyt puristuksiin.

Auton ohjauspyoran keha oli vaantynyt voimakkaasti vasemmalle sisaan painuneen kul-
jettajan oven painamana. Térmayskulmasta johtuen on todenndkdistd, ettd etuoikealle
kumartuneena ollut auton kuljettaja paiskautui vasten vaantynytta ohjauspyoraa.

Pelastustoiminnan analysointi
Halytykset

Onnettomuus tapahtui kello 14.28.14. Veturinkuljettaja otti linjaradiolla yhteytta liiken-
teenohjaajaan kello 14.28.51 ja yhteys paattyi kello 14.30.29. Yhteys oli kestoltaan
1 minuutti 38 sekuntia. Ensimmainen hatapuhelu hatédkeskukseen tuli alueohjaajalta kel-
lo 14.30.35. Aikaero onnettomuuden ja ensimmaisen hatapuhelun valilla johtui siita, etta
veturinkuljettaja pysaytti junan ennen yhteydenottoaan liikenteenohjaajalle seka siita, et-
téd ensimmainen linjaradiolla otettu yhteys ei toiminut ja he vaihtoivat linkkia. Lisaksi ai-
kaeroon vaikutti se, ettd veturinkuljettaja ja liikenteenohjaaja paikansivat tarkkaa onnet-
tomuuspaikkaa.

Ensimmainen hatapuhelu alkoi kello 14.30.35 ja paattyi kello 14.32.05, eli oli kestoltaan
1 minuutti 30 sekuntia. Ensimmainen halytys tapahtui kello 14.34.00. Hatakeskuslaitok-
sen asettamaan kiireellisten tapausten halytysaikatavoitteeseen ei paasty.

Veturinkuljettajan ensimmaisen yhteydenoton alkuhetkesta halytykseen kului 5 minuuttia
9 sekuntia. Tama aika koostui hatailmoituksen kulusta liikenteenohjaajan ja edelleen
alueohjaajan kautta, linjaradioyhteyden hairidista, onnettomuuspaikan maarittdmisesta
seka itse halytyksen tekemisesta. Ratahallintokeskuksen GSM-R-verkko RAILI eli rauta-
teiden integroitu likkenneviestintajarjestelma mahdollistaisi samanaikaisen puheyhteyden
veturinkuljettajan, liikenteenohjaajan ja hatadkeskuksen valilla. Samanaikaisella puheyh-
teydella saastettaisiin aikaa seka virhemahdollisuus vahenisi. Osittain viela kaytossa
oleva vanha linjaradiojarjestelma on toiminnaltaan epavarma.

Halytyksissa tapahtuneilla viiveilla ei kuitenkaan ollut tassa tapauksessa merkitysta,
koska auton kuljettaja sai tormayksessa vaikeita sisdisid murskavammoja ja menehtyi
niihin onnettomuuspaikalla elvytysyrityksista huolimatta.

Vasteet

Hatakeskuspaivystdja luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus,
keskisuuri. Vasteet toteutuivat suunnitellulla tavalla ja olivat riittdvat onnettomuuteen
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nahden. Uhrien lukumaara ja onnettomuuden vakavuus tarkentuivat vasta myéhemmin,
jolloin osa halytetyista yksikdista peruttiin.
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4.1

4.2

4.1

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1.

2.

Tasoristeys oli auton kuljettajalle erittain tuttu.

Auton kuljettajan reittivalinta ei ollut turvallisin vaihtoehto. Lahistolla olisi ollut kaksi
turvallisempaa reittia, joiden tasoristeykset ovat varustetut puolipuomilaitoksilla.

Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

Tasoristeyksen turvallisuudessa oli puutteita. Tien ja radan kohtauskulma ei ollut
suora seka tien nopeusrajoitus suhteessa nakyvyyteen radalle oli liilan korkea.

Auton kuljettaja pysahtyi ennen tasoristeysta.
Auto lahti siirtymaan tasoristeykseen todennakdisesti epahuomiossa.
Juna térmasi henkildauton kylkeen 80 km/h nopeudella.

Auton kuljettaja menehtyi elvytysyrityksistd huolimatta saamiinsa vammoihin onnet-
tomuuspaikalla.

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden todennakdisena syyna oli automaattivaihteisen auton Iahteminen liik-
keelle epahuomiossa rydmintanopeudella kuljettajan ollessa kurottautuneena kohti au-
ton oikeata etupenkkia tai jalkatilaa. Oikealle kurottautuminen saattoi johtua tavaroiden
etsimisesta kassista tai jarrutuksessa istuimelta pudonneen kassin nostamisesta. Auton
kuljettaja oli pysahtynyt ennen tasoristeysta, koska oli todennakoisesti havainnut 1ahes-
tyvan junan.

SLUTSATSER

Konstateranden

1. Plankorsningen var mycket bekant for bilens férare.

2. Bilférarens val av rutt var inte det tryggaste alternativet. | narheten hade det funnits
tva sakrare fardrutter, dar plankorsningarna ar forsedda med halvbomsanlaggningar.

3. Plankorsningen saknade varningsanordningar.
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4. Det fanns brister i plankorsningens sakerhet. Anslutningsvinkeln mellan vagen och
banan var inte rak och vagens hogsta tillatna hastighet med hansyn till sikten mot
banan var alltfér hog.
5. Bilféraren stannade framfor plankorsningen.
6. Bilen satte sig i rorelse mot plankorsningen, sannolikt av misstag.
7. Taget kolliderade med personbilens sida med en hastighet av 80 km/h.
8. Bilféraren avled pa olycksplatsen trots aterupplivningsférsok av de skador han adrog
sig vid olyckan.
4.2 Orsaker till olyckan
En sannolik orsak till olyckan var att den automatvaxlade bilen av misstag satte sig i ro-
relse med kryphastighet, da féraren bdjde sig ned mot hdger framsate och benutrymme.
Att béja sig ned at hdger kunde bero pa att leta efter saker i en kasse eller att lyfta upp
kassen som hade fallit fran satet vid inbromsningen. Bilféraren hade stannat framfor
plankorsningen, eftersom sannolikt hade lagt marke till tdget som narmade sig fran ho-
ger sett fran bilens korriktning.
4 CONCLUSIONS
4.1 Statements
1. The car driver was very familiar with the level crossing.
2. The driver had not chosen the safest route. Two safer routes would have been
available nearby, both of which are equipped with half-barriers.
3. The level crossing was not equipped with warning installations.
4. The level crossing had safety shortcomings. The angle of attack between track and
road was not right, and the road speed limit was too high in relation to visibility.
5. The car driver stopped before the level crossing.
6. The car started to move forward slowly and the driver probably did not notice this.
7. The train crashed into the car’s side at 80 kmph.
8. The car driver died from his injuries, despite first-aid provided at the scene of the
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4.2

Causes of the occurrence

The accident probably occurred because the driver did not notice that the car, which
was equipped with an automatic gearbox, started moving slowly forward as the driver
was reaching into the car's right front seat or leg space. This may have been because
the driver was searching through a bag or picking one up that had fallen off the seat
after braking. The driver had stopped the car ahead of the level crossing, probably due
to having noticed the approaching train.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Eurajoen kunnan tekninen lautakunta kasitteli 25.5.2009 pidetyssa kokouksessaan Eu-
rajoen alueella olevien vartioimattomien tasoristeysten turvallisuutta. Tekninen lautakun-
ta paatti esittdd kunnanhallitukselle, ettd kunnanhallitus yhdessa Koykantien tienhoito-
kunnan kanssa pyytdd Ratahallintokeskusta (RHK) ryhtymaan pikaisiin toimenpiteisiin
Koykantien ja lahistdlla sijaitsevan Raskintien vartioimattomien tasoristeysten turvalli-
suuden parantamiseksi.

Eurajoen kunnanhallitus kasitteli 17.6.2009 pidetyssa kokouksessaan vartioimattomien
tasoristeysten turvallisuutta Eurajoella. Kunnanhallitus paatti, ettd pyytavat yhdessa
Kdykantien ja Raskintien tienhoitokuntien kanssa RHK:ta ryhtymaan pikaisiin toimenpi-
teisiin Koykantien ja Raskintien vartioimattomien tasoristeysten turvallisuuden paranta-
miseksi. Eurajoen kunta lahetti 2.7.2009 kirjeen RHK:lle. Kirjeessa todettiin edella maini-
tuissa tasoristeyksissa tapahtuneen kaksi kuolemaan johtanutta onnettomuutta ja useita
Iahelta piti tilanteita sekd pyydettiin RHK:ta ottamaan mahdollisimman pikaisesti yhteytta
Eurajoen kuntaan.

RHK vastasi Eurajoen kunnanhallituksen kirjeeseen 31.7.2009. Vastauksessaan RHK
totesi Kdykantien osalta sen olevan turvallinen tasoristeys heidan nakékulmastaan. Ta-
soristeyksen nakemat ovat ohjeiden mukaiset ja tien korkeusprofiilikin vaatimukset tayt-
tava. Tien ja tasoristeyksen kohtauskulma on VTT:n tekeman inventoinnin mukaan jyrk-
ka, mutta parempaan suuntaan. RHK totesi vastauksessaan myds, ettd puomilaitteita
asennetaan ensisijaisesti tasoristeyksiin, joiden nakemat ovat puutteelliset eika tasoris-
teystd voida sen hetkiselld rahoituksella poistaa. Muihin tasoristeyksiin on asennettu
puomeja, jos asentamiselle on jarjestynyt toinenkin maksaja. RHK:n totesi vastaukses-
saan myds, ettd mikali Eurajoen kunta haluaa Kéykantien tasoristeykseen puolipuomi-
laitteet, sen tulee osallistua kustannuksiin vahintdan puolella laitoksen asentamiskus-
tannuksista. RHK kirjoitti vastauksessaan tien leveydessa olevan puutteita puolipuomi-
laitoksen asentamista varten ja edellytti Eurajoen kuntaa korjaamaan tasoristeyksen
vastaamaan radanpidon ohjeita vahintaan tien leventamisen osalta.

Eurajoen kunnan tekninen lautakunta paatti kokouksessaan 12.8.2009 Kdykantien varti-
oimattoman tasoristeyksen osalta, etta se esittaa vuoden 2010 talousarvion laadinnassa
investointimaararahaa puolipuomilaitoksen asentamiseksi tasoristeykseen ja pyytaa
RHK:lta kustannusarvion puolipuomilaitoksen asentamisesta Kéykantielle.
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VIDTAGNA ATGARDER

Tekniska namnden i Euradminne kommun behandlade vid sitt méte 25.5.2009 sakerhe-
ten vid de obevakade plankorsningarna inom Euraaminne kommun. Tekniska namnden
beslutade att foresla kommunstyrelsen att kommunstyrelsen tilsammans med vaglaget
for Koykantie ber Banforvaltningscentralen (RHK) vidta snabba atgarder for att forbattra
sakerheten vid de obevakade plankorsningarna vid Kdykantie och den narbelagna Ra-
skintie.

Euradminne kommunstyrelse behandlade vid sitt méte 17.6.2009 sakerheten vid de
obevakade plankorsningarna i Euradminne. Kommunstyrelsen beslutade att tillsammans
med vaglagen for Koykantie och Raskintie be RHK vidta snabba atgarder for att forbatt-
ra sakerheten vid de obevakade plankorsningarna vid Kdykéntie och den narbelagna
Raskintie. Euradminne kommun sande 2.7.2009 ett brev till RHK. | brevet konstaterades
att det vid ndmnda plankorsningar hade intraffat tva olyckor med dédlig utgang och ett
flertal olyckstillbud, och RHK ombads snarast mdjligt ta kontakt med Euraaminne kom-
mun.

RHK besvarade 31.7.2009 brevet fran Euraaminne kommunstyrelse. | sitt svar konstate-
rade RHK for Koykanties del att den ur deras synvinkel sett ar en saker plankorsning.
Siktstrackorna dverensstdmmer med anvisningarna och aven vagens hojdprofil motsva-
rar kraven. Anslutningsvinkeln mellan vagen och banan ar enligt en inventering av VTT
brant, men i en battre riktning. RHK konstaterade i sitt svar aven att halvbomsanlagg-
ningar i forsta hand installeras vid plankorsningar som har bristfallig sikt och som med
den finansiering som for tillfallet star till forfogande inte kan avlagsnas. Vid andra plan-
korsningar har bommar installerats, om man har funnit en finansiar till for installationen.
RHK konstaterade dessutom i sitt svar att Euraaminne kommun, om kommunen vill ha
en halvbomsanlaggning vid plankorsningen vid Kdykantie, ska sta for minst halften av
anlaggningens installationskostnader. RHK skrev i sitt svar att vagens bredd var bristfal-
lig for installation av en halvbomsanlaggning och férutsatte att Euradminne kommun
istandsatter plankorsningen sa att den motsvarar banhallningens anvisningar atminsto-
ne vad galler breddningen av vagen.

Tekniska ndmnden i Euradminne kommun beslutade vid sitt méte 12.8.2009 betraffande
den obevakade plankorsningen vid Kdykantie att vid uppgérandet av budgeten for ar
2010 foresla ett investeringsanslag for att installera en halvbomsanlaggning vid plan-
korsningen och be RHK om ett kostnadsférslag for att installera en halvbomsanlaggning
vid Koykantie.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

In its meeting of 25 May 2009, the technical committee of Eurajoki municipality reviewed
the safety of unprotected level crossings in the Eurajoki area. The technical committee
decided to propose to the municipality's board that the board request that, together with
the party responsible for the maintenance of the Kdykantie road, the Finnish Rail
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Administration take urgent action to improve the safety of the Kdykantie unprotected
level crossing as well as the Raskintie unprotected level crossing, which is nearby.

In its meeting of 17 June 2009, Eurajoki’s municipal board reviewed the safety of
unprotected level crossings in the Eurajoki area. The board decided to request that,
together with parties responsible for the maintenance of the Kdykantie road and
Raskintie road, the Finnish Rail Administration take urgent action to improve the safety
of the Koykantie and Raskintie unprotected level crossings. In this regard, the board
sent a letter to the Finnish Rail Administration on 2 July 2009. The letter noted that two
fatal accidents, and several near misses, had occurred on the above mentioned level
crossings, and requested that the Finnish Rail Administration contact Eurajoki
municipality as soon as possible.

The Finnish Rail Administration replied to the letter on 31 July 2009, noting that the
Kéykantie crossing was safe from their point of view. Sightlines at the crossing fulfill the
regulations in force, as does the road's height profile. According to a study completed by
the Technical Research Centre of Finland (VTT), the road and track meet at a sharp
angle, but nevertheless a favourable one. In its answer, the Finnish Rail Administration
also noted that half-barriers are primarily installed at level crossings that have
insufficient sightlines and that the level crossing could not be removed given the current
budget. Half-barriers have been installed in other level crossings, if the cost is borne by
some other party. Furthermore, in its answer, the Finnish Rail Administration noted that
if the Eurajoki municipality wishes to have half-barriers installed at the Kéykantie level
crossing, the municipality should bear at least half of the cost incurred. It was also noted
that the road width was not suitable for the installation of half-barriers, and that the
Eurajoki municipality should initiate action to ensure that the level crossing meets the
regulations in force with respect to road width.

In its meeting of 12 August 2009, the technical committee of Eurajoki municipality
proposed that the 2010 budget include a provision for the installation of a half-barrier at
the Koykantie level crossing, and requested a cost-estimate for the installation of these
half-barriers from the Finnish Rail Administration.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET
S278 Koykantien vartioimattoman tasoristeyksen poistaminen

Kdykantien vartioimattomassa tasoristeyksessa tulisi Ratahallintokeskuksen ratateknis-
ten ohjeiden (RATO) mukaan olla puolipuomilaitos likennemaaran seka tien ja radan liit-
tymakulman perusteella. Koska alueen asukkaille on lahistolla kaksi korvaavaa ja turval-
lisempaa puolipuomilaitoksilla varustettua tasoristeysta, tasoristeys voitaisiin poistaa
pienin kustannuksin.

Kdykantien vartioimaton tasoristeys tulisi poistaa. [B4/09R/S278]
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Eurajoen kunnan tulisi selvittdd Kdykantien vartioimattoman tasoristeyksen tarpeellisuus
ja yhteistydssa Liikenneviraston kanssa poistaa se. Mikali poistoa ei tehda, tulee tasoris-
teys varustaa puolipuomilaitoksella.

Siksi, kunnes tasoristeys poistetaan tai varustetaan puolipuomilaitoksella, tasoristeyksen
turvallisuutta voidaan parantaa tien nopeusrajoitusta alentamalla, avaamalla nakyvyytta
radalle tienvarren puustoa raivaamalla tai asettamalla tasoristeykseen pakollista pysayt-
tamista osoittavat likennemerkit. Lisdksi tien ja radan kohtauskulma tulisi olla sellainen,
ettd havainnointi olisi yhta helppoa molempiin suuntiin.

Muita huomiota ja ehdotuksia

Kuntien, joiden alueella harjoitetaan rautatieliikennettd, tulisi sédnnénmukaisesti tarkas-
tella likennesuunnittelussaan vartioimattomien tasoristeysten tarpeellisuutta seka ohjata
alueiden liikenne kulkemaan turvallisempia reitteja. Kuntien ja Liikenneviraston yhteis-
tydlla voitaisiin 10ytéda helposti ja vahin kustannuksin poistettavissa olevat vaaralliset ta-
soristeykset.

Lausunnossaan Hatakeskuslaitos esittda, ettd VR-Yhtyma Oy varustaisi kaikki junat
asianmukaisilla GPS'-paikantimilla, joista saatavilla koordinaateilla tieto onnettomuus-
paikasta pystyttaisiin antamaan hatédkeskukselle yksiselitteisesti ja viivytyksetta. Lisaksi
hatakeskuslaitos toistaa aiemmin esitetyn suosituksen suorasta matkapuhelinyhteydesta
onnettomuuspaikalta hatakeskukseen.

Lausunnossaan Sosiaali- ja terveysministerid viittaa aikaisempaan tutkintaan
(B1/2009R) esittamaansa nakemykseen: "Sosiaali- ja terveyspalveluosaston nakemyk-
sen mukaan tulisi selvittdd mahdollisuutta ohjeistaa toimijoita siten, etta tarvittaessa Kkii-
reellistd pelastus- tai terveystoimen apua, ensimmaiseksi tehddan hatailmoitus suoraan
hatakeskukseen, ja sen jalkeen ilmoitus liikenteenohjaukseen.”

Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto, VR-Yhtyma Oy, sisaasiainministerion pe-
lastusosasto, Hatakeskuslaitos, sosiaali- ja terveysministeridon sosiaali- ja terveyspalve-
lusosasto, Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskus seka Eurajoen kun-
ta ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1. Tut-
kintaselostukseen on tehty muutoksia ja tarkennuksia lausuntojen ja kommenttien pe-
rusteella.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S278 Avlagsnande av den obevakade plankorsningen vid Kéykéntie

Vid den obevakade plankorsningen vid Kdykantie bér enligt Banférvaltningscentralens
bantekniska anvisningar (RATO) finnas en halvbomsanlaggning pa grund av trafik-
mangden samt anslutningsvinkeln mellan vagen och banan. Eftersom invanarna i omra-

% GPS = Global Positioning System
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det har tva ersattande och sakrare plankorsningar med halvbomsanlaggningar, kunde
plankorsningen avldgsnas med sma kostnader.

Koykéantie obevakade plankorsning bor avlagsnas. [B4/09R/S278]

Euraaminne kommun boér utreda hur nédvandig den obevakade plankorsningen vid Ko-
ykantie ar och i samarbete med Trafikverket avlagsna plankorsningen. Om plankors-
ningen inte avlagsnas, ska den férses med halvbomsanlaggning.

Tills plankorsningen avlagsnas eller forses med halvbomsanlaggning, kan sakerheten
vid plankorsningen forbattras genom att vagens hastighetsbegransning sanks, sikten
forbattras genom rojning av tradbestandet intill banvallen eller trafikmarken utplaceras
som anger att det ar obligatoriskt att stanna framfor plankorsningen. Dartill bér vagens
och banans anslutningsvinkel vara sadan att det ar lika latt att géra observationer i var-
dera riktningen.

Ovrigt att beakta och forslag

De kommuner pa vilkas omrade jarnvagstrafik férekommer, bor i sin trafikplanering re-
gelbundet kontrollera behovet av de obevakade plankorsningarna samt leda trafiken i
omradet langs sakrare rutter. Genom samarbete mellan kommunerna och Trafikverket
kunde man latt och till ldga kostnader definiera farliga plankorsningar som kan avlags-
nas.

| sitt utlatande framfér nédcentralsverket att VR-Group Ab ska forse alla tdag med lampli-
ga GPS™'-navigatorer med koordinater fran vilka meddelandet om en olycksplats enty-
digt och utan dréjsmal ska kunna formedlas till nédcentralen. Dessutom upprepar nod-
centralsverket den tidigare rekommendationen om direkt mobiltelefonférbindelse fran
olycksplatsen till nédcentralen.

| sitt utldatande hanvisar social- och halsovardsministeriet till den syn ministeriet har
framfort i en tidigare undersokning (B1/2009R): ”"Avdelningen for social- och halsovards-
tjanster ar av den uppfattningen att man borde utreda mdjligheten att instruera aktérerna
sa att man vid behov av bradskande hjalp av raddnings- eller hdlsovardsvasendet allra
forst riktar larmet direkt till nédcentralen och darefter sander meddelandet till trafikled-
ningen.”

Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, VR-Group Ab, inrikesministeriets rdddningsavdel-
ning, nddcentralsverket, avdelningen fér social- och halsovardstjanster vid social- och
halsovardsministeriet, Narings-, trafik- och miljdcentralen i Egentliga Finland samt Eura-
aminne kommun har avgett utldtanden om rekommendationerna. De fullstandiga utla-
tandena finns i bilaga 1. | undersékningsrapporten har andringar och preciseringar gjorts
utifran utlatandena och kommentarerna.

" GPS =

Global Positioning System
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6 SAFETY RECOMMENDATIONS

S278 Removal of the Kdykantie level crossing

Based on traffic volumes and the angle at which the road and track meet, the Kéykantie
unprotected level crossing should be equipped with a warning installation with half-
barriers, in accordance with the Finnish Rail Administration's technical regulations
(RATO). Given that there are two safer routes equipped with half-barriers available for
residents nearby, the level crossing could be removed at little cost.

The Koykantie unprotected level crossing should be removed. [B4/09R/S278]

The Eurajoki municipality should assess whether the Koykantie unprotected level
crossing is necessary, and remove it in cooperation with the Finnish Transport Agency.
Alternatively, if this is not done, the level crossing should be equipped with a warning
installation with half-barriers.

Until the level crossing is removed or equipped with a half-barrier, safety at the level
crossing can be improved by reducing the road speed limit, by improving visibility at the
crossing by clearing trees, or by placing stop signs on the road ahead of the crossing. In
addition, the angle at which the road and track meet should be such that visibility is good
in both directions.

Other observations and proposals

Municipalities with rail traffic should regularly review the status of unprotected level
crossings in connection with their traffic planning, and guide traffic through safer routes
when appropriate. Through mutual cooperation, municipalities and the Finnish Transport
Agency should be able to identify which level crossings are dangerous and remove them
with minor effort and at little cost.

In its statement, the Emergency Response Centre Administration proposes that VR
Group equip all trains with the appropriate GPS12devices, which would relay accurate
coordinates for any accident to the relevant response centre without delay. In addition,
the Emergency Response Centre Administration reiterates its earlier recommendation
that a direct mobile phone connection be ensured, from accident sites to the relevant
emergency response centre.

In its statement, the Ministry for Social Affairs and Health refers to its position as noted
in connection with an earlier investigation (B1/2009R): “The Department for Social and
Health Services considers that it should be found out, with regard to situations requiring
a rapid rescue and health response, whether the relevant parties could be instructed to
contact the relevant emergency response centre in the first instance, and traffic control
only after this.”

2" GPS = Global Positioning System
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The Finnish Transport Safety Agency, the Finnish Transport Agency, VR Group, the
Ministry of the Interior Rescue Department, the Emergency Response Centre
Administration, the Ministry of Social Affairs and Health Department for Social and
Health Services, the Southwest Finland Centre for Economic Development, Transport
and the Environment and Eurajoki Municipality have issued statements on the
recommendations. These statements are given in full in Appendix 1. The text of this
investigation report has been amended based on the statements and comments
received.

Helsingissa 23.4.2010

Veli-Jussi Kangasmaa Mika Hatakka

b s

Markku Pajuniemi
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Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Rautatievirastolta 28.12.2009 (1.1.2010
Liikenteen turvallisuusvirastolta) onnettomuuden tutkinnasta annetun asetuksen
(79/1996) 24 §:n nojalla lausuntoa tutkintaselostuksen B4/2009R luonnoksen

suositusosasta.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatieosasto pitéa tarkednd "muita huomioita ja
ehdotuksia" kohdassa mainittua varticimattomien tasoristeysten sddnnénmukaista
tarpeellisuustarkastelua ja korvaavien tieyhteyksien etsimistd. Mainitulla
toimenpiteelld voidaan vahentdéd Koykéantien tasoristeysonnettomuuden kaltaisia

onnettomuuksia.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatieosastolla ei ole muuta lausuttavaa

tutkintaselostuksen suositusosaan.

enrfka Rasdnen
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Tomi Anttila
johtava asiantuntija
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Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 e www.trafi.fi

Y-tunnus/FO-nummer/
Business ID: 1031715-9
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LITKENNEVIRASTO Lausunto 1(D)
Dnro 1265/032/2009
28.1.2010
SAAPUNUT
Rautatieosasto / Anne Ahtiainen :
0 4-02- 2010
Onnettomuustutkintakeskus
Soérniisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Lausuntopyynt6 28.12.2009
Tutkintaselostus B4/2009R: Tasoristeysonnettomuus 24.5.2009 Eurajoki

Liikennevirasto ei pidd Koykintien vartioimattoman tasoristeyksen poistamista ratkaisu-
na, jolla voidaan estdd vastaavanlaiset onnettomuudet. Tutkintaselostus esittis, ettd Koy-
kéntien tasoristeyksen poistaminen tapahtuu siirtdmailld tieliikenne toisiin, varoituslaitok-
sella varustettuihin tasoristeyksiin. Tutkintaselostuksen mukaan tasoristeysonnettomuus
tapahtui, koska auto 1hti liikkeelle pysdhtymisen jilkeen harkitsemattomasti. Kun onnet-
tomuus tapahtui kuljettajan virheliikkeest4, olisi onnettomuus voinut tapahtua myss
puomillisessa tasoristeyksessi.

Kdykéntien tasoristeysonnettomuus on Liikenneviraston mielest ja tehdyn tutkintaselos-

tuksen perustella sellainen onnettomuus, jota ei olisi voitu estdd mill#sn teknisilli ratkai-
suilla tai toimenpiteilla.

Liikennevirasto on kuitenkin aloittanut Kdykéntielle asennettavan puolipuomilaitoksen
suunnittelun ja se toteutetaan yhdessi Eurajoen kunnan kanssa.

Selostuksesta annettavat kommentit ovat epévirallisia ja lausunnon liitteini; niitd ole tar-
koitettu julkaistavaksi lopullisen raportin yhteydessé.

S L

turvallisuuspaillikko Simo Sauni
rd
-
&V\/\_/

ylitarkastaja Arne Ahtiainen
itlosoite/Postadress Kéyntiosoite/Bestksadress PuhelinTelefon Fax S#hkdposti/E-post Kotisivu/Hemsida
185, 00101 Helsinki Kaivokatu 8, 6. krs 020 637 373 020 637 3700 kijaamo@lilkennevirasto.fi | www.liikennevirastofi
185, FI-00101 Helsingfors Brunnsgatan 8, 6:e van +358 20 637 373 +358 20 637 3700

N Y-tunnus 1010547-1/FO-nummer 1010547-1
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W ‘ Lausunto

Y 1716/021/09

Turvallisuusyksikké 18.1.2010

o SAAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus )
Esko Varttié 27 -01- 2010
Soérnaisten rantatie 33 C 5R
00500 Helsinki = 9/

Lausuntopyynté 28.12.2009, B4/2009R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Eurajoella
24.5.2009

Tutkintaselostusluonnoksesta pyydettyna lausuntona VR-Yhtyma
Oy toteaa, ettei silld ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksesta
ja pitéa esitettya suositusta perusteltuna ja aiheellisena.

VR-Yhtymé Oy

urvallisuusjohtaja

VR-Yhtymd Oy

PL 488 (Vilhonkatu 13)
00101 HelsInki.

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etunimi.sukuniml@vr.fl
www.vr.fl

Y-tunnus 1003521-5 VR-Yhtymé Oy, Helsinki

Vilhonkatu 13, 00100 HkI

AN
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]
SOSIAALI- JA . LAUSUNTO 318693 v.2  1(1)
TERVEYSMINISTERIO
STM/5073/2009
11.02.2010
SAAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus ' . 18 -02- 2010
Johtava tutkija Esko Virttio 7?7 / 5
Sorndisten rantatie 33 C
00500 Helsinki

Viite: Lausunto- ja kommenttipyyntd 491/5R; 28.12.2009
LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSELLE

Onnettomuustutkintakeskus on pyytinyt valmistumassa olevasta tutkintaselos-
tuksesta B4/2009R sosiaali- ja terveysministeridn sosiaali- ja terveyspalvelu-
osaston lausuntoa. Eurajoella 24.5.2009 tapahtuneessa vartioimattomassa taso-
risteysonnettomuudessa kuoli henkildauton kuljettajana ollut nainen. Tutkinta-
raporttiluonnos antaa sosiaali- ja terveyspalveluosaston késityksen mukaan on-
nettomuudesta ja siihen johtaneista syisté selkeidn kuvan. Osasto yhtyy raportti-
luonnoksen analyysi- ja johtopéatososioiden nikemyksiin, mutta esittda, ettid
sivulla 17 esille tuotu ratkaisuehdotus hélyttdamiskidytdnndn parantamiseksi on-
nettomuuden jélkeen nostettaisiin erilliseksi suosituskohdaksi. Nilt4 osin viit-
taamme vastiké#in Onnettomuustutkintakeskukselle antamaamme lausuntoon
STM/5072/2009, jossa kiinnitettiin huomiota samaan epékohtaan ja esitimme
halyttimiskéytannon selkiyttdmista.

Johtaja Lifsa-Maria Voifio-Pulkki

é"—”
Y lilaakari TomrSilfvast

f‘?l/d/&/

TIEDOKSI Ylijohtaja Péivi Sillanaukee, STM
Meritullinkatu 8, Helsinki Puhelin  (09) 16001 e-mail. kirjaamo.stm@stm.fi
PL 33, 00023 VALTIONEUVOSTO Telekopio (09) 160 74126 etunimi.sukunimi@stm.fi

www.stm fi
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SAAPUNUT

SIVSAASIAINMINISTERI(") 13 -01- 2010
" Pelastusosasto /R )5 R

12.1.2010 SMDno/2009/3974

Onnettomuustutkintakeskus

Lausuntopyynténne 28.12.2009/491/5R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS EURAJOELLA
24.5.2009 -LAUSUNTOPYYNTO

Sisdasiainministerion pelastusosasto on tutkinut Onnettomuus-
tutkintakeskuksen lausuntopyynnén tutkintaselostusluonnoksesta B4/2009R,
Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Eurajoella 24.5.2009.
Luonnoksen turvallisuussuositus ei koske pelastustointa eiki
sisdasiainministerion pelastusosastolla ole siihen lausuttavaa.

/—/n; Sz,

Tekninen johtaja Hannu Qlamo
Ylitarkastaja Vesa-Pekka Tervo
Postiosoite Kéyntiosoite Puhelin Faksi
PL 26 Kirkkokatu 12 071878 0171 071 878 8466
00023 VALTIONEUVOSTO HELSINKI Séhkoposti:
) etunimi. www.pelastustoimi.net
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( ) HATAKESKUSLAITOS LAUSUNTO 1(2)
NODCENTRALSVERKET
SAAPUNUT
r Dnro 644/1.6.1/2009.
20 -01- 2010 18.1.2010

23/5 R

Onnettomuustutkintakeskus

Sornaisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Viite: Lausuntopyynté 491/5R

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEEN B4/2009R, KUOLEMAAN JOHTANUT TASORIS-
TEYSONNETTOMUUS EURAJOELLA 24.5.2009

Hatakeskuslaitoksen lausunnossa otetaan kantaa otsikkoasiaan ainoas-
taan silta osin, kuin onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostus ana-
lysoi hatakeskuksen toimintaa tai esittaa hatakeskuslaitosta koskevia
suosituksia.

Hatakeskuslaitos toteaa, etts tutkintaselostus on asianmukaisesti koos-
tettu ja rakenteeltaan selkea.

Lausuntonaan otsikossa mainittuun tutkintaselostukseen hitikes-
kuslaitos toteaa seuraavaa:

Satakunnan héatakeskus vastaanottl ensimmaisen tehtavaan liittyvan
ilmoituksen Tampereen likenteenohjaajalta klo 14:30:35. limoitus tehtiin
Satakunnan hatakeskuksen vuoromestarin viranomaisnumeroon
026244610. Hatakeskuslaitos esittd3 suosituksenaan, etta hatailmoituk-
set tehtaisiin hatanumeroon 112, jotta hatapuheluun vastataan viivytyk-
settdmasti seka tarvittavat pelastusyksikdt saadaan halytettya onnetto-
muuspaikalle mahdollisimman nopeasti. Hatakeskuslaitoksen nakemyk-
sen mukaan olisi tarkoituksenmukaista, etta hatapuhelu soitettaisiin ha-
takeskukseen suoraan onnettomuuspaikalta..

Hatakeskuslaitos esittaé suosituksenaan, ettd VR-Yhtyma Oy varustaisi
kaikki junat asianmukaisilla gps-paikantimilla, joista saatavilla koordinaa-
teilla tieto onnettomuuspaikasta pystyttaisiin antamaan hatakeskukselle
yksiselitteisesti ja viivytyksetta. Hatakeskuslaitoksessa ei ole kaytdssa
valtakunnallista ohjetta rautateilla paikantamisesta, mutta ratakilometrit
ovat nakyvissa hatakeskusten kayttamissa kartoissa.

Nailla toimenpiteilla voidaan varmistua siit4, etté tieto onnettomuudesta
ja sen tapahtumapaikasta valittyy hatakeskukseen muuttumattomana.
Lisaksi nailla toimenpiteilla helpotetaan hétakeskuspaivystéjén suoritta-

©

<
Osoite Adress Puhelin / Telefon Faksi / Telefax Internet e-malil
Héatakeskusyksikkd Nbtdcentralsenheten 071 4716 500 071 4716 503 www.112.fi hatakeskuslaitos@112.fi
PL 112 PB 112 etunimi.sukunimi@112.fi

28131 PORI 28131 BJORNEBORG
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( ) HATAKESKUSLAITOS 2(2)
» NODCENTRALSVERKET

man riskinarvion tekemista sek& nopeutetaan avun halyttamista tapah-
tumapaikalle.

Hatakeskuslaitoksen asettamaan kiireellisten tapausten halytysaikata-
voitteeseen (90 sekuntia) ei paasty.

Onnettomuuden tehtévalaji raidelikenneonnettomuus, keskisuuri (tehta-

vélaji 213A) on harvinainen. Kahden viimeisen vuoden aikana Satakun-
nan hatakeskukseen on kirjattu kaksi tehtavaa talle tehtavalajille.

Hallintojohtaja liro Clouberg

| U Skl

Lakimies Anna Alarautalahti
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“EURAJOEN KUNTA OTE POYTAKIRJIASTA i, inie T
Tekninen lautakunta §7 19.01.2010 22 01 2010
28 /5K

Lausunto Onnettomuustutkintakeskuksen 28.12.2009 lausuntopyyntdon koskien kuo-
lemaan johtanutta tasoristeysonnettomuutta Eurajoella 24.5.2009

Teknltk §7 Eurajoella 24.5.2009 tapahtuneen kuolemaan johtaneen tasoristeys-
onnettomuuden tutkintaselostus on valmistumassa. Onnettomuus-
tutkintakeskus on l&hettéanyt Eurajoen kunnalle lausuntopyynnén tut-
kintaselostuksen luonnoksesta. Tutkintaselostusluonnos on kesken-
erdinen, joten viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain
(621/1996) 6 §:n 1 momentin 5-kohdan ja 6 §:n 2 momentin mukaan
se ei viela ole julkinen.

Lausuntopyyntd perustuu onnettomuuksien tutkinnasta annetun
asetuksen (79/1996) 24 §:aan, jonka mukaan lausunnot pyydet4an
tutkintaselostuksen suosituksista. Lausunnonantajat voivat halutes-
saan antaa muita tutkintaselostusta koskevia kommentteja erillises-
s8 muistiossa tai litteessa. Liséksi pyydetaan tadydentdmaan mah-
dollisest puuttuvat tiedot Tofeutetut toimenpiteet-kohtaa. Lausunto
tai yhteenveto niista julkaistaan tutkintaselostuksen liitteena.

Lausuntoa on pyydetty 29.1.2010 mennessa.

Tutkintaselostusluonnos on keskenerainen, joten viranomaisten toi-
minnan julkisuudesta annetun lain (621/1996) 6 §:n 1 momentin
5-kohdan ja 6 §:n 2 momentin mukaan se ei viel4 ole julkinen. Tek-
nisen lautakunnan jasenet voivat tutustua tutkintaselostusluonnok-
seen teknisessa toimistossa.

Péitdésehdotus:
Tekninen lautakunta toteaa pyydettyna lausuntonaan, ettei sill ole
huomauttamista tutkintaselostuksen luonnoksesta.

Paitos:
Hyvéksyttiin.

Otteen oikeaksi todistaa 22.1.2010 |

7/
Katriina Tuomisto
poytakirjanpitaja



Liite 1/9 (9)

SAAPUNUT
Elinkeino-, likenne- ja 22 -03- 200
ympaéristokeskus 108/ 5R
Onnettomuustutkintakeskus LAUSUNTO 1(1)
Esko Varttio
Sornaisten rantatie 33 C
00500 Helsinki 15.3.2010 470/2010/VAR/2

Onnettomuustutkintakeskuksen lausunto- ja kommenttipyyntd 28.12.2009 (491/5R)
Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Eurajoella 24.5.2009

Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistékeskus (entinen
Tiehallinto Turun tiepiiri) toimii tienpitajana maanteilla eli valtion hallin-
noimilla teill&. Tutkintaselostusluonnoksessa 28.12.2009 B4/2009R k-
sitelty onnettomuus on tapahtunut Kéykan yksityistielld Kéykéantien var-
tioimattomassa tasoristeyksessé Eurajoen kunnassa.

Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ympéristdkeskuksella ei ole
tienpitoviranomaisena mitaén lausuttavaa tai kommentoitavaa yksityis-
tiella tapahtuneesta onnettomuudesta. Onnettomuustutkintaselostus-
luonnokseen on kirjattu kaikki oleellinen. Johtop&atéksiin ja turvalli-

suussuosituksiin ei ole lisattavaa.

Liikenneturvallisuusinsindéri Jaakko Klang }
LIUTTEET -
JAKELU Onnettomuustutkintakeskus Esko Varttio
TIEDOKSI VARELY: Hanna Lindholm, Soile Koskela

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus

Liikenne ja infrastruktuuri

Yliopistonkatu 34 Puhelin Telefaksi S#hkoposti www.ely-keskus.fi
PL 636 020 636 0060 0204 22 4998 kirjaamo.varsinais-suomi@ely-keskus.fi

20101 TURKU etunimi.sukunimi@ely-keskus. fi
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