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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Nurmijarvella Hyvamaen tasoristeyksessa tapahtui keskiviikkona 25.3.2009 pakettiauton ja tava-
rajunan valinen tasoristeysonnettomuus. Pakettiauton kuljettaja sai onnettomuudessa surmansa.
Veturinkuljettaja seka junassa olleet vaihtotyonjohtaja ja kaksi junamiesta eivat loukkaantuneet
onnettomuudessa. Pakettiauto vaurioitui onnettomuudessa korjauskelvottomaksi. Junaan tuli va-
haisia vaurioita.

Onnettomuuden valittémana syyna oli se, etta pakettiauton kuljettaja ajoi tasoristeykseen pyséh-
tymatta STOP-merkille. Todennakdista on etté pakettiauton kuljettaja ei lainkaan huomannut oi-
kealta lahestynytta tavarajunaa. Tahan ovat saattaneet vaikuttaa seuraavat tekijat:

— kuljettajan tarkkaavaisuus suuntautui muualle kuin tasoristeyksen turvallisen ylityksen varmis-
tamiseen

— pakettiauton ohjaamon ja tavaratilan véliseinarakenne ja tavaratilan ikkunattomuus haittasi
havaintojen tekemisté oikealle junan tulosuuntaan

— vasten paistanut aurinko haikaisi kuljettajaa.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkéaisemiseksi tutkintalautakunta suosittaa, ettd Hyvaméen
tasoristeyksen odotustasanteet tulisi kunnostaa ja tieliittymat tulisi siirtaa riittavan kauaksi. Lisaksi
tasoristeys tulisi varustaa puolipuomilaitoksella. Tasoristeyksen paikantamisessa ilmenneiden
ongelmien vuoksi tutkintalautakunta toistaa aikaisemmin annetun suosituksen S143: Tasoristeyk-
set tulisi varustaa tielle molempiin ajosuuntiin selvasti nakyvilla kilvilla, joihin on merkitty ainakin
tasoristeyksen nimi ja sijainti koordinaatteina seké ratakilometreiné.

Muina ehdotuksina paikantamisongelmien vahentamiseksi tutkintalautakunta esittaa, etta tasoris-
teyksista tulisi laatia rataosittainen sijaintiluettelo ja sen tulisi olla veturinkuljettajalla, liikenteenoh-
jagjalla ja hatakeskuksella. Luettelosta tulisi selvita tasoristeyksen tarkka sijainti ja nimi. Tama
helpottaisi viestintdd eri osapuolten valilld ja lyhentdisi tasoristeyksen paikantamiseen kuluvaa
aikaa. Lisaksi Hatakeskusyksikon tulisi huolehtia siita, etté rataverkon paikantamistiedot tulisivat
yhtendisesti kayttoon kaikissa hatékeskuksissa.

Lausunnossaan Hatakeskuslaitos esittdd, etta VR-Yhtyma Oy varustaisi kaikki junat asianmukai-
silla GPS*-paikantimilla, joista saatavilla koordinaateilla tieto onnettomuuspaikasta pystyttaisiin
antamaan hatdkeskukselle yksiselitteisesti ja viivytyksetta. Lisaksi hatékeskuslaitos toistaa ai-
emmin esitetyn suosituksen suorasta matkapuhelinyhteydesta onnettomuuspaikalta hatakeskuk-
seen.

! GPS = Global Positioning System
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SAMMANDRAG

PLANKORSNINGS OLYCKA MED DODLIG UTGANG | NURMIJARVI 25.3.2009

Vid Hyvamaéki plankorsning i Nurmijarvi intraffade onsdag 25.3.2009 en plankorsningsolycka mel-
lan en paketbil och ett godstag. Paketbilens férare omkom i olyckan. Lokforaren samt vaxlingsle-
daren och de tva tagkarlar som befann sig pa tadget skadades inte i olyckan. Paketbilen fick sa
stora skador att den inte gick att reparera. Taget fick obetydliga skador.

Den direkta orsaken till olyckan var att paketbilens forare kdrde in i plankorsningen utan att stan-
na vid STOP-market. Sannolikt lade paketbilens forare inte alls marke till godstdget som narmade
sig fran hoger. Foljande omstéandigheter kan ha medverkat till detta:

— forarens uppmarksamhet var koncentrerad pa nagot annat an pa att kontrollera att det var
tryggt att koéra dver plankorsningen

— mellanvéggen mellan paketbilens férarhytt och lastrum samt det faktum att lastrummet saknar
fonster forsvarade observationer hdgerut i tagets ankomstriktning

— foraren blandades av solljuset.

| syfte att forebygga motsvarande olyckor rekommenderar understkningskommissionen att vilo-
planet vid Hyvamaéki plankorsning rustas upp och vaganslutningarna flyttas tillrackligt 1angt fran
korsningen. Dessutom bor plankorsningen férses med halvbomsanlaggning. Pa grund av de pro-
blem som lokaliseringen av plankorsningen gett upphov till upprepar undersékningskommissio-
nen den tidigare rekommendationen S143: Vagen vid plankorsningar bor férses med skyltar som
ar val synliga i bada riktningarna och som anger atminstone plankorsningens namn och dess lage
i form av koordinater och bankilometer.

Ovriga forslag som undersokningskommissionen framfor i syfte att minska antalet problem vid
lokaliseringen &r att man 6ver plankorsningarnas placering bor utarbeta en férteckning per ban-
avsnitt och att den ska vara lokforaren, trafikledaren och nédcentralen tillhanda. Av forteckningen
bor plankorsningens exakta lage och namn framga. Detta skulle underlatta kommunikationen
mellan de olika parterna och forkorta tiden for lokalisering av plankorsningen. Dessutom bér nod-
centralsverket se till att bannatets lokaliseringsuppgifter tas i enhetlig anvandning vid samtliga
nddcentraler.

| sitt utldtande framfor nddcentralsverket att VR-Group Ab ska forse alla tdg med lampliga GPS%
navigatorer med koordinater fran vilka meddelandet om en olycksplats entydigt och utan dréjsmal
kan foérmedlas till nédcentralen. Dessutom upprepar nédcentralsverket den tidigare rekommenda-
tionen om direkt mobiltelefonférbindelse fran olycksplatsen till nédcentralen.

2 GPS = Global Positioning System
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SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN NURMIJARVI, FINLAND, ON 25 MARCH
2009

On Wednesday, 25 March 2009, a level crossing accident involving a van and a freight train
occurred on the Hyvamaki level crossing in Nurmijarvi. The accident was fatal to the van driver.
The engine driver, the shunting foreman and two shunters who were on the train came through
the accident uninjured. The van was wrecked beyond repair. The train sustained minor damage.

The direct cause of the accident was the driver of the van advancing onto the level crossing
without stopping at the STOP sign. It is likely that the driver of the van completely failed to notice
the freight train approaching from the right. This may have been due to the following:

— the driver was focused on something other than making a safe crossing

— the intermediate wall between the van’s cabin and storage space, and also the absence of
windows in the storage space, hindered visibility in the direction of the approaching train.

— the sun shining in the driver’s face blinded him.

In order to prevent similar accidents, the Investigation Commission recommends that the wait
platforms of the Hyvamaki level crossing be renovated and that nearby road junctures be
relocated at a sufficient distance from the crossing. The level crossing should also be equipped
with a warning installation with half-barriers. Due to difficulties experienced in locating the level
crossing after the accident, the investigation commission reiterates recommendation S143: Level
crossings should be equipped with signboards displaying at least the name of the level crossing
and its location in coordinates, and the relevant track-km. The signboard should be clearly visible
in both directions in which the road runs.

In addition, to further reduce difficulties in locating the scenes of accidents, the investigation
commission recommends the preparation of a list of level crossings, including their locations
within sectios of line, and that this list be made available to engine drivers, traffic controllers and
the emergency response centre. The list should clearly indicate the name and location of the level
crossing. This would ease communication between the parties and reduce time spent locating
level crossings. In addition, the Emergency Response Centre Administration should ensure that
location information be uniformly introduced in all emergency response centres.

In its statement, the Emergency Response Centre Administration proposes that VR Group equip
all trains with the appropriate GPS® devices, which would relay accurate coordinates for any
accident to the relevant response centre without delay. In addition, the Emergency Response
Centre Administration reiterates its earlier recommendation, that a direct mobile phone
connection be ensured from the accident sites to the relevant emergency response centre.

® GPS = Global Positioning System
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 25.3.2009, 10.43

Date and time:

Paikka: Nurmijarvi, Herunen / Hyvamaen tasoristeys, vartioimaton
Plats: Nurmijérvi, Herunen / Hyvéméki plankorsning, obevakad

Location: Nurmijarvi, Herunen / Hyvamaki level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, tavarajuna — pakettiauto

Typ av olycka: Olycka i plankorsning, godstag — paketbil

Type of accident: Level crossing accident, freight train - van

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tAgnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 3675, Dv12-dieselveturi ja 6 tavaravaunua
Godstag 3675, Dv12-diesellok och 6 godsvagnar
Freight train 3675, Dv12 diesel locomotive and 6 wagons

Ajoneuvo: Pakettiauto Fiat Ducato van 2.8, vuosimalli 2002
Fordon: Paketbil Fiat Ducato van 2.8, arsmodell 2002
Road vehicle: Fiat Ducato van 2.8, model 2002
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1+3 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Kuollut: Henkil6kuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal; 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Veturiin tuli véhaiset vauriot, pakettiauto romuttui taysin.
Loket fick smérre skador, pakethilen totalférstordes.
The locomotive suffered minor damages, the van was entirely wrecked.

Ratavauriot:
Skador pé spéranlaggning:

Aurausmerkki vaantyi.
Plgjningsmarke vreds.

Damages on track equipment: | The ploughing sign was bent.
Muut vauriot: Ei.

Ovriga skador: Inga.

Other damages: None.
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ALKUSANAT

Nurmijarvella Hyvamaen tasoristeyksessa tapahtui keskiviikkona 25.3.2009 pakettiauton ja tava-
rajunan valinen tasoristeysonnettomuus. Pakettiauton kuljettaja sai onnettomuudessa surmansa.
Veturinkuljettaja seka junassa olleet vaihtotyonjohtaja ja kaksi junamiesta eivat loukkaantuneet
onnettomuudessa.

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001) mukaisesti kaikki
kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet. Myds Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut vuo-
den 2007 alusta l&htien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnetto-
muudet kesékuussa 2006 voimaan tulleen rautatieturvallisuusdirektiivin mukaisesti. Onnetto-
muustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985) 5 §:n nojalla tut-
kintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin tutki-
ja Kati Hernetkoski ja jaseniksi tutkija Jari Auvinen ja ylikonstaapeli Tuomo Markoff.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitellaan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syita. Lopuksi esitetddn turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventdd niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Tutkintalautakunnan yksi jasen kavi onnettomuuspaikalla tapahtumapéivand. Koko lautakunta
kavi onnettomuuspaikalla 28.4.2009 ja suoritti tuolloin paikkatutkinnan. Paikkatutkinnassa tutkin-
talautakunnalla oli kaytéssdadn samanlainen pakettiauto kuin onnettomuusajoneuvo. Keski-
Uudenmaan poliisilaitos suoritti onnettomuuden esitutkinnan ja laati esitutkintapoytékirjan. Ita- ja
Keski-Uudenmaan tekninen rikostutkimuskeskus suoritti onnettomuuden teknisen tutkinnan ja
onnettomuuspaikan dokumentoinnin. Uudenmaan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suo-
ritti onnettomuudesta tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan.
Edell& mainitut aineistot ovat myos olleet tutkintalautakunnan kaytossa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla liikenne- ja viestintaministeridssa, Rautatievirastossa®,,
Ratahallintokeskuksessa®, VR-Yhtyma Oy:ssd, sisdasiainministerion pelastusosastolla, Hatakes-
kuslaitoksessa, sosiaali- ja terveysministerion sosiaali- ja terveyspalveluosastolla seka Nurmijar-
ven kunnassa. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Lisdksi asianosaiset ovat saaneet
kommentoida tutkintaselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo taman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia séilytetaan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

4 Vuoden 2010 alusta Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin rautatiet
® Vuoden 2010 alusta Liikenneviraston Rautatieosasto
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Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi myos ruotsiksi ja englanniksi.

FORORD

Vid Hyvamaki plankorsning i Nurmijarvi intraffade onsdag 25.3.2009 en plankorsningsolycka mel-
lan en paketbil och ett godstag. Paketbilens férare omkom i olyckan. Lokforaren samt vaxlingsle-
daren och de tva tagkarlar som befann sig pa taget skadades inte i olyckan.

Undersokningskommissionerna for trafikolyckor vid Férsakringsbolagens trafiksdkerhetskommitté
(VALT) undersoker alla trafikolyckor som leder till dédsfall i enlighet med lagen om undersdkning
av trafikolyckor pd vag och i terrang (24/2001). Aven Centralen fér undersokning av olyckor har
fran borjan av 2007 undersokt alla fordonsolyckor i plankorsningar som har lett till dodsfall enligt
direktivet om jarnvagssékerhet som tradde i kraft i juni 2006. Centralen for undersdkning av
olyckor tillsatte enligt 5 8 i lagen om undersokning av olyckor (373/1985) en understkningskom-
mission for att undersdka olyckan. Till ordforande for undersékningskommissionen utsags forska-
re Kati Hernetkoski och till medlemmar forskare Jari Auvinen, dverkonstapel Tuomo Markoff.

I denna understkningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens férlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas s&kerhetsrekommendationer om atgarder som kunde
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sékerheten, och darfor tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

En medlem av undersdkningskommissionen besokte olyckplatsen samma dag som olyckan in-
traffat. Hela kommissionen besokte olycksplatsen 28.4.2009 och gjorde darvid en platsundersok-
ning. | platsunderstkningen hade undersdkningskommissionen till sitt forfogande en likadan pa-
ketbil som olycksfordonet. Polisinrattningen i Mellersta Nyland utférde en férundersokning och
upprattade ett forundersokningsprotokoll. Brottsundersokningscentralen i Ostra och Mellersta
Nyland utférde en teknisk undersdkning av olyckan och en dokumentering av olycksplatsen.
Kommissionen for undersodkning av trafikolyckor i Nyland utférde en undersdkning av olyckan i
enlighet med lagen om undersokning av trafikolyckor p& vag och i terrang. Undersokningskom-
missionen vid Centralen for undersokning av olyckor har haft tillgang till ovan angivna material.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos trafik- och kommunikationsministeriet,
Jarnvagsverket®, Banforvaltningscentralen’, VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdel-
ning, Nodcentralsverket, sosial- och halsovardsministeriets avdelningen for sosial- och héalso-
vardstjanster och Nurmijarvi kommun. Utlatandena finns i undersokningsrapportens bilaga 1.
Dessutom har sakagarna fatt kommentera undersokningsrapporten.

En forteckning 6ver undersokningsmaterialet finns i slutet av denna undersokningsrapport. Un-
dersokningsmaterialet forvaras vid Centralen for undersdkning av olyckor.

Frén borjan av aret 2010 Trafiksakerhetsverket Trafi Jarnvagar
Fran borjan av aret 2010 Trafikverket Jarnvagstrafik

\



B2/2009R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Nurmijarvella 25.3.2009

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, forordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns forutom pa finska @ven pa svenska och engelska.

PREFACE

On Wednesday, 25 March 2009, a level crossing accident involving a van and a freight train
occurred on the Hyvamaki level crossing in Nurmijarvi. The accident was fatal to the van driver.
The engine driver, the shunting foreman and two shunters who were on the train came through
the accident uninjured.

In accordance with the relevant legislation on the matter (24/2001), the traffic accident investiga-
tion teams of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies (VALT) of the Finnish Motor
Insurers’ Centre investigate all fatal road and terrain accidents in Finland. In accordance with the
EU Railway Safety Directive in force since June 2006, the Accident Investigation Board has also
investigated all fatal level crossing accidents involving road vehicles since the start of 2007. In
compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation (3.5.1985/373), the Accident Inves-
tigation Board appointed an investigation commission to investigate this accident. Researcher
Kati Hernetkoski was appointed Investigator-in-charge and researcher Jari Auvinen and police
sergeant Tuomo Markoff members of the Commission.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

A member of the investigation commission visited the scene on the day of the accident. The
entire investigation team visited the scene of the accident on 28 April 2009 and completed an on-
site investigation. The investigation team had a van, similar to the one involved in the accident, at
their disposal. On the day of the accident, the Keski-Uusimaa police completed a preliminary
accident investigation and prepared a preliminary accident report. The Itd- and Keski-Uusimaa
technical criminal investigation centre completed a technical investigation and documented the
scene of the accident. In addition, the Uusimaa road accident investigation team under VALT
completed an investigation of the accident, as stipulated in the relevant legislation on road and
terrain traffic accidents. The documentation mentioned above was at the disposal of the
investigation commission.

This report has been circulated for comments within the Ministry of Transport and
Communication, the Finnish Rail Agency?®, the Finnish Rail Administration (RHK)®, VR Group, the

Since the beginning of year 2010 the Finnish Transport Safety Agency Trafi Railways

°  Since the beginning of year 2010 the Finnish Transport Agency Railways
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Ministry of the Interior Rescue Department, the Emergency Response Centre Administration, the
Ministry of Social Affairs and Health Department for Social and Health Services, and Nurmijarvi
Municipality. The statements can be found in Appendix 1 of this investigation report. The parties
involved were also given the opportunity to comment on the contents of this investigation report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board's website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and
recommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

VI
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui keskiviikkona 25.3.2009 kello 10.43 Nurmijarven Herusissa Hy-
vinkdé—Karjaa valisella rataosuudella Hyvamaen vartioimattomassa tasoristeyksessa ra-
takilometrilla 69+137. Tasoristeyksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus on 80 km/h
ja tien 50 km/h.
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Onnettomuus tapahtui Nurmijarvella Hyvinkaé—Karjaa-radan Hyvamaen varti-
oimattomassa tasoristeyksessa.

Olyckan intraffade i Nurmijarvi pa banan Hyvinge—Karis i den obevakade plankorsningen i Hy-
vamaki.

The accident occurred in Nurmijarvi on the Hyvadmaki unprotected level crossing along the
Hyvink&&-Karjaa section of line.

Kuva 1.
Bild 1

Figure 1.

Tapahtumien kulku

Pakettiauton kuljettaja oli aloittanut tydpaivansa normaalisti kello 8.00 aikaan. Kuljettaja
[ahti liikkeelle 400 metrin paédssa Hyvamaen tasoristeyksesta olevan yrityksensa pihasta
kello 10.41 kuorma-autoksi rekisterdidylla pakettiautolla. Pakettiauton kuljettaja oli lahte-
nyt viemaan uutta perakarrya katsastettavaksi ja lahestyi tasoristeysta hiljaisella nopeu-
della.
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Tavarajuna 3675 oli lahtenyt Rajamaelta kello 10.37 tarkoituksenaan jatkaa Riihiméaelle.
Junassa oli kuusi kuormattua puutavaravaunua. Juna oli l&htenyt kiihdyttamaan vauhti-
aan ja oli ehtinyt nostaa sen reiluun 60 km/h:iin. Veturinkuljettajan lisdksi veturissa oli
vaihtotytnjohtaja ja kaksi junamiesta. Veturinkuljettaja ajoi junaa menosuuntaansa nah-
den oikealta puolelta paAamoottori eli pitkd paa edelld. Vaihtotydnjohtaja istui ohjaamon
vasemmalle puolella ja junamiehet ohjaamon takaosassa vasemmalla. Junan kuljettua
hieman yli kolme kilometria vaihtotyénjohtaja ja junamies nakivat pakettiauton l&hesty-
van vasemmalta tasoristeysta hiljaisella nopeudella ja olettivat auton pysahtyvan ennen
tasoristeysta. Vaihtotyonjohtaja huusi: "Auto tulee, pysahtyy. Ei pysahdykaan, alle jaa.”
Veturinkuljettaja varoitti pakettiauton kuljettajaa viheltimella ja aloitti jarrutuksen nopeu-
desta 63 km/h.

Tavarajuna toérmasi pakettiauton oikeaan etukulmaan kello 10.43.10. Junan nopeus oli
tormayshetkella 60 km/h. Térmayksen voimasta pakettiauto perakarryineen paiskautui
radanvarren ojaan noin kymmenen metrin paahan térmayskohdasta, junan kulkusuun-
nasta katsottuna vasemmalle puolelle. Juna pysahtyi 241 metrin paahan tasoristeykses-
td. Pakettiauton kuljettaja menehtyi valittbmasti onnettomuudessa saamiinsa vammoi-
hin.

Kuva 2. Onnettomuusajoneuvo kaatuneena tasoristeyksen vasemmalla puolella. Ku-
vassa nakyy myos 116 metrin paassa tasoristeyksesta oleva junan viimeinen
vaunu.

Bild 2. Det omkullvalta olycksfordonet pa vénstra sidan av plankorsningen Pa bilden syns &ven den sis-
ta vagnen pa ett avstand av 116 meter fran plankorsningen.

Figure 2. The overturned van on the left of the level crossing. Visible in the photo is also the last car of the
train, 116 metres from the level crossing.
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Vaihtotyonjohtaja ilmoitti onnettomuudesta matkapuhelimella hatdkeskukseen kello
10.43.54. Veturinkuljettaja teki ilmoituksen onnettomuudesta liikenteenohjaukseen kello
10.45.59. Vaihtotydnjohtaja lahti toisen junamiehen kanssa kavelemaan kohti tasoriste-
ysté ja katsomaan mika tilanne oli. Veturinkuljettaja jai toisen junamiehen kanssa vetu-
riin odottamaan pelastustoimen saapumista.

Juna péaasi jatkamaan matkaansa kello 13.45.
Halytykset

Ensimmaisen hatailmoituksen Ita- ja Keski-Uudenmaan hatéakeskukseen teki onnetto-
muusjunan vaihtotyonjohtaja kello 10.43.54. Han kertoi pakettiauton ja perdvaunun jaa-
neen junan alle noin kilometri Rajamaeltd Hyvinkaalle pain. Vaihtotyonjohtajan tekeman
hatailmoituksen jalkeen hatdkeskus yritti kuusi kertaa paikantaa vaihtotydnjohtajan
GSM-puhelinta. Vaihtotyonjohtaja soitti toisen puhelun hatdkeskukseen kello 10.49.01 ja
tarkensi paikaksi Nurmijarven Hyvamaen tasoristeyksen.

Veturinkuljettaja soitti linjaradiolla kauko-ohjaajalle kello 10.45.59 ja kertoi auton jadneen
alle. Myds vaihtotydnjohtaja oli yhteydessa kauko-ohjaajaan ennen toista soittoaan ha-
tékeskukseen.

Hatékeskuspaivystaja luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus,
keskisuuri ja halytti ensimmaiseen l&aht66n kello 10.47.55 Keski-Uudenmaan pelastuslai-
toksen viisi yksikkoa seka laakarihelikopteri Medihelin.

Toinen hatdkeskuspaivystgja ilmoitti onnettomuudesta samanaikaisesti Keski-
Uudenmaan poliisin kenttajohtajalle (K1) ja héalytyspartio 781 sai halytyksen 10.51.09.
Keski-Uudenmaan tutkintapartio 795 vastaanotti tehtavan 11.04.59.

Pelastustoiminta

Ensimmaisenda paikalle saapui kello 10.58.00 Keski-Uudenmaan pelastusyksikkdé KU41
Nurmijarven paloasemalta vahvuudella paloesimies ja kolme palomiestd. Seuraavaksi
paikalle saapui johtovastuussa ollut Keski-Uudenmaan paivystava palomestari P4 Hy-
vinkdan paloasemalta.

Alusta alkaen oli selvaa, ettd pakettiauton kuljettaja oli menehtynyt eika kiireellisille toi-
menpiteille ollut tarvetta. Juna oli pysynyt kiskoilla eikd junassa ollut loukkaantuneita.
Onnettomuuspaikalle tulivat alkuvaiheessa Keski-Uudenmaan viisi yksikk6a, joista kaksi
jai paikalle pidemmaksi aikaa. He irrottivat kuljettajan ajoneuvosta ja raivasivat onnetto-
muuspaikan.
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1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

13.1 Henkildvahingot

Pakettiauton kuljettaja menehtyi valittbmasti onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.
P&aéan ja ylavartalon vammat aiheutuivat iskeytymisista pakettiauton rakenteisiin. Vetu-
rinkuljettaja, vaihtotydnjohtaja ja junamiehet eivat loukkaantuneet onnettomuudessa.

1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Veturin vasemman puoleiset veturiinnousuastimet vaantyivat ja kuulutuskaapeli rasioi-
neen irtosi veturin keulasta. Junaan tulleet vauriot olivat kuitenkin niin vahaiset, etta se
pystyi jatkamaan matkaa Riihiméelle.

Ajoneuvo

Pakettiauto vaurioitui oikeasta etukulmastaan ja -osastaan korjauskelvottomaksi. Oh-
jaamotila sailyi lahes ehjana. Auton perakarryyn tuli vahaisia vaurioita.

I 1 ; = R
Zach Xf 214
Kuva 3. Pakettiauto nostettuna pyorilleen onnettomuuden jélkeen.
Bild 3. Paketbilen som rests upp efter olyckan.

Figure 3. The van after it was lifted onto its wheels.
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2.1

Rata- ja laitevauriot

Raiteet ja ratalaitteet eivat vahingoittuneet onnettomuudessa. Yksi tasoristeyksen au-
rausmerkki vaurioitui.

Ympaéristovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistévahinkoja.

Tiedottaminen

Poliisi tiedotti onnettomuudesta valittomasti tiedotusvélineille ja tiedotteen laati Hyvin-
kaan poliisilaitoksen tutkinnanjohtaja. Poliisin tiedote oli: "Nurmijarveldinen mies sai
surmansa pakettiauton ja tavarajunan tormattyd Nurmijarvelld. Poliisin mukaan kuljettaja
menehtyi onnettomuudessa valittbmasti. Onnettomuus sattui Hyvamaentien vartioimat-
tomassa tasoristeyksessa keskiviikkona hieman ennen kello yhtatoista. Hyvinkaé-Hanko
-rataosuudella kulkee vain tavarajunia.”

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna oli matkalla Rajaméaeltd Riihimaelle. Junassa oli yksi Dv12-
dieselhydraulinen veturi seka kuusi puutavaralla kuormattua tavaravaunua. Junan koko-
naispaino oli 424 tonnia, pituus 125 metrid, jarrupaino 263 tonnia ja jarrupainoprosentti
62. Junan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h:ssa.

<[bvi2] sp | sp | Sp | Sp | Hkb | Hkb |

BRT 68t 75t 75t 75t 75t 38t 38t
JP 46 43t 43t 43t 43t 22t 22t
Dv12 = dieselhydraulinen veturi

Hkb = 2-akselinen yleisavovaunu, kuormassa

Sp = 4-akselinen raakapuuvaunu, kuormassa

< = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Junaa ajettiin onnettomuushetkella niin, ettéa veturi kulki paamoottori edella. Talléin vetu-
rin pidempi keula on edelld ja ohjaamo l&hempana takaosaa. Veturinkuljettajan paikka
on ohjaamon oikeassa reunassa.

Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli pakettiauto Fiat Ducato van 2.8 JTD-MAXI-244CPNC1AY/370
vuosimallia 2002, joka oli rekisterdity kuorma-autoksi. Auto oli kayttéénotettu 11.11.2002
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2.2

ja maaraaikaiskatsastettu 18.12.2008. Pakettiauton omisti kuljettajan omistama yritys.
Tavaratilan sivuovissa ja -seinissa ei ollut ikkunoita.

Pakettiautossa oli kuljettajan liséksi kaksi istumapaikkaa. Kaikilla istumapaikoilla oli tur-
vavyo6t. Onnettomuushetkella kuljettajalla ei ollut turvavyd kaytdssa. Ajoneuvossa oli kul-
jettajalle etuturvatyyny, joka laukesi onnettomuudessa. Autossa oli nastalliset talviren-
kaat, joiden kulutuspinta oli yli 3 mm. Nastat olivat kuluneet ja paikoin kokonaan poissa.
Pakettiautossa ei ollut lukkiutumatonta jarrujarjestelmaa.

Paikkatiedot

Hyvamaen vartioimaton, STOP-merkilld varustettu tasoristeys sijaitsee Nurmijarven
kunnassa Hyvamaéentien yleisessa kayttssa olevalla yksityistielld ja rataosalla Hyvin-
kada—Karjaa noin kolmen kilometrin pdassad Rajaméen asemalta koillisen suuntaan rata-
kilometrilla 69+137. Tasoristeys on yksiraiteisen radan ja yksityistien valinen vartioima-
ton tasoristeys. Tasoristeyksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h ja tien
50 km/h. Kyseisella rataosalla on pelkastaan tavarajunaliikennetta.

Hyvamaentie on Nurmijarven kunnan hoidossa oleva yksityistie valilla Herustentie —
Hangonvayla. Tie kulkee radan yli [ahes kohtisuoraan, mutta kuitenkin niin etta se kaar-
taa hieman vasemmalle ennen tasoristeysta. Tie alkaa my0s nousta auton tulosuunnas-
ta kohti tasoristeysta 76 metrin etédisyydelta lahimmastéa kiskosta. Talla matkalla tie nou-
see noin 3,5 metrid. Viimeisten 40 metrin matkalla tie nousee reilut 2 metria ennen taso-
risteystd. Odotustasanne eli tasainen osuus ennen tasoristeysta on 10 metria.

Kuljettajan tulosuunnasta katsoen STOP-merkki sijaitsi tien oikeassa reunassa 6,3 met-
rid ennen lahinta kiskoa. Vastakkaisesta suunnassa STOP-merkki sijaitsi 6,4 metria en-
nen lahinta kiskoa. Tasoristeyksen lahestymismerkit ja tasoristeysmerkit olivat asianmu-
kaiset ja sijoitettu oikeille paikoille. Ensimmainen tasoristeyksen lahestymismerkki on
180 metrin paassa tasoristeyksesta, toinen 95 metrin ja kolmas 35 metrin paassa taso-
risteyksesta. Lahestymismerkit tosin peittyvat kesaaikaan osittain puiden oksien ja lehti-
en taakse.

Pakettiauton tulosuunnasta katsottuna Hyvamaentie ristedd 11 metria ennen tasoriste-
ysta Kalkkim&entie-nimisen ja nimettdman yksityistien kanssa. Nimetdn yksityistie riste-
44 vasemmalle ja johtaa muutamaan taloon tien varrella. TAma tie kulkee radan suun-
taisesti koko pituudeltaan eli noin 240 metrin matkan. Kalkkiméentie, joka risteda oikeal-
le Hyvamaentieltd kulkee radan suuntaisesti noin 320 metrid. Tamén jalkeen tie jatkuu
lounaan suuntaan viel&d noin 860 metrin matkan. Kalkkimé&entien ja radan valisséa kasvaa
jonkin verran pensaikkoa, mutta varsinainen puusto alkaa Kalkkimaentien jalkeen noin
28 metrin etédisyydella tasoristeyksestda. Nimettdman yksityistien puolella varsinaista
puustoa ei ole, vaan maisema on peltoa ja pensaikkoa.

Lahestyttdessa tasoristeysta pakettiauton tulosuunnasta ndkema 8 metria ennen lahinta
kiskoa oli oikealle, eli junan tulosuuntaan, 485 metria ja vasemmalle 425 metrid. STOP-
merkiltd nékyvyys oikealle oli 550 metrid ja vasemmalle 500 metria.
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2.4

Lahestyttdessa tasoristeysta vastakkaisesta suunnasta nakema 8 metria ennen lahinta
kiskoa oli oikealle 325 metria ja vasemmalle 410 metria. STOP-merkiltd nakyvyys oli oi-
kealle 410 metria ja vasemmalle 480 metrid.

Radan péaéllysrakenne on luokkaa C1, radalla on betonipdlkyt, 54 E1-kiskotus seka rai-
desepeli. Rataosa on peruskorjattu vuonna 1987.

Hyvamaen tasoristeyksessa on tapahtunut kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus
my0Os vuonna 1996. Ratahallintokeskus teetti VTT:ll& vuonna 2000 Hyvinkaa—Karjaa-
rataosan inventoinnin. Vuonna 2001 ilmestyneessa raportissa todetaan Hyvaméaen taso-
risteyksen keskimaardisen vuorokausiliikenteen olevan 100 ajoneuvoa. Tavarajunia pai-
kalla liikkuu 12 kappaletta vuorokaudessa. Vuoden 2000 tilanteeseen perustuvina toi-
menpide-ehdotuksina Hyvamaen tasoristeykseen ehdotettiin heti toteutettavina toimen-
piteina ndkemien raivausta, odotustasanteiden kunnostusta, 60 km/h-nopeusrajoitusta
junalle Hyvinkaaltd Hangon suuntaan ajettaessa alkaen kilometriltd 68+847 ja paattyen
kilometrille 69+137 seka risteysmerkkien vaihtoa yksiraiteisen radan risteysmerkeiksi.

Turvalaitteet

Rataosa Hyvinkdéd—Karjaa on suojastamaton. Sita ei ole kauko-ohjattu eika silla ole au-
tomaattista junien kulunvalvontaa (JKV). Rataosa on varustettu junien kokonaisuuden ja
sijainnin tarkastavalla radioloppuopastinjarjestelmalla. Péaaradan kauko-ohjaaja antaa
linjaradiolla veturinkuljettajalle 1ahtéluvan lupapaikoilta. Karjaalta Hyvinkaélle tultaessa
viimeinen lupapaikka ennen Hyvinkaata on Rajaméaki.

Radioloppuopastinjarjestelméan tarkoituksena on junien sijainti-ilmaisujen valittaminen
kauko-ohjauskeskuksen ilmaisinmonitoriin. Jérjestelma hallitsee usean suoritusvalin
samanaikaisesti. Valvottavalla rataosalla voi olla samanaikaisesti useita junia, joiden lo-
pullinen jarjestys naytolla maaraytyy valvotulle osuudelle tulon mukaisesti. Ohjelmistot
eivat sisalla junien kohtaamisten ja sivuutusten vaatimia valmiuksia.

Radioloppuopastinlyhty on sijoitettuna junan viimeiseen vaunuun. Radioloppuopastin-
lyhdysséa on sen sisdan rakennettu koodilahetin, jonka signaali tavoittaa liikennepaikalle
asennetun radiomodeemin. TAman kautta junan sijaintitieto (yksiléintikoodi) siirtyy radio-
valvontaverkon tukiasemalle. Viestin vastaanottaneet tukiasemat valittdvat sen edelleen
radiovalvontaverkon keskustietokoneelle. Keskustietokone tarkastaa viestin eheyden ja
l&hettdd sen edelleen liikenteenohjauskeskukseen. Liikenteenohjauskeskuksen tietoko-
ne vastaanottaa viestin ja tarkistuksen jalkeen paivittaa ilmaisun rataosan junaliikennetta
valvovan kauko-ohjaajan tyOpisteen naytolle.

Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

Viestintavalineet

Veturinkuljettajan ja liikenteenohjaajan valiset keskustelut kaytiin rautatiejarjestelman lin-
jaradiolla. Junan vaihtotyonjohtaja soitti matkapuhelimella hatédkeskukseen.
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Olosuhteet

Onnettomuushetkelld s&a oli kirkas ja aurinko paistoi lahes kohtisuoraan pakettiauton
kuljettajaa vastaan. llman l[ampétila oli -6 °C. Tie on sorapintainen lukuun ottamatta ta-
soristeyksen odotustasennetta, joka on asfalttipintainen. Tapahtumahetkella tien pinta
oli lumipeitteinen ja jainen. Tie oli aurattu, mutta hiekoittamaton.

Kuva 4. Hyvaméen tasoristeys pakettiauton kuljettajan tulosuunnasta. Kuva on otettu
kaksi tuntia onnettomuuden jalkeen.

Bild 4. Plankorsningen i Hyvamaki sedd fran ankomstriktningen for paketbilens forare. Bilden &r tagen 2
timmar efter olyckan.

Figure 4. The Hyvadméki level crossing from the direction of the approaching van. The photo was taken
two hours after the accident.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t
Liikenteenohjaaja

Junaliikennettd ohjasi Helsingissa sijaitsevan liikenteenohjauskeskuksen paaradan kau-
ko-ohjaaja.

Veturinkuljettaja

Veturia ajoi 50-vuotias veturinkuljettaja. Han oli toiminut veturinkuljettajana 30 vuotta.
Tapahtumapaivana veturinkuljettaja oli aloittanut tyévuoronsa kello 5.07. Aamun tydhon
oli kuulunut vaihtotditd Riihim&en ratapihalla, jonka jalkeen kuljettaja oli pitdnyt lounas-
tauon. Tauon jalkeen han lahti kuljettamaan junaa kohti Rajaméaked, josta mukaan otet-
tiin kuusi puutavaravaunua. Rajamaelta han lahti takaisin kohti Riihimakea kello 10.39.
Veturinkuljettajan terveydentila oli saatujen tietojen mukaan hyva eika hén ollut poliisin
tekeman puhalluskokeen mukaan alkoholin vaikutuksen alaisena onnettomuushetkell&.

Veturia ajettiin onnettomuushetkellda paamoottori eli pitka keula edella. Veturinkuljettaja
ajaa veturia oikealta puolelta ja moottorin suoja rajoittaa kuljettajan havaintojen tekoa
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vasemmalle. Veturissa mukana ollut vaihtotydnjohtaja istui ohjaamon vasemmalla puo-
lella ja hdnen havaintojen tekonsa oli puolestaan rajoittunut oikealle puolelle moottorin
suojan takia.

Veturinkuljettajalla oli tehtavaan vaadittava asianmukainen koulutus ja riittava kokemus.

Kuva 5. Veturin paamoottorin suoja rajoitti veturinkuljettajan havaintojen tekoa vasem-
malle eli pakettiauton tulosuuntaan.

Bild 5. Skyddet pa lokomotivets huvudmotor begransade lokomotivférarens sikt at vanster, dvs. i paket-
bilens ankomstriktning.

Figure 5. The cover of the locomotive’s main engine inhibited visibility to the left, i.e. the direction of the
approaching van.



B2/2009R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Nurmijarvella 25.3.2009

10

Kuva 6. Vaihtotyonjohtaja istui ohjaamon vasemmalla puolella, jolloin moottorin suoja
rajoitti havaintojen tekoa oikealle.

Bild6.  Vaxlingsledaren satt pa vanstra sidan i férarkabinen, vilket gjorde att skyddet begransade sikten
at hoger.

Figure 6. The shunting foreman was sitting on the left side of the cabin, with the engine cover inhibiting
visibility to the right.

Vaihtotydnjohtaja ja junamiehet

Vaihtotyonjohtaja ja junamiehet olivat VR Cargo Riihimaen palveluksessa. Vaihtotyon-
johtaja on ollut VR:n palveluksessa 34 vuotta ja toiminut vaihtotydnjohtajan tehtavissa
viimeiset 6 vuotta.

Toinen junamiehistd oli tullut VR:n palvelukseen vuonna 2005 ja han toiminut vaihto-
tydnjohtajana vuodesta 2007. Tassa tydvuorossa héan toimi kuitenkin junamiehena.

Toinen junamies oli tullut VR:n palvelukseen vuonna 2006. Héanella on konduktddrin
koulutus ja han toimii vaihtotyonjohtajana. Myds hén toimi tassa tyévuorossa junamie-
hena.

Vaihtotyonjohtajalla ja junamiehilla oli tehtdvaéan vaadittava asianmukainen koulutus ja
riittdva kokemus.

Ajoneuvon kuljettaja

Pakettiauton kuljettaja oli 62-vuotias nurmijarveldainen mies. Hanella oli ollut ABECE-
luokan ajo-oikeus 20.10.1971 alkaen. Han oli toiminut aiemmin myés ammattikuljettaja-
na, ja ajokokemusta hanelle oli kertynyt runsaasti. Aiempia onnettomuuksia kuljettajalla
ei ollut.
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2.7

Kuljettajan omistama yritys on sijainnut Hyvamaentiella yli kymmenen vuotta. Yritys
valmistaa perakarryja ja venetrailereita. Yritys sijaitsee noin 400 metrin paassa Hyva-
maen tasoristeyksesta. Kuljettajalla oli tapana menna tyopaikalle Hyvamaen tasoriste-
yksen kautta. Tyopaivan kuluessa han ylitti tasoristeyksen useita kertoja eli tasoristeys
oli kuljettajalle erittain tuttu.

Tapahtumapaivan aamuna kuljettaja oli aloittanut tydpéaivansa normaalisti kello 8 aikaan.
Han oli mennyt tyopaikalleen ja keskustellut siella tyontekijinséd kanssa muun muassa
lomien jarjestelyista. He olivat juoneet kahvia ja tyontekijan kertoman mukaan kuljettaja
oli ollut hyvalla tuulella ja leppoisan oloinen. Kuljettaja I&hti viemaan yrityksenséa valmis-
tamaa peréakarrya katsastettavaksi Hyvink&an A-katsastukseen. Kuljettajan valitsema
reitti Hyvamaentieltd katsastusasemalle kulki ensin Hyvamaentieltd Hangonvaylalle ja
sieltd edelleen Hyvinkaalle. Valittu reitti on lyhin ja suorin tie ja pituudeltaan 9,2 kilomet-
ri.

Tutkinnassa kavi ilmi, etta kuljettajalla oli tapana kayttaa turvavyota, mutta han ei kiinnit-
tanyt sité heti liikkeelle lahdettyaan. Esimerkiksi l&hdettyddn ajamaan Hyvamaentieta
Hangontien suuntaan hanella oli tapana kiinnittaa turvavyo saavuttuaan Hangontien ris-
teykseen.

Kuljettaja ei ollut onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alainen. Kuljettajan tervey-
dentila oli saatujen tietojen mukaan hyva eikd hanelld ollut kaytéssdan saannollista 1aa-
Kitysta.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka kuuluu 1t&- ja Keski-Uudenmaan hatédkeskuksen ja Keski-
Uudenmaan pelastuslaitoksen toimialueeseen. Onnettomuuspaikka sijaitsee Nurmijar-
ven ja Hyvinkdan paloasemien toiminta-alueella. Hyvinkdan paloasema sijaitsee
10 km:n ja Nurmijarven paloasema 14 km:n paassa onnettomuuspaikasta.

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos on Vantaan kaupungin hallinnossa toimiva liikelaitos,
joka toimii kahdeksan kunnan alueella. Toimialueeseen kuuluvat Hyvinkaa, Jarvenpaa,
Kerava, Méantsala, Nurmijarvi, Pornainen, Tuusula sekd Vantaa. Alueen kahdeksassa
kunnassa asuu noin 406 000 ihmista. Alueella on yhdeksan paloasemaa ja pelastuskes-
kus. Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen johdossa toimii pelastusjohtaja Vantaalla. Pe-
lastuslaitoksen ylimpéna paattavana elimena ja alueen pelastustoimen korkeimpana pe-
lastusviranomaisena toimii Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen johtokunta.

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos on jaettu viiteen tulosyksikkddn. Tulosyksikon paallikko
vastaa toimialueensa tulosyksikon toiminnasta. Pelastusalueella toimii 31 sopimuspalo-
kuntaa. Onnettomuusajankohtana jokaisella viidella toimialueella oli johdossa toimialu-
een paallikkd. Paloasemat seké niiden vastuuhenkil6t toimivat heidan alaisuudessaan.
Alue on jaettu kahdelle paallystopaivystajalle: pohjoista aluetta johtaa P4 ja etelaista
aluetta P3. Nurmijarven tasoristeysonnettomuus tapahtui pohjoisella alueella, joten Hy-
vinkaan P4 otti tilanteessa johtovastuun. Kyseinen paallystbpaivystajajarjestelma toimii
ympari vuorokauden.

11
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2.8

28.1
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Vuoden 2010 pelastustoimen organisaatio muuttui ja nykyaan Keski-Uudenmaan pelas-
tustoimen alue jakautuu kahteen johtamisalueeseen, eteldiseen ja pohjoiseen. Kummal-
lakin johtamisalueella on vélittbmasséa johtamisvalmiudessa paivystava palomestari. Pa-
lomestarin asemapaikkana on etelédisella johtamisalueella asema 3 eli Vantaa ja pohjoi-
sella johtamisalueella asema 8 eli Hyvinkaa. Paivystavan palomestarin johtoyksikén
vahvuuteen kuuluu my6s assistentti. Pelastuskomppanian johtamisvalmiutta yllapitaa
paivystava palopaallikkd virka-aikana tehtavissaan ja virka-ajan ulkopuolella varallaolo-
muotoisesti.

Keskisuuren raideliikenneonnettomuuden vastemuodostelma on osalahtd. Halytyksessa
on mukana paivystava palomestari, sammutusyksikko, sairaankuljetusyksikké ja tarvit-
taessa sopimuspalokunnan sammutusyksikkd. Yksikdiden maaraa voidaan lisata en-
simmaisen yksikonjohtajan tekeman tiedustelun perusteella. Jos tilanne vaatii peruslah-
doén suuruisen vasteen, lisdantyy sammutusyksikdiden ja sairaankuljetusyksikoiden
maara hatdkeskuksen tekeman arvion mukaan.

Onnettomuuspaikka kuuluu riskialueeseen 1V, jolle ei ole méaritetty tavoitettavuusaikaa.
Riskialueluokituksen perusteena on alueen vahainen asutus ja teollisuus.

Keskisuuren raideliikenneonnettomuuden ollessa kyseessd osalahdon vasteen mukai-
nen pelastusyksikdiden maard on paivystava palomestari, kolme tilannepaikkaa lahinn&
vapaana olevaa vakinaista sammutusyksikkd, pelastusyksikko ja tarvittaessa lahimmat
sopimuspalokuntien yksikot. Loukkaantuneiden maara sanelee sairaankuljetuskapasi-
teetin maaran.

Nurmijarven paloasema on jatkuvassa minuutin lahtévalmiudessa vahvuudella 1+3 (pa-
loesimies, ylipalomies ja kaksi palomiestd). Paloasemalle on sijoitettu my6s sopimuspa-
lokunnan halytysosasto. Nurmijarven kunnan alueella on nelja pelastusalueen sopimus-
palokuntaa. Lisdksi alueen kahdesta muusta yksikodsta lahtee halytykselle sama vah-
vuus henkilostéa ja alueen paallystopaivystaja. Nurmijarven paloasemalla on 16 vaki-
naista henkil6a.

Tallenteet

Kulunrekistergintilaitteet
Tutkintalautakunnalla oli kaytdssaan junan 3675 kulunrekistergintilaitteen tiedot.

Juna lahti Rajaméaelta liikkeelle kello 10.37.24. Juna ehti kiihdyttdm&an vauhtinsa vajaan
viisi minuuttia kestaneen matkan aikana nopeuteen 63 km/h. Matkaa Hyvamaen tasoris-
teykseen on 3,04 km. Suurin sallittu nopeus rata-osalla on 80 km/h.

Juna lahestyi tasoristeysta nopeudella 63 km/h. Junan jarrujohdon paine alkoi kuljettajan
aloittaman jarrutuksen vuoksi laskea kello 10.43.07 (50 metrid ennen tasoristeysta). Ve-
turi térmasi pakettiautoon kello 10.43.10 nopeudella 60 km/h. Térmayksen jalkeen kul-
jettaja teki hatdjarrutuksen ja juna pysahtyi 241 metrin paahan tasoristeyksesta kello
10.43.33.
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2.8.2

2.8.3

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Tutkintalautakunnalla on ollut kaytéssaan kyseiseen tapaukseen liittyvat liikenteenohja-
uksen Hyvinkda—Karjaa-valisen radan linjaradiokanavan puherekisterin tallenteet. . Ve-
turinkuljettaja otti yhteyden kauko-ohjaajaan kello 10.45.59. Junan vaihtotyonjohtaja otti
kello 10.53.34 yhteyden kauko-ohjaajaan matkapuhelimella ensimmaisen hatéakeskuk-
seen soittamansa puhelun jalkeen varmistaakseen sen, etté heille oli tullut tieto onnet-
tomuudesta.

Pelastustoimen tallenteet
Halytys- ja onnettomuusseloste

Hatékeskuspaivystaja luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus,
keskisuuri ja halytti ensimmaiseen lahtéon kello 10.47.55 Keski-Uudenmaan pelastuslai-
toksen kuusi yksikkda: KUP4 (johtoyksikk®), KU35 (raskas pelastusauto), KU41 (sam-
mutusyksikkd), KU81 (sammutus/pelastusyksikko), HY891 (ambulanssi) seka laékarihe-
likopteri Medihelin (MHO1). Kello 10.48.55 sairaankuljetuksen resursseja lisattiin yhdella
ambulanssilla (N491), mutta peruutettiin kello 10.56.53. Kello 10.54.13 kohteeseen hély-
tettiin viela lisdhalytyksena KU85 (pelastusyksikkd). Onnettomuuspaikalle hélytetyista
ajoneuvoista peruttiin KU35, KU51, KU83 ja KUS813.

Keski-Uudenmaan sammutusyksikkdé KU41 (0+1+3) Nurmijarven paloasemalta saapui
onnettomuuspaikalle ensimmaisené kello 10.58.00.

Seuraavaksi paikalle saapuivat johtovastuussa ollut Keski-Uudenmaan péivystava pa-
lomestari P4 (1+0+1) Hyvink&&n paloasemalta kello 10.59.00, sairaankuljetusyksikko
HY891 (0+0+2) Hyvinkdan paloasemalta kello 10.59.24 ja sammutus/pelastusyksikko
KU81 (0+1+3) Hyvinkdan paloasemalta kello 11.02.41. Mediheli MHO1 (0+0+3) saapui
kohteeseen 11.03.14 ja raivausyksikké KU85 (0+0+1) kello 11.12.46.

Hatakeskuksen puherekisteri

Tutkijoilla on ollut kaytdéssaan Pronto-tietokantaan siirretyt 1ta- ja Keski-Uudenmaan ha-
takeskuksen halytystiedot seka tehtavaraportti. Tallenteista selvidd, ettd ensimmaisen
hatapuhelun onnettomuudesta teki veturista vaihtotyonjohtaja kello 10.43.54. Ensimmai-
sen hatapuhelun alkaessa hén ei viela osannut antaa onnettomuuspaikan tarkkaa 0soi-
tetta. Han kertoi pakettiauton jadneen junan alle noin kilometri Rajamaelta Hyvinkaalle
pain. Vaihtotyonjohtajan GSM-puhelinta alettiin paikantaa, ja kello 10.46.37 saatiin tieto,
mink& tukiaseman alueella onnettomuus oli tapahtunut. Ensimmainen halytys tehtiin kel-
lo 10.47.55, jolloin ensimmadisen hatdpuhelun alkamisesta oli kulunut 4 minuuttia ja 1
sekunti. Vaihtotydnjohtajan otti uudelleen yhteytta hatakeskukseen kello 10.49.01 ja ker-
toi paikan olevan Hyvamaéaentie.

13
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2.9 Asiakirjat
Tutkijoilla on ollut kaytdssa muun muassa seuraavat asiakirjat: ajoneuvoliikenteen tieto-
jarjestelman (ATJ) rekisteritietokyselyt, Itd- ja Keski-Uudenmaan hatéakeskuksen haly-
tysseloste, Keski-Uudenmaan poliisilaitoksen esitutkintapoytékirja, Keski-Uudenmaan
pelastuslaitoksen onnettomuusseloste, Uudenmaan liikennevahinkojen tutkijalautakun-
nan ajoneuvoteknisen ja poliisijasenen asiakirjat sekd ote Nurmijarven kunnan paatok-
sesta parantaa Hyvamaen tasoristeyksen turvallisuutta asentamalla siihen puolipuomi-
laitos.

2.10 Maéaraykset ja ohjeet

14

Tasoristeys

Rautateiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ohjaava Ratahallintokeskuk-
sen (RHK) ohjekokoelma on nimeltddn Ratatekniset ohjeet (RATO). RATOn osassa 9
Tasoristeykset esitetdén perusteet rautateiden tasoristeysten suunnittelua, rakentamista
ja kunnossapitoa varten.

Maantielain (503/2005) 45 §:ss& saadetaan maanteiden ndkemaalueista. Lain 109 §:n
mukaan liikenne- ja viestintdministerid antaa ohjeet ndkemaalueista. Liikenne- ja viestin-
tdministerion ohjeessa yleisten teiden nakemadalueista 24.1.2002 maaritelladn yleisen
tien ja rautatien tasoristeyksen ndkemaéaalue. Ohjeen mukaan lisdksi on noudatettava nii-
ta ohjeita, jotka RHK antaa tien ja rautatien tasoristeyksen ndkemaalueista.

Seka maantielaki ettd liikenne- ja viestintaministerion ohje koskevat maanteita eli ylei-
seen liikenteeseen luovutettuja teitd, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden
osalta néakemaa ohjaavana normina on RATO, jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan néke-
maa koskevat ohjeet.

RATON mukaan raiteiden suuntainen ndkemé& mitataan kahdeksan metrin etéisyydelta
kiskoista. Nakeman metreissa tulee yksiraiteisen rautatien vartioimattomassa tasoriste-
yksessa olla 6 x radan suurin sallittu nopeus. Mikéli ndkemévaatimusta ei voida toteut-
taa eika tasoristeysta voida siirtdd, tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos tai ju-
nan nopeus on sovitettava ndkemien mukaiseksi.

Edelleen RATONn kohdan 9.2.4.2 mukaan teitd rakennettaessa ja parannettaessa on
tien linjauksen oltava suora tasoristeyksen molemmin puolin tien luokan asettaman
vaatimuksen mukaan. Esimerkiksi kaduilla suora osuus on véhintdan 35 metria ja vilje-
lysteind kaytettavilla yksityistiella vahintadn 10 metria.

RATON kohdan 9.2.4.2 mukaan tien pituuskaltevuus saa olla maksimissaan 1,5 % taso-
risteyksen molemmin puolin niin pitkéalla matkalla, ettd odotustasanne on riittdva mitoi-
tusajoneuvon pysahtymista varten. Koska Hyvamaentietda kayttavat myos yhdistelma-
ajoneuvot, odotustasanteen tulisi olla vahintaan 30 metria.

RATON kohdan 9.4.4 mukaan tieliittyman ja tasoristeyksen valinen etéisyys suunnitel-
laan sellaiseksi, etta liittymasta kaantynyt ajoneuvo paasee ennen risteysmerkkia koko-
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naan omalle kaistalleen. Tieliittyman ja tasoristeyksen véliselle etdisyydelle voidaan so-
veltaa edella esitettyja tien suoralle osuudelle asetettuja vaatimuksia.

RATOnN kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksis-
sa tulisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:
1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.
Radan ylittava tie on yleinen tie.
Tasoristeyksen ndkemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.
Tieliikenteen mé&ara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.
Risteyskulma on alle 80%" (100%°" = 90°).
Tieliittymd on liian lahella tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian 1&hella
rataa.

oakwN

Raiteiden viereen tulevan tasoristeyksen risteysmerkit mahdollisine lisdkilpineen aset-
taa radanpitdja. Tasoristeyksen kannen kunnossapito kuuluu radanpitajalle.

Tienkayttaja

Tieliikennelain (267/1981) 7 8:n mukaan junalle on annettava esteeton kulku ja rautatien
tasoristeysta lahestyvan tienkayttajan on noudatettava erityista varovaisuutta.

Tieliikenneasetuksen (182/1982) 14 8:n Etuajo-oikeus- ja vaistamismerkit mukaan etu-
ajo-oikeus- ja vaistamismerkit sijoitetaan ajoradan oikealle puolelle. Erityisestd syysta
voidaan samanlainen merkki liséksi sijoittaa ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan
vasemmalle puolelle tai ajoradan ylapuolelle. Liikennemerkilla 232 Pakollinen pysaytta-
minen (STOP-merkki) osoitetaan, etta risteykseen tai tielle tuleva ajoneuvo on aina py-
saytettava pysaytysviivan kohdalle. Miss& pysaytysviivaa ei ole, ajoneuvo on pysaytet-
tava valittbmasti ennen ristedvaa tieta sellaiseen kohtaan, josta on mahdollisimman hy-
va nakema ristedvalle tielle. Rautatien tasoristeyksessa merkilla osoitetaan, ettd ajoneu-
VO on ennen tasoristeyksen ylittamista pysaytettdva merkin kohdalle. Merkki sijoitetaan
mahdollisimman lahelle risteysta.

Tienpitgja

Tienpitgja vastaa muiden kuin tasoristeyksen risteysmerkkien asettamisesta. N&ita ovat
rautatien tasoristeyksen varoitusmerkit, tasoristeyksen lahestymismerkit, nopeusrajoi-
tusmerkit ja pakollista pysahtymista osoittavat merkit. Yksityisella tiella likennemerkit voi
asettaa radanpitaja tienpitgjan luvalla.

Edelleen tienpitdjan vastuulle kuuluu tasoristeyksen ndkemét muulla kuin RHK:n hallit-
semalla alueella seka odotustasanteiden kunnossapito.

Radan kunnossapitdjan ja tien kunnossapitdjan vastuualueiden raja on tasoristeyksen
kannen puoleinen reuna. Lumenauraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tienpitajalle.

15
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2.11 Poliisitutkinta
Keski-Uudenmaan poliisilaitos suoritti tapauksesta esitutkinnan. Ita- ja Keski-
Uudenmaan tekninen rikostutkimuskeskus suoritti teknisen tutkinnan ja dokumentoi on-
nettomuuspaikan seka luovutti aineiston onnettomuustutkijoiden kayttéon.
2.12 Muut tutkimukset

16

Tutkintalautakunta kavi onnettomuuspaikalla 28.4.2009 ja sai tuolloin kayttbonsa sa-
manlaisen pakettiauton kuin onnettomuusajoneuvo oli. Suoritetussa rekonstruktiossa
pakettiautolla ajettiin Hyvamaentieta tasoristeykseen ja suoritettiin valokuvaus kuljetta-
jan paikalta junan tulosuuntaan. Pakettiauton kuljettajan ollessa normaalissa ajoasen-
nossa B-pilari, ohjaamon ja tavaratilan valiseindrakenne seka tavaratilan ikkunattomuus
haittasivat havaintojen tekemista oikealle junan tulosuuntaan. Vasta kurottautumalla
voimakkaasti eteenpdin nakyvyys parani.

Uudenmaan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta Tie- ja
maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. TAma aineisto on ol-
lut tutkintalautakunnan kaytossa.
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3.1

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Nékemat Hyvamaen tasoristeyksessa olivat pakettiauton tulosuunnasta katsottuna 8
metrin etaisyydella lahimmasta kiskosta 485 metria oikealle eli junan tulosuuntaan. Va-
semmalle ndkema oli 425 metria. RATON ohjeiden mukaiset ndkeméavaatimukset tayt-
tyivat oikealle (6 x 80 = 480 metria), mutta jaivat vajaaksi vasemmalle. Tasoristeyksen
lahestymismerkit ja tasoristeysmerkit olivat asianmukaiset ja hyvakuntoiset seka sijoitet-
tu oikeille paikoille. Kesaaikaan puuston ollessa lehdessa lahestymismerkit peittyvat
jonkin verran lehtien alle. Lahestyttaessa tasoristeysté vastakkaisesta suunnasta naky-
vyys oli vasemmalle 410 metria ja oikealle 325 metria. Nama nakemat eivat tayta RA-
TOnN ohjeita.

Tie alkaa nousta pakettiauton tulosuunnasta kohti tasoristeysta 76 metrin etdisyydelta
[ahimmasta kiskosta. Talla matkalla tie nousee noin 3,5 metrid. Viimeisten 40 metrin
matkalla tie nousee reilut 2 metria ennen tasoristeysta. Tien korkeusprofiili vimeisen 40
metrin matkalla ei tdytda RATOnN ohjeita, vaan nousu on jyrkempi. Tien nousu tasoriste-
ykseen tuottaa ongelmia etenkin yhdistelmaajoneuvolle, ja erityisesti liukkaalla kelilla
nousu on ongelmallinen. Vastakkaisesta suunnasta l&hestyttaessa tasoristeyksen kor-
keusprofiili on RATOnN ohjeiden mukainen.

Odotustasanne eli tasainen osuus ennen tasoristeysta on 10 metrid. Odotustasanteen
tulisi olla 30 metria, koska kyseessa on yleisessa kaytossa oleva yksityistie, jossa aje-
taan myds yhdistelméajoneuvoilla. Tiell& on liséksi liittym& kummaltakin puolelta tieta 11
metrida ennen tasoristeystd, mika sekin on pienempi kuin RATOn ohjeen mukainen
>20 m yksityistiella. Tieliittyman etaisyys tasoristeyksesta saisi kuitenkin olla vahintaan
sama kuin odotustasanteen pituus, eli 30 metria.

Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita, jotka olisivat varoittaneet pakettiauton kuljetta-
jaa lahestyvasta junasta.

Junajajunan kuljettajan toiminta

Junaa ajettiin paamoottori edelld ja veturinkuljettajan paikka on ohjaamon oikealla puo-
lella. Moottorin kannen suoja peittda nakyvyyttd vasemmalle eli suuntaan, josta paketti-
auto saapui tasoristeykseen. Tassa onnettomuudessa veturissa oli mukana kuitenkin
vaihtotytnjohtaja ja kaksi junamiestd, jotka saattoivat tehda havaintoja vasemmalle pa-
kettiauton tulosuuntaan. He varoittivatkin kuljettajaa lahestyvasta autosta, mutta juna ei
ehdi pysahtymaan néin lyhyelld matkalla. Veturinkuljettaja ehti kuitenkin varoittaa ajo-
neuvon kuljettajaa viheltamalla sek& aloittaa jarrutuksen ennen junan térmaamista pa-
kettiautoon.

17
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Ajoneuvo, sen turvavarusteet ja ajoneuvon kuljettajan toiminta

Pakettiauton kuljettajan omistama yritys on sijainnut Hyvamaentiella yli kymmenen vuot-
ta ja kuljettaja ylitti Hyvamaen tasoristeyksen useita kertoja paivassa. Onnettomuus-
paikka oli siis erittain tuttu kuljettajalle. Tasoristeyksen tuttuus ja useat pdivittaiset ylitys-
kerrat ovat todennadkoisesti heikentdneet kuljettajan tarkkaavaisuutta tasoristeykseen
saapuessaan. Kuljettajalla ei ollut aina tapana pysahtya STOP-merkille tasoristeyksen
ylittdessdan. Tassa onnettomuudessa kuljettaja ei ollut vaihtotydnjohtajan ja junamies-
ten kertomusten mukaan pysahtynyt STOP-merkille, vaan oli ajanut tasoristeykseen hil-
jaista nopeutta kayttden. Onnettomuushetkella Hyvamaentie oli luminen, hiekoittamaton
ja myos liukas. Lisdksi tie nousee tasoristeykseen. Ajoneuvossa oli nastalliset talviren-
kaat, jotka kuitenkin olivat huonokuntoiset. Nama tekijat ovat mahdollisesti vaikuttaneet
siihen, etta kuljettaja ajoi tasoristeykseen pysahtymaéattad STOP-merkille.

Kuljettaja oli onnettomuushetkella menossa Hyvinkaan A-katsastukseen viemaan pera-
karrya katsastettavaksi. Reitti Hyvaméen tasoristeyksen kautta Hangontielle ja sielta
edelleen Hyvinkaalle oli lyhin ja suorin reitti katsastusasemalle.

Pakettiauton tavaratilan sivuovissa ja -seinissa ei ollut ikkunoita. Lisaksi pakettiauton oh-
jaamon ja tavaratilan véliseindrakenne haittasi havaintojen tekemistd. Myds ajoneuvon
B-pilari haittasi havaintojen tekoja oikealle eli junan tulosuuntaan. Hyvamaentie kulkee
radan yli lahes kohtisuoraan, mutta kaartaa hiukan vasemmalle ennen tasoristeysta.
Onkin todennakoista, etta kuljettaja lahestyi tasoristeysta siten, etta tasoristeyksen ja
ajoneuvon valinen kulma on ollut terdva. Taméa yhdessa ajoneuvon rakenteiden aiheut-
tamien katveiden kanssa on saattanut vaikuttaa siten, ettei kuljettaja ole lainkaan ha-
vainnut lahestyvaa junaa.

g2

Kuva 7. Nakyma pakettiauton ohjaamosta istuttaessa normaalissa ajoasennossa.
Bild 7. Sikten fran pakethilens forarhytt vid normal korstalining.
Figure 7. View from the van when sitting in a normal position.
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Pystydkseen nadkem&an kunnolla junan tulosuuntaan, kuljettajan taytyy kurottautua
eteenpdin istuimeltaan. Lahes kohtisuoraan pakettiauton kuljettajaa vastaan paistanut
aurinko on saattanut myos heikentédd havaintojen tekemista. Ajoneuvon aurinkolippa ei
ollut alhaalla eika kuljettaja kayttéanyt aurinkolaseja.

Kuva 8. Nakyma pakettiauton ohjaamosta junan tulosuuntaan kurottauduttaessa eteen-
pain.

Bild8.  Sikten fran paketbilens férarhytt i tagets ankomstriktning da man lutar sig framat.

Figure 8. View from the van in the direction of the approaching train when bending forward.

Kuljettaja ei kayttanyt turvavyota ja autossa oli etuturvatyyny, joka laukesi onnettomuu-
dessa. Tutkinnassa kavi ilmi, ettd kuljettajalla ei ollut tapana kiinnittda turvavyota heti
likkeelle lahdettydaédn vaan vasta mybhemmin. Ajoneuvon ohjaamo sailyi onnettomuu-
dessa kutakuinkin ehjana ja kuljettajalle jai elintilaa. On mahdollista, etta kuljettaja olisi
sdilynyt hengissa, jos han olisi kayttanyt turvavyotd, joka olisi pitanyt hanet paikallaan
ohjaamossa.

Veturinkuljettajan kertoman mukaan han oli soittanut vihellintd ennen térmaysta. Paket-
tiauton kuljettaja ei ollut kuitenkaan reagoinut viheltimen &aneen, joten onkin mahdollista
ettd han ei ole sita kuullut pakettiauton ohjaamoon. Tiedossa ei ole, oliko pakettiauton
radio paalla onnettomuuden sattuessa. Todennakoisesti pakettiauton ikkunat olivat kiin-
ni.

19
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Pelastustoiminnan analysointi
Halytykset

Ensimmainen halytys tehtiin kello 10.47.55, jolloin ensimmaisen hatapuhelun alkamises-
ta oli kulunut 4 minuuttia ja 1 sekunti. Hatdkeskuksen tavoiteaika halytyksen tekemiselle
on 90 sekuntia ensimmaisen hatdilmoituksen alkamisesta, joten tasta tavoiteajasta jaa-
tiin selvasti. Halytyksen viivastymisella ei kuitenkaan ollut merkitystd pelastustoimien
kannalta.

Vaihtotyonjohtajan kello 10.43.54 tekeman hatailmoituksen jalkeen hatakeskus yritti
kuusi kertaa paikantaa vaihtotyonjohtajan GSM-puhelinta. Tukiasema, jonka alueella
puhelin oli, saatiin selville kello 10.46.37. Vaihtotydnjohtajan ottaessa uudelleen yhteytta
hatdkeskukseen kello 10.49.01 varmistui osoite tapahtumakohteelle Hyvaméaentieksi.
Tuolloin aikaa halytyksesta oli kulunut 1 minuutti ja 6 sekuntia.

Pelastustoimi

Ensimmainen pelastusyksikkd saapui onnettomuuspaikalle kello 10.58.00. Ensimmaisen
yksikon saapuessa kohteeseen ja todeten tilanteen oli selvaa, ettéd pakettiauton kuljetta-
ja oli menehtynyt, eika kiireellisille toimenpiteille ollut enaa tarvetta. Tavarajuna oli pysy-
nyt kiskoilla eika junassa ollut loukkaantuneita.

Pelastustoiminta oli tehokasta ja hyvin organisoitua. Kohteeseen héalytetyt resurssit oli-
vat etupainotteiset ja riittavat.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Pakettiauton kuljettaja ajoi tasoristeykseen pysahtymatta STOP-merkille.

2. Tavarajuna térmasi pakettiauton oikeaan etukulmaan nopeudella 60 km/h.

3. Auton kuljettaja menehtyi valittémasti onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.
4. Tasoristeys oli pakettiauton kuljettajalle erittain tuttu.

5. Tasoristeyksessa ei ollut tasoristeyksen kayttajia aktiivisesti varoittavia varoituslait-
teita.

6. Pakettiauton kuljettaja ei todennékdisesti havainnut lainkaan oikealta lahestyvaa ta-
varajunaa.

7. Pakettiauton kuljettaja ei kayttéanyt turvavyotd. On mahdollista, ettéa kuljettaja olisi
sdilynyt hengissa, jos héan olisi kayttanyt turvavyota.

8. Tasoristeyksessa oli asianmukaiset lahestymismerkit ja tasoristeysmerkit.
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9. Pakettiauton tulosuunnasta tie nousee viimeisten 40 metrin matkalla ennen tasoris-
teysta yli 2 metria eika tien korkeusprofiili tdytda RATON ohjeita.

10. Vaikka odotustasanne oli vain kymmenen metria pitkd, onnettomuusajoneuvo olisi
mahtunut pysadhtymaan tasanteelle ennen STOP-merkkia.

11. Halytys tehtiin 4 min 1 s kuluttua ensimmaisesta hatailmoituksesta. Halytyksen vii-
veen syyna olivat tasoristeyksen paikantamiseen liittyvat ongelmat.

Onnettomuuden syyt

Valitbn syy onnettomuuteen oli se, ettd pakettiauton kuljettaja ajoi pysayttamatta tasoris-
teykseen. Juna ei ehtinyt pysahtya jarrutuksesta huolimatta.

Todennakdista on, ettéa pakettiauton kuljettaja ei lainkaan havainnut oikealta lahestyvaa
tavarajunaa. Tahan ovat saattaneet vaikuttaa seuraavat tekijat:

¢ kuljettajan tarkkaavaisuus suuntautui muualle kuin tasoristeyksen turvallisen yli-
tyksen varmistamiseen

e pakettiauton ohjaamon ja tavaratilan valiseindrakenne ja tavaratilan ikkunatto-
muus haittasi havaintojen tekemisté oikealle junan tulosuuntaan

e vasten paistanut aurinko haikaisi kuljettajaa.

SLUTSATSER

Konstateranden

1. Paketbilens férare korde in i plankorsningen utan att stanna vid STOP-market.

2. Godstaget kolliderade med paketbilens hogra framre horn i en hastighet av 60 km/h.
3. Bilféraren avled omedelbart av de skador han fick vid olyckan.

4. Paketbilens forare kdnde synnerligen val till plankorsningen.

5. Plankorsningen saknade varningsanordningar som aktivt varnar dem som anvander
plankorsningen.

6. Paketbilens forare uppfattade sannolikt inte alls godstaget som kom fran hoger.

7. Paketbilens forare anvande inte bilbalte. Det ar mgjligt att féraren hade dverlevt, om
han hade anvant bilbaltet.

8. Plankorsningen var forsedd med andamalsenliga avstands- och plankorsningsmar-
ken.
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9. | paketbilens ankomstriktning stiger vagen med 6ver 2 meter pa en 40 meters
stracka fore plankorsningen och vagens hojdprofil motsvarar inte de bantekniska
anvisningarna.
10. Trots att viloplanet ar endast 10 meter lang hade olycksfordonet haft utrymme att
stanna fore STOP-méarket.
11. Larmet gjordes 4 min 1 s efter det forsta nddsamtalet. Orsaken till drojsmalet med
larmet var problemen med att lokalisera plankorsningen.
4.2 Orsaker till olyckan
Den direkta orsaken till olyckan var att paketbilens férare korde in i plankorsningen utan
att stanna. Taget hann inte stanna trots inbromsningen.
Sannolikt lade paketbilens forare inte alls marke till godstaget, som narmade sig fran
hoger. Foljande omstandigheter kan ha medverkat till detta:
o fGrarens uppmarksamhet var koncentrerad pa nagot annat &n pa att kontrollera
att det var tryggt att kdra 6ver plankorsningen
¢ mellanvaggen mellan paketbilens férarhytt och lastrum samt det faktum att last-
rummet saknar fonster forsvarade observationer hogerut i tagets ankomstrikt-
ning
o fdraren blandades av solljuset.
4 CONCLUSIONS
4.1 Statements
1. The van driver drove onto the level crossing without stopping at the STOP sign.
2. The train crashed into the van’s front right-hand side at 60 kmph.
3. The van driver died immediately from the injuries incurred.
4. The level crossing was very familiar to the van driver.
5. The level crossing was not equipped with a warning installation.
6. In all likelihood, the van driver completely failed to observe the freight train
approaching from the right.
7. The van driver was not wearing a seatbelt. The driver might have survived if a
seatbelt had been worn.
8. The level crossing was equipped with the proper level crossing approach and

22
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4.2

9. From the direction of the approaching van, the road rises by more than 2 metres
over the 40 metres ahead of the level crossing, and the road’s height profile does
not meet technical regulations (RATO).

10. Although the wait platform was only 10 metres long, it would have been possible for
the van to stop on the platform before the STOP sign.

11. The emergency response commenced 4 min, 1 sec after the first emergency call.
The delay was due to difficulty in locating the level crossing.

Causes of the occurrence

The direct cause of the accident lay in the van driver advancing onto the level crossing
without stopping. Despite braking, the train was unable to stop in time.

It is likely that the driver of the van completely failed to notice the freight train
approaching from the right. This may have been due to the following:

e the driver was focusing on something other than making a safe crossing

e the intermediate wall between van’s cabin and storage space, and also the
absence of windows in the storage space, hindered visibility in the direction of
the approaching train.

¢ the sun shining in the driver’s face blinded him.
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Nurmijarven kunta oli varannut vuoden 2009 budjettinsa 42 000 euroa tasoristeysten
turvallisuuden parantamiseen. Ratahallintokeskus puolestaan oli esittanyt, ettd Nurmi-
jarven kunta yhdessa Ratahallintokeskuksen kanssa parantaisivat Nurmijarven kunnan
esittaman tasoristeyksen turvallisuutta.

Nurmijarven kunnan tekninen lautakunta péaattikin kokouksessaan 25.6.2009, etta kunta
osallistuu vuoden 2009 rakentamisohjelmaan tasoristeysten parantamiseen varatulla
maararahalla Hyvamaen tasoristeyksen liikenneturvallisuuden parantamiseen asenta-
malla tasoristeykseen puolipuomilaitoksen. Hyvamaen tasoristeys valittiin kunnostuksen
kohteeksi paaasiassa siina sattuneiden onnettomuuksien johdosta seka sen vuoksi, etta
se on vilkkaimmin liikkenndity radan ylittava ja kunnan hoidossa oleva yksityistie. Puoli-
puomilaitoksen suunnittelu ja toteutus tapahtuu Ratahallintokeskuksen toimesta. Puomi-
laitoksen asentamisen yhteydessa Hyvamaentien nousua tasoristeykseen myods madal-
letaan/tasoitetaan. Samassa yhteydessa Kalkkiméaentien ja nimettdbman yksityistien liit-
tymia siirretddn kauemmaksi radasta.

RHK ilmoitti lokakuussa, ettd Hyvamaen tasoristeykseen puolipuomilaitoksen suunnitte-
lua ei ehditd toteuttaa vuoden 2009 aikana. RHK arvioi puolipuomilaitoksen kustannuk-
sia ja toteuttamista uudelleen, kun asiaa koskevat suunnitelmat on saatu toteutettua.
Nurmijarven kunnan vuodelle 2009 varaama maararaha voidaan kayttda tarvittaessa
lautakunnan paatoksella johonkin muuhun kohteeseen. Vuoden 2010 budjettiin varataan
tarvittaessa uusi maararaha puolipuomilaitoksen toteuttamiseksi.

VIDTAGNA ATGARDER

Nurmijarvi kommun hade i sin budget for ar 2009 reserverat ett anslag om 42 000 euro
for forbattring av sakerheten vid plankorsningar. Banforvaltningscentralen hade & sin
sida foreslagit att Nurmijarvi kommun tillsammans med Banforvaltningscentralen skulle
forbattra sékerheten vid den av Nurmijarvi kommun féreslagna plankorsningen.

Tekniska namnden vid Nurmijarvi kommun beslutade salunda vid sitt mote 25.6.2009 att
kommunen med det anslag som hade reserverats for forbattring av plankorsningar i
byggnadsprogrammet ar 2009 deltar i forbattringen av trafikséakerheten vid plankors-
ningen i Hyvamaki genom att forse plankorsningen med en halvbomsanlaggning. Plan-
korsningen i Hyvamaki utsags till forbattringsobjekt huvudsakligen pa grund av de
olyckor som intraffat dar samt for att den ar den livligast trafikerade privata vagen som
underhalls av kommunen och som har en banévergang. Planeringen och byggandet av
halvbomsanlaggningen sker pa Banforvaltningscentralens férsorg. PA samma gang som
bomanlaggningen installeras kommer stigningen pa Hyvamaentie &aven att san-
kas/jamnas ut. | detta sammanhang flyttas anslutningarna fran Kalkkimaentie och en
privat vag som saknar namn langre bort fran banan.

Banfdrvaltningscentralen meddelade i oktober att planeringen av halvbomsanlaggningen
for plankorsningen i Hyvamaki inte hinner genomféras under ar 2009. Banforvaltnings-
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centralen gor en ny uppskattning av halvbomsanlaggningens kostnader och férverkli-
gande da planerna for arendet har blivit klara. Det budgetanslag som reserverats av
Nurmijarvi kommun for ar 2009 kan vid behov enligt beslut av namnden anvandas for
nagot annat objekt. | budgeten for &r 2010 reserveras vid behov ett nytt anslag for halv-
bomsanlaggningen.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

In its 2009 budget, the Nurmijarvi municipality reserved 42,000 euro for improving level
crossing safety. The Finnish Rail Administration, in turn, has proposed that the
Nurmijarvi municipality join forces with the Finnish Rail Administration to improve safety
at the level crossing indicated by the Nurmijarvi municipality.

Indeed, at its meeting of 25 June 2009, the technical committee of Nurmijarvi
municipality decided that the municipality would participate in improving level crossing
safety as set forth in the 2009 construction programme, by installing a warning
installation with half-barriers at the Hyvamaki level crossing. The Hyvaméaki level
crossing was chosen as a reconditioning target primarily because of the accidents that
had occurred at the crossing and because, of the private roads crossing the track, it has
most traffic and is maintained by the municipality. The Finnish Rail Administration was
charged with the design and realisation of the warning installation with half-barriers. The
road's incline will also be flattened in connection with the realisation of the warning
installation with half-barriers, and the junction of Kalkkiméentie and a private road will be
moved further away from the track.

In October, the Finnish Rail Administration declared that they would not find time to
design the Hyvamaki warning installation with half-barriers in 2009. The Finnish Rail
Administration indicated that it would review the costs and implementation once the
plans were finalised. The appropriation in Nurmijarvi municipality’s 2009 budget can be
used for another target if so determined by the technical committee. If necessary, a new
appropriation for the realisation of a warning installation with half-barriers at the level
crossing will be reserved in the 2010 budget.

25



sTUTF
o &,

S
SR
% = B2/2009R
*, &
Yo, s
Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Nurmijarvella 25.3.2009
6 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

26

S279 Tasoristeyksen varustaminen puolipuomilla

Koska Hyvaméen vartioimaton tasoristeys ei taytd RATOnN ohjeiden mukaisia vaatimuk-
sia nakemien, odotustasanteiden ja tieliittymien etdisyyden osalta, ja koska sen tielii-
kennemaara on niin suuri, tutkintalautakunta suosittaa:

Hyvamaen tasoristeyksen odotustasanteet tulisi kunnostaa ja tieliittymat tulisi siirtaa riit-
téavan kauaksi. Lisaksi tasoristeys tulisi varustaa puolipuomilaitoksella. [B2/09R/S279]

Koska Nurmijarven kunta on jo varannut hankkeelle rahoitusta, tulisi Liikenneviraston kii-
rehtid suunnittelun valmistumista.

Aikaisemmissa tutkintaselostuksissa annettujen suositusten toistaminen

Tutkinnassa tehdyt havainnot pelastustoimeen liittyvista paikantamisongelmista tukevat
aiemmin annettua suositusta:

S143  Tasoristeysten yksildiminen kilvilla

Nykyinen Rautatieviraston maarayksessa Radan merkit esitetty, tasoristeysmerkin taak-
se kiinnitetty, tasoristeyksen lisékilpi-tarra T-306A ei ndy kunnolla. Monikaan tienkayttaja
ei mydskaéan tunnista sita tasoristeyksen informaatiokilveksi. Edella esitetyn perusteella

tutkintalautakunta toistaa tutkintaselostuksessa B1/2000R esitetyn suosituksen:

on merkitty ainakin tasoristeyksen nimi ja sijainti koordinaatteina sekéa ratakilometreina.
[B1/00R/S143]

Tasoristeyksen nimen tulisi olla havaittavissa myds veturista. Kilpien asentaminen tulisi
toteuttaa esimerkiksi kuntien ja Liikenneviraston yhteistyona. Uutta kilped méaaritettaes-
sé tulisi ottaa huomioon myos tutkintaselostuksen B7/2007R kuvassa 8 esitetty ehdotus
tarran sisallosta.

Muita huomiota ja ehdotuksia

Tasoristeyksista tulisi laatia rataosittainen sijaintiluettelo ja sen tulisi olla veturinkuljetta-
jalla, liikenteenohjaajalla ja hatdkeskuksella. Luettelosta tulisi selvita tasoristeyksen tark-
ka sijainti ja nimi. Tama helpottaisi viestintda eri osapuolten vélilla ja lyhentdisi tasoriste-
yksen paikantamiseen kuluvaa aikaa.

Hatakeskusyksikon tulisi huolehtia siitd, etta rataverkon paikantamistiedot tulisivat yhte-
naisesti kayttoon kaikissa hatakeskuksissa.
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Lausunnossaan Hatakeskuslaitos esittaa, ettd VR-Yhtyma Oy varustaisi kaikki junat
asianmukaisilla GPS*°-paikantimilla, joista saatavilla koordinaateilla tieto onnettomuus-
paikasta pystyttaisiin antamaan héatékeskukselle yksiselitteisesti ja viivytyksetta. Lisaksi
hatéakeskuslaitos toistaa aiemmin esitetyn suosituksen suorasta matkapuhelinyhteydesta
onnettomuuspaikalta hatakeskukseen.

Liikenne- ja viestintaministerid, Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto, VR-
Yhtyma Oy, Hatdkeskuslaitos, sisdasiainministerion pelastusosasto ja Nurmijarven kun-
ta ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S279 Plankorsningen forses med halvbom

Eftersom den obevakade plankorsningen i Hyvamaki inte motsvarar de bantekniska an-
visningarna i friga om frisiktsomradena, viloplanen och vaganslutningarnas avstand och
eftersom vagen ar livligt trafikerad, rekommenderar understkningskommissionen féljan-

Viloplanet vid Hyvamaki plankorsning bor rustas upp och vaganslutningarna flyttas till-
rackligt 1angt bort. Dessutom bor plankorsningen forses med en halvbomsanlaggning.

Eftersom Nurmijarvi kommun redan har reserverat finansiering for projektet bor Trafik-

Upprepning av rekommendationer i tidigare undersékningsrapporter

De iakttagelser som gjorts om lokaliseringsproblemen f6r raddningsvéasendets del stoder
den rekommendation som getts tidigare:

S143  Specificering av plankorsningen med skyltar

Den nuvarande tillaggsskylten T-306A for plankorsning som visas i Jarnvagsverkets fo-
reskrift Radan merkit och som ar fast pa baksidan av plankorsningsmarket syns inte or-
dentligt. Det &r inte heller manga vaganvandare som uppfattar den som en skylt som in-
formerar om en plankorsning. Pa basis av det ovan anférda upprepar undersoknings-
kommissionen rekommendationen i undersokningsrapporten B1/2005R:

Vagen vid plankorsningar bor foérses med skyltar som ar val synliga i bada riktningarna
och som anger atminstone plankorsningens namn och dess lage i form av koordinater

6
de:
[B2/09R/S279]
verket paskynda planeringen.
och bankilometer. [B1/05R/S143]
" GPS = Global Positioning System
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Plankorsningens namn boér kunna ses aven fran lokomotivet. Utplaceringen av skyltar
bor genomforas till exempel i samarbete mellan kommunerna och Trafikverket. D& man
fastslar en ny skylt bor man aven beakta det forslag till innehall i dekalen som framforts
pa bild 8 i undersokningsrapporten B7/2007R.

Ovrigt att beakta och forslag

Over plankorsningarnas placering bor utarbetas en forteckning per banavsnitt och den
ska vara lokforaren, trafikledaren och nédcentralen tillhanda. Av férteckningen boér plan-
korsningens exakta lage och namn framga. Detta skulle underlatta kommunikationen
mellan de olika parterna och férkorta tiden for lokalisering av plankorsningen.

Nodcentralsenheten ser till att alla nddcentraler systematiskt anvander bannatets lokali-
seringsuppgifter.

| sitt utldtande framfor nodcentralsverket att VR-Group Ab ska forse alla tdg med lampli-
ga GPS?-navigatorer med koordinater fran vilka meddelandet om en olycksplats entydigt
och utan dréjsmal ska kunna férmedlas till nédcentralen. Dessutom upprepar nodcen-
tralsverket den tidigare rekommendationen om direkt mobiltelefonforbindelse fran
olycksplatsen till nédcentralen.

Trafik- och kommunikationsministeriet, Trafiksékerhetsverket, Trafikverket, VR-Group
Ab, Nodcentralsverket, inrikesministeriets radddningsavdelning och Nurmijarvi kommun
har gett utlatanden om rekommendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga
1.

6 SAFETY RECOMMENDATIONS
S279 Equipping the level crossing with a warning installation with half-barriers

Because the Hyvamaki unprotected level crossing does not meet technical regulations
(RATO) in terms of sightlines, wait platforms and road juncture distances, and because
traffic volumes are high, the investigation commission recommends the following:

The Hyvamaki level crossing wait platforms should be reconditioned and road junctures
should be relocated sufficiently far from the crossing. The level crossing should also be
equipped with a warning installation with half-barriers. [B2/09R/S279]

Because Nurmijarvi municipality has already reserved funds for the project, the Finnish
Transport Agency should proceed quickly with the related planning.

Reiteration of recommendations issued in previous investigation reports

The investigation revealed that there were difficulties in locating the accident site, which
supports the earlier recommendation:
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S143  Level crossings should be equipped with signboards for identification

The label T-306A, which is currently fastened behind the level crossing sign in
accordance with the relevant regulations, is not sufficiently visible. Also, very few road
users know that this is the level-crossing’s identification label. For this reason, the
investigation commission reiterates the recommendation of investigation report
B1/2000R:

Level crossings should be equipped with signboards displaying at least the name of the
level crossing and its location in the coordinates and relevant track-km. The signboard
should be clearly visible in both running directions of the road. [B1/00R/S143]

The name of the level crossing should also be visible from the locomotive. Such
signboards should be installed as a cooperative effort between the municipalities and
the Finnish Transport Agency. The design of the new signboard should also take
account of the proposed signboard content as depicted in figure 8 of investigation report
B7/2007R.

Other observations and proposals

A list of level crossings, including their locations within sectios of line, should be
prepared and this list should be available to engine drivers, traffic controllers and the
emergency response centre. The list should clearly indicate the level crossing location
and name. This would ease communication between the parties and reduce time spent
on locating level crossings.

The Emergency Response Centre Administration should ensure that the location
information is uniformly adopted in all emergency response centres.

In its statement, the Emergency Response Centre Administration proposes that VR
Group equip all trains with the appropriate GPS™ devices, which would relay the
accurate coordinates of any accident to the relevant response centre without delay. In
addition, the Emergency Response Centre Administration reiterates its earlier
recommendation that a direct mobile phone connection be ensured, from the accident
sites to the centre.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Ministry of
Transport an Communications, the Finnish Transport Safety Agency, the Finnish Trans-
port Agency, VR Group, the Emergency Response Centre Administration, the Rescue
Department of the Ministry of the Interior, and Nurmijarvi municipality. The statements
are given in full in Appendix 1.

Y GPs=

Global Positioning System

29




30

B2/2009R
Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Nurmijarvella 25.3.2009

Helsingissa 19.4.2010

Kati Hernetkoski Jari Auvinen

N= Levat

Tuomo Markoff
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. P&atos tutkinnan aloittamisesta B2/2009R, kirje 117/5R, 1.4.2009

2. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Liikenteen turvallisuusviraston lausunto
Liikenneviraston lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto
Nurmijarven kunnan lausunto
Hatakeskuslaitoksen lausunto
Liikenne- ja viestintdministerion lausunto
Sisdasiainministerion lausunto

3. Keski-Uudenmaan poliisilaitoksen tutkintailmoitus (Ei julkinen)
4. Liikenteenohjauksen puherekisterin purku ajalta 25.3.2009 kello 10.38.05-11.45.24

5. Tavarajunan 3675 (Dv12 2565) kulunrekisterodintilaitteen tietojen purku ajalta 25.3.2009 kello
10.37.24-13.03.24

6. Itd- ja Keski-Uudenmaan hatdkeskuksen puherekisterin purku 11.2.2009 kello 10.43.54 al-
kaen

7. Ita- ja Keski-Uudenmaan hatékeskuksen tehtavaraportti (Ei julkinen)
8. Ita- ja Keski-Uudenmaan hatakeskuksen héalytysseloste (Ei julkinen)

9. Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen onnettomuusseloste (Ei julkinen)
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Péivéys/Datum/Date  20.1.2010

Dnro/Dnr/Ind.no. RVI/304/99/2009

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS Viite/Referens/Ref B2/2009R luonnos
Sérnaisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNNETTOMUUS NURMIJARVEN
RAJAMAELLA 25.3.2009

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Rautatievirastolta 28.12.2009 (1.1.2010
Liikenteen turvallisuusvirastolta) onnettomuuden tutkinnasta annetun asetuksen

(79/1996) 24 §:n nojalla lausuntoa tutkintaselostuksen B2/2009R luonnoksen
suositusosasta.

Liikenteen turvallisuusvirasto ottaa suosituksen B1/00R/S143 huomioon "Radan
merkit" -méaéréyksen seuraavan paivityksen yhteydessé.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatieosastolla ei ole muuta lausuttavaa
tutkintaselostuksen suositusosaan.

enrika R&sdnen ,
‘turvallisuusyksikén yksikdnpééllikon sijainen, paalakimies

o 1t

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiks&kerhetsverket o Finnish Transport Safety Agency
PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Finland Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 ¢ www.trafi.fi Business ID: 1031715-9
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LIIKENNEVIRASTO Lausunto 1)

Dnro 763/032/2009
28.1.2010
Rautatieosasto / Anne Ahtiainen SAAPUNUT
0 4 -02- 2010
Onnettomuustutkintakeskus 5 / 5K
Sérndisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Lausuntopyynt6 28.12.2009
Tutkintaselostus B2/2009R: Tasoristeysonnettomuus 25.3.2009 Nurmijérvi
Liikennevirastolla ei ole huomautettavaa tutkintaselostuksen suosituksesta S1.

Selostuksesta annettavat kommentit ovat epévirallisia ja lausunnon liitteing; niité ole tar-
koitettu julkaistavaksi lopullisen raportin yhteydessé.

(N

turvallisuuspésllikko Simo Sauni

ylitarkastaja ' Annc Ahtiainen

losolte/Postadress Kéyntiosoite/Bestksadress Puhelin/Telefon Fax S#hkdposti/E-post KotisivulHemsida
35, 00101 Helsinki Kalvokatu 8, 6. krs 020637 373 020 637 3700 kijaamo@likennevirasto.fi | www.likennevirasto.fi
85, F1-00101 Helsingfors “Brunnsgatan 8, 6:¢ van +358 20 637 373 +358 20 637 3700

Y-tunnus 1010547-1/FO-nummer 1010547-1
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W Lausunto
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Turvallisuusyksikkd 18.1.2010 ]
SAAPUNUT

Onnettomuustutkintakeskus .

Esko Vérttio 27 -01- 2010

Soérndisten rantatie 33 C A /SR,

00500 Helsinki

Lausuntopyyntd 28.12.2009, B2/2009R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Nurmijérvella
25.3.2009

Tutkintaselostusluonnoksesta pyydettyna lausuntona VR-Yhtymé
Oy toteaa, ettei silld ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksesta
ja pitaa siind esitettyd uutta suositusta aiheellisena.

VR-Yhtyma Oy

s AR
Y6 Poutiainen
allisuusjohtaja

VR-Yhtymi Oy

PL 488 (Vilhonkatu 13)
00101 Helsinki

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etunimi.sukunimi@vr-.fl
www.vr.fl

Y-tunnus 1003521-5 VR-Yhtym& Oy, Helsinkl

Vilhonkatu 13, 00100 Hki
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SAAPUNUT
08 -02- 201
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Onnettomuustutkintakeskus
Esko Varttié

Soérnaisten rantatie 33 ¢
00500 HELSINKI

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEN LUONNOKSESTA

Onnettomuustutkintakeskus on [aatinut tutkintaselostuksen luonnoksen (B2/2009R)
Nurmijérven Rajaméen Hyvémaéentielld 25.3.2009 tapahtuneesta kuolemaan johta-
neesta tasoristeysonnettomuudesta. Onnettomuustutkintakeskus pyytaa Nurmijarven
kunnan lausuntoa tutkintaselostuksen luonnoksesta.

Tapahtumapaikaksi on tutkintaselostuksessa mainittu Nurmijérven Rajamaki; todelli-
suudessa Hyvdméentie sijaitsee Nurmijérven Herusissa. Nurmijarven kunnan esitts-

mét toimenpiteet Hyvémaéentien tasoristeyksen parantamiseksi on raportissa huomi-
oitu, joten Nurmijérven kunnalla ei ole muuta lausuttavaa tutkintaselostuksen luon-

noksesta.

Nurmijarvelld 20.1.2010

Tekninen johtaja



)

A6

( ) HATAKESKUSLAITOS LAUSUNTO
NODCENTRALSVERKET
SAAPUNUT
20 -01- 2010 18.1.2010
21/5R

Onnettomuustutkintakeskus

Sornaisten rantatie 33C
00580 HELSINKI

Viite: Lausunto- ja kommenttipyynt® 492/5R
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1(1)

Dnro 649/ 1.6.1/ 2009

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUS B2/2009R KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYS-
ONNETTOMUUS NURMIJARVELLA 25.3.2009

Hatakeskuslaitoksen lausunto keskittyy onnettomuustutkintakeskuksen
tekeman tutkintaselostuksen suositusosiin hatakeskustoiminnan osalta.

Lausuntonaan otsikossa mainittuun tutkintaselostukseen hitikes-
kuslaitos toteaa seuraavaa:

Hatakeskuslaitoksessa ei ole kaytdssa valtakunnallista ohjetta rautateilla
paikantamisesta, mutta ratakilometrit ovat nakyvissa hatakeskusten kayt-
tamissa kartoissa.

Hétakeskuslaitos esittad suosituksenaan, etta VR-Yhtyma Oy varustaisi
kaikki junat asianmukaisilla gps-paikantimilla, joista saatavilla koordinaa-
teilla tieto onnettomuuspaikasta pystyttaisiin antamaan hatakeskukselle
yksiselitteisesti ja viivytyksetta.

Lis&ksi hatakeskuslaitos toistaa aikaisemmin esitetyn suosituksen suo-
rasta matkapuhelinyhteydests onnettomuuspaikalta hatakeskukseen.

Nailla toimenpiteilla varmistutaan siita, etta tieto onnettomuudesta j jasen
tapahtumapaikasta vélittyy hatakeskukseen muuttumattomana. Lisaksi
nailla toimenpiteilla helpotetaan hatakeskuspaivystajan suorittaman ris-
kinarvion tekemisté sek& nopeutetaan avun halyttamista tapahtumapai-
kalle.

Hallintojohtaja liro Clouberg

Lakimies Anna Alarautalahti
Osolte Puhelin / Telefon Faksl / Telefax Internet e-mail
Hatakeskusyksikkd Nodcentralsenheten 0714716 500 071 4716 503 www. 112.fi hatakeskuslaitos@112.fi
PL 112 etunimi.sukunimi@112.fi

28131 PORI

28131 BJORNEBORG
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Onnettomuustutkintakeskus

vite  Onnettomuustutkintakeskuksen lausunto- ja kommenttipyynts
28.12.2009 492/5R

Asia Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus
Nurmijérvelld 25.3.2009

» Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt liikenne- ja viestintiministeri6ltd lausuntoa
asiakohdassa mainitusta tasoristeysonnettomuudesta tehdyst tutkintaselostusluonnok-
sesta. Ministeri6 kannattaa tutkintaselostuksessa esitettyji suosituksia ja ehdotuksia.
Ministerid toteaa, ettd onnettomuus tapahtui yleisessd kdytossd olevalla yksityistielld
rataosalla Hyvink44- Karjaa. Tasoristeyksessi ei ollut varoituslaitteita. Rataosa on
suojastamaton. Sitd ei ole kauko-ohjattu eik4 silli ole automaattista junien kulunval-
vontaa.

Nurmijérven kunta on varannut vuoden 2009 budjettiinsa 42 000 euroa tasoristeysten
turvallisuuden parantamiseen. Ratahallintokeskus (nykyisin Liikennevirasto) on puo-
lestaan esittényt, ettd Nurmijédrven kunta yhdessi Ratahallintokeskuksen kanssa paran-
taisivat tasoristeyksen turvallisuutta kunnan alueella. Ratahallintokeskus on my®-
hemmin lokakuussa 2009 ilmoittanut, etti po. tasoristeyksen puolipuomilaitoksen
suunnittelua ei ehditd toteuttaa vuoden 2009 aikana. Nurmijérven kunta on ilmoittanut
varaavansa tarvittaessa uuden méérérahan vuonna 2010 puolipuomilaitoksen toteut-

Hrzmntonl-ad 2and b el 2 A -4 [T S R R, Ao
L

amiseksi. Ministeri toteaa, ettd Liikennevirasto vastaa valtion rataverkosta ja siihen
. liittyvistd laitteista. Virasto parantaa rataverkon ja tasoristeysten turvallisuutta mésra-

rahojen puitteissa ja tekee hankintap#étokset itseniisesti. Ministeri6ll4 ei ole muuta

huomautettavaa tutkintaselostusluonnokseen.

Osastopééllikén sijainen,
hallitusneuvos

Hannu Pennanen

Hallitusneuvos

C:\Documents and Settings\pennanenh\Local Settings\Temporary Internet Files\OLK184\Otkes lausunto02022010.doc_p

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Telekopio
PL31 ~ Eteléesplanadi 16-18, Helsinki (09) 160 02 (09) 160 28596
00023 Valtioneuvosto (09) 160 28590 (tiedotus)

kirjaamo@Ivm.fi
info@lvm.fi
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KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS NURMIJARVELLA

25.3.2009 - LAUSUNTOPYYNTO

Sis#asiainministerién pelastusosasto on tutkinut
onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyynnén laatimastaan
tutkintaselostusluonnoksesta B2/2009R, Kuolemaan johtanut
tasoristeysonnettomuus Nurmijérven rajamielli 25.3.2009. Luonnoksen
turvallisuussuositus S143 varmistaa ja nopeuttaa pelastusviranomaisen
toimintaa mahdollisen onnettomuuspaikan paikallistamisessa. Toinen suositus
ei koske pelastustointa eikd sisdasiainministerion pelastusosastolla ei ole

siihen lausuttavaa.

f D

Tekninen johtaja Hannu Olamo
Ylitarkastaja Vesa-Pekka Tervo
\
Postiosoite Kéyntiosoite Puhelin Faksi
PL 26 Kirkkokatu 12 071878 0171 071 878 8466
00023 VALTIONEUVOSTO HELSINKI Sthkeposti:

www.pelastustoimi.net
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