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Vaihtotyoyksikon viiden vaunun suistuminen Turun Heikki-

lan ratapihalla 8.2.2008

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Turun Heikkilan ratapihalla tapahtui perjantaina 8.2.2008 kello 9.53 onnettomuus, jossa kolme
venaldista sailiovaunua ja kaksi vendlaistd katettua vaunua suistui vaihtotytssa kiskoilta. Rata
vaurioitui noin 70 metrin matkalta.

Onnettomuuden valittdmana syyna oli heikkokuntoisen naulakiinnitteisen radan pettaminen ras-
kaiden séilibvaunujen alla. Venéldisten sailibvaunujen kuivat rasvaamattomat telikeskiot lisasivat
raiteen kaarteeseen aiheutunutta rasitusta.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien estamiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, ettd nau-
lakiinnitteisille sivuraiteille tulisi asettaa 20 km/h-nopeusrajoitus VAK-vaunuille. Lisaksi rataosien
ja ratapihojen kunnon tarkkailussa ja raiteiden kiinnitysten vahvistamisessa on erityisesti painotet-
tava reitteja ja raiteita, joita kaytetdan VAK-kuljetuksiin.

SAMMANDRAG

URSPARNING AV VAXLINGSENHETS FEM VAGNAR PA HEIKKILA BANGARD |
ABO 8.2.2008

En olycka intraffade pa Heikkila bangard i Abo fredag 8.2.2008 klockan 9.53. Vid olyckan spérade
tre ryska tankvagnar och tva ryska tackta vagnar ur under véaxling. Cirka 70 meter av sparet ska-
dades.

Den direkta orsaken till olyckan var att sparet, som var i daligt skick och fast med ralsspik, gav
efter under de tunga tankvagnarna. Dessutom bidrog de ryska tankvagnarnas bristfalligt smorda,
torra boggicentra till en 6kad pakanning pa sparet i banans kurvor.

For att forebygga motsvarande olyckor rekommenderar Centralen for undersékning av olyckor att
en hastighetsbegransning pa 20 km/h foreskrivs for TFA-vagnar pa sidospar med ralsspikbefést-
ning. Vid inspektion av banavsnitt och bangardar samt vid forstarkning av ralsfasten bor dessut-
om transportvagar och spar som anvands vid TFA-transporter sarskilt prioriteras.

SUMMARY

DERAILMENT OF FIVE SHUNTING UNIT WAGONS IN THE HEIKKILA RAILWAY
YARD IN TURKU, FINLAND, ON 8 FEBRUARY 2008

On 8 February 2008 at 9.53 a.m., three Russian tank wagons and two Russian covered wagons
were derailed during shunting in the Heikkila railway yard in Turku. The track was damaged for
about 70 metres.
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The direct cause of the occurrence was that the track, which was in poor condition and fastened
by rail spikes, gave way under the heavy tank wagons. In addition, the dry, non-greased bogie
pivots of the wagons placed additional pressure on the track curve.

In order to prevent similar occurrences, the Accident Investigation Board of Finland recommends
that a 20 km/h speed limit be set for wagons transporting dangerous goods on spike-fastened
secondary tracks. In addition, track and railway yard condition monitoring and rail fastening work
should place special emphasis on routes and tracks used for the transport of dangerous goods.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 8.2.2008, 9.53

Date and time;

Paikka: Turku, Heikkilan ratapiha
Plats: Turku, Heikkild bangard
Location: Turku, Heikkila railway yard
Onnettomuustyyppi: Suistuminen

Typ av olycka: Ursparning

Type of accident: Derailment

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Vaihtotyoyksikko, Dv12 veturi +13 tavaravaunua

Véxlingsenhet, Dv12 lok + 13 gods vagnar
Shunting unit, Dv12 locomotive and 13 wagons

Junassa: Henkil6kuntaa:
Antalet personer ombord: Personal:
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:
Henkilévahingot: Kuollut: Henkil6kuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal: 0
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: Henkil6kuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Ensimmaisend suistuneen sailiovaunun yksi pyorakerta vaihdettiin.

Ett hjulpar byttes ut pa den forsta ursparade tankvagnen.
The wheel set of the first derailed tank wagon was replaced.

Ratavauriot:
Skador pa sparanléggning:
Damages on track equipment:

Rataa vaurioitui 70 metrin matkalta.
Ett 70 meters avsnitt av sparet skadades.
70 metres of rail were damaged.

Muut vauriot:
Ovriga skador:
Other damages:

El
Inga.
None.
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Suistuminen tapahtui perjantaina 8.2.2008 kello 9.53 Turussa Heikkilan ratapihan rai-
teella 107.

(Kartta: KTJ/Oikeusministerié/MML)

Kuva 1. Suistuminen tapahtui Turussa Heikkilan ratapihalla.
Bild 1. Urspérningen intréffade pa Heikkila bangérd i Abo.

Figure 1. The derailment occurred in the Heikkild railway yard in Turku.

Tapahtumien kulku

Perjantaina 8.2.2008 Turun ratapihalla tyoskenteli vaihtotydyksikko. Vaihtotyéyksikén
miehistdon kuului veturinkuljettaja, vaihtotydnjohtaja ja junamies. Heidén tydvuoronsa ol
alkanut kello 6.00 ja sen oli maara paattya kello 14.00.

Vaihtotyoyksikon veturi oli ajettu kiinni raiteella 18 olleisiin vaunuihin ja vaunut oli tarkoi-
tus vetaa raiteelle 107. Paineilmajarrut oli kytketty vaunuihin. Vaihtotydnjohtaja otti radi-
olla yhteyttd Turun junasuorittajaan ja pyysi vaihtokulkutietd raiteelta 18 raiteelle 107 ja
sen jalkeen paikalliskdantélupaa. Etupdan kolme séiliGvaunua oli tarkoitus siirtda viela
raiteelta 107 raiteelle 105.
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Junasuorittaja laittoi vaihtokulkutien raiteelta 18 raiteelle 107 ja antoi radiolla vaihtotyo-
luvan vaihtotydyksikdlle. Vaihtotydyksikon kuljettaja lahti vetiméaén vaunuja kohti raidet-
ta 107. Vaihtotytyksikon vetédessa vaunuja raiteella 107, kuljettaja kuuli kovaa kolinaa ja
teki hatdjarrutuksen. Vaihtotydnjohtaja ja junamies menivat ulos ja totesivat useiden
vaunujen pudonneen kiskoilta. Vaunut suistuivat kiskoilta kello 9.53.

Vaihtotyonjohtaja otti radiolla yhteytta junasuorittajaan ja kertoi, ettd kolme VAK-vaunua
ja kaksi muuta vaunua oli pudonnut kiskoilta raiteella 107. Sen jalkeen vaihtotyonjohtaja
kertoi radiolla asiasta myds junatoimistoon.

Kuva 2. Vaihtotyoyksikon ensimmaisen vaunun etutelin toinen akseli suistui kulkusuun-
taan nahden kiskon vasemmalle puolelle. Kuvaa otettaessa vaihtotydyksikon
veturi oli jo ajettu pois.

Bild 2. Den andra axeln i frdmre boggin pa forsta vagnen i véxlingsenheten sparade ur pa sparets
vénstra sida i fardriktningen sett. Nar bilden togs hade véaxlingsenhetens lok redan kérts bort.

Figure 2. The second axle of the front bogie of the shunting unit’s first wagon was derailed to the left from
the direction of travel. This photo was taken after the shunting unit's locomotive had already
been driven away.

Halytykset

Vaihtotyonjohtaja ilmoitti kello 9.54 junasuorittajalle suistumisesta. Junasuorittaja ilmoitti
suistumisesta Helsinkiin Ratahallintokeskuksen Liikennekeskukseen, josta soitettiin On-
nettomuustutkintakeskuksen paivystgjalle. Sitten junasuorittaja halytti VR:n raivausryh-
mén paikalle. Suistumisesta ei ilmoitettu hatédkeskukseen.
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Raide 107
Spar 107
rack 107

Suistfuneet vaunuf

Ursparade vagnar
The derailed wagons

Vaihtotydyksikdon ajoreitti
Véxlingsenhets fardvag
The route of the shunting unit

Kuva 3. Vaihtotydyksikdn ajoreitti raiteelle 107.
Bild 3. Véxlingsenhetens fardvég pé spar 10.7
Figure 3. The route of the shunting unit to track 107.
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1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

1.31 Henkilévahingot

Suistuminen ei aiheuttanut henkilévahinkoja.

1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Ensimmaisen suistuneen sdiliGvaunun yksi pydrakerta jouduttiin vaihtamaan.

Rataa rikkoutui noin 70 metrin matkalta. Suistumisen seurauksena kiskot levisivat vau-
nujen alla. Kiskot irtosivat naulakiinnityksistéaan ja kiskojen jatkosten kohdilla olevat si-
dekiskojen pulttikiinnitykset rikkoutuivat. Kymmenia ratapoélkkyja vaurioitui kayttokelvot-
tomaksi.

Raidetta 107 korjattiin 72 metrin matkalta suistuman jalkeisina paivina 11-13.2.2008.
Ratapdlkkyja vaihdettiin 119 kappaletta ja kiskon kiinnitys vaihdettiin Hey Back jousi- ja
ruuvikiinnitykseksi. Sidekiskoja ja sidekiskopultteja jouduttiin uusimaan. Raiteelle tuotiin
uutta raidesepelia 70 tonnia.

AEIaTFENOae 4250
- o T K r 1|
'-a-l walt I-a-l i | i '--I LR Es e T LE
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I Fa
Kuva 4. Vaihtotydyksikon etup&én kolme suistunutta venalaista sailibvaunua.
Bild 4. Tre ryska tankvagnar som spérade ur i frémre delen av véxlingsenheten.

Figure 4.. The shunting unit's first three derailed Russian tank wagons.
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2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus péaatti 12.2.2008 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkijoina ovat toimineet erikoistutkija Reijo Mynttinen ja tutkija Jari Auvinen.

2.1 Kalusto

Vaihtotyoyksikdssa oli Dv12-dieselhydraulinen veturi ja 13 venéalaista tavaravaunua. Yk-
sikbn kokonaispaino oli 244 tonnia ja kokonaispituus 213 metria.

<[ Dv12 [Vgobo*]Vgobo*[Vgobo*| Vgka* | Vgka* | Vgka | Vgka | Vgka | Vgka [ Vgka |

BRT 68t 88t 79t 77t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t

JP 46t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t
[ Vgka | Vgka | Vvgka |

BRT 23t 23t 23t

JP 24 t 24 t 24 t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi
Vgka = venalainen 4-akselinen katettu vaunu
Vgobo = venalainen 4-akselinen sailiGvaunu

< = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
*

= suistunut vaunu

Junan kolme ensimmaista sailibvaunua tarkastettiin onnettomuuden jéalkeen Pasilan ta-
varavaunukorjaamolla 15.2.2008. Tarkastuksessa todettiin telikeskitt kuiviksi, mutta eh-
jiksi. Ainoastaan kolmannessa sailiGvaunussa oli toisen telin keskiot rasvattu ja toisessa
telissa rasvaa vain keskion reunoilla. Vaunujen sivutyynyt todettiin kaikissa vaunuissa
kuiviksi. Ensimmaisen suistuneen sailiovaunun toinen sivutyyny oli rikkoutunut.
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2.2

Kuva 5. Ensimmaisen suistuneen venalaisen sailiovaunun telikeskiot olivat kuivat. Ras-
vaa oli vain telinpuoleisen osan reunoilla.

Bild 5. Boggicentra var torra i den forsta ursparade ryska tankvagnen. Smérjmedel fanns endast péa
kanten av partiet mot boggin.

Figure 5.  The bogie pivots of the first derailed wagon were dry. There was grease only on the edges of the
pivot at the side of the bogie.

Ratalaitteet

Heikkilan ratapihan raiteet kuuluvat B;-rataluokkaan. Raiteiden kiskotus on K43-kiskoa,
pdlkytys puupdlkkyja ja tukikerros raidesepelid. Raiteen 107 kiskot olivat naulakiinnittei-
set. Kaarteeseen, jossa vaunut suistuivat, oli ulkokaarteen puoleiseen kiskoon vaihdettu
ruuvikiinnitys.

Raiteelle tehdaan kerran vuodessa tarkastus kavelytarkastus. Edellinen tarkastus ol
tehty 4.6.2007. Siin& oli havaittu seuraavia puutteita: kiskon kiinnitysosia oli irti, jatkos-
pultteja oli 16ysalla ja jatkojen eristyslenkkeja oli irti. Nama kaikki oli korjattu tarkastuksen
jalkeen. Samoin tarkastuksessa havaittiin raiteella vesontatarvetta, joka tehtiin tarkas-
tuksen jalkeen. Tarkastuksessa havaittiin my6s polkynvaihtotarvetta. Tasta tyosta ol
Ratahallintokeskukselle tehty esitys 11.10.2007. Siina esitettiin 250 polkyn vaihtoa ja
kiinnitystavan muutosta naulakiinnityksesta jareampaan kiinnitykseen. Tama tyo oli ollut
tarkoitus tehda vuoden 2008 aikana.
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2.3

2.4

Kuva 6. Raiteen 107:n puiset ratapdlkyt olivat huonokuntoiset ja kiskot naulakiinnittei-
set. Suistuminen oli aiheuttanut sidekiskon kiinnityspulttien katkeamisen.

Bild 6. Trésliprarna hos sparet 107 var i daligt skick och rélsen férsedd med rélsspikbeféstning. Urspar-
ningen orsakade brott pa skarvjdrets fastbultar enligt bilden.

Figure 6. The wooden railway sleepers of rail 107 were in poor condition and had been fastened with rail
spikes. The derailment caused breaking of the fish plate fastening bolts.

Turvalaitteet

Turun ratapihan liikennettd ohjaa junasuorittaja tietokoneasetinlaitteen avulla. Han seu-
raa ratapihan liikennettd monitoreilta ja antaa nappaimistolta liikkenteen ohjaamiseen liit-
tyvat komennot.

Turvalaitteet toimivat normaalisti onnettomuustilanteessa, eika niilla ollut osuutta onnet-
tomuuteen.

Viestintavalineet

Turussa on kaytdssa ratapiharadiojarjestelma, jonka avulla junasuorittaja ja ratapihalla
tydskentelevat vaihtotyoyksikot voivat olla yhteydessa keskenaén. Vaihtotydyksikko
kaytti yhteydenpidossaan ratapiharadion kanavaa 11.
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2.6

2.7

28.1

2.8.2

2.8.3

29

Olosuhteet

Tapahtumahetkelld saa oli pilvinen, poutainen ja lampétila oli +2 °C.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Vaihtotyonjohtaja ja junamies olivat VR Osakeyhtion Turun Cargosta. Veturinkuljettaja
oli VR Osakeyhtion Turun vetopalveluyksikdsta. Liikennettd ohjannut junasuorittaja oli
VR Osakeyhtion Turun ohjauspalvelukeskuksesta.

Radan kunnossapidosta vastasi Oy VR-Rata Ab:n Turun rata-alue.

Tallenteet

Kulunrekisterodintilaitteet

Kulunrekistergintilaitteen tietojen mukaan vaihtotydyksikkd lahti vetamaan vaunuja rai-
teelta 18 kello 9.51.17. Nopeus nousi korkeimmillaan 29 km/h. Kuljettaja aloitti hatajarru-
tuksen kello 9.53.36 nopeuden ollessa 26 km/h ja vaihtotydyksikko pysahtyi rekisterdinti-
laitteen tietojen mukaan kello 9.53.41. Vaihtotytdyksikko kulki 28 metria jarrutuksen aloi-
tuksesta.

Puherekisteri

Puherekisteriin oli taltioitu vaihtotython liittyvéat keskustelut. Vaihtotyonjohtaja pyysi ju-
nasuorittajalta vaihtotydlupaa kello 9.49. Junasuorittaja antoi luvan kello 9.50. Vaihto-
tyonjohtaja otti kello 9.54 junasuorittajaan yhteytta ja ilmoitti vaunujen suistuneen kes-
ken vaihtoliikkeen raiteella 107.

Muut tallenteet

Asetinlaitteen lokitietojen mukaan junasuorittajan antama vaihtokulkutie raiteelta 18 rai-
teelle 107 asettui kello 9.50.38. Vaihtotyodyksikko varasi vaihde- ja raideosuuksia nor-
maalisti vetdessaan vaunuja kohti raidetta 107. Ensin varautui vaihde V120 ja sitten
vaihteet V119, V116, V115, V114, V112, V101, V 103, V184, V187, V188, V 189. Raide
107 varautui kello 9.52.54.

Maaraykset ja ohjeet

Radan rakentamista koskevien Ratateknisten ohjeiden (RATO) kohdan 11.6.1.4 Ra-
tanaulakiinnitys mukaan ratanaulakiinnitteisilla sivuraiteilla ei sallita saannoéllista VAK-
likennetta.
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2.10

3.1

Kuljetettava aine
Kaasukondensaatti

Séailibvaunuissa oli kaasukondensaattia, joka on 1Lk:n palava neste. Se on kirkas ja
vaihtelevan varinen. Haju muistuttaa bensiinia tai polttoéljya. Aine on useiden hiilivety-
jen seos ja verrattavissa bensiiniin. Aine arsyttda ihoa ja silmia ja on lievasti narkootti-
nen. Aineen syttymispiste on noin +280 °C, eli aineen syttymisherkkyys on erittéin suuri.
Liséksi sailibvuotojen sattuessa syttymattomat kaasukondensaattihdyryt muodostavat
vaaran nopeaan syttymiseen. Vaunujen mahdollinen syttyminen olisi aiheuttanut tuulen
suunnasta riippuen lahialueen evakuoinnin myrkyllisten savuhaittojen vuoksi. Aineen
joutuessa kosketuksiin maaperan ja pohjavesien kanssa se muodostaa luonnollisesti
merkittdvan saastumisvaaran. Mahdollisen tulipalon varalta on pelastushenkiléston suo-
jauduttava taydelliselld suojavarustuksella ja paineilmahengityslaitteilla. Palavia vaunuja
on jaahdytettava riittavalta suojaetaisyydeltad. Jos kaasukondensaattisailiot kuumentuvat
tulipalossa, liséa se rajahdysvaaraa paineen kasvaessa sdilidissd. Kaasukondensaatti-
hoyryt, jotka ovat ilmaa raskaampia, kertyessaan syvennyksiin ja suljettuihin tiloihin [i-
saavat rajahdysvaaran riskia.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Ratalaitteet

Raiteen 107 kiskot olivat naula- ja ruuvikiinnitteiset. Puiset ratapdlkyt olivat halkeilleet ja
huonokuntoiset. Kiskojen naulakiinnitykset olivat myos loystyneet. Kaarteeseen, jossa
vaunut suistuivat, oli ulkokaarteen puoleiseen kiskoon vaihdettu naulakiinnityksen tilalle
ruuvikiinnitys kaarteen matkalle. My6s kiskojen jatkosten kohdille oli kaarteeseen laitettu
ruuvikiinnitykset. Kiinnityksen vaihtamisella ruuvikiinnitykseksi ei ollut kuitenkaan kovin
suurta merkitysta, koska ratap6lkyt olivat niin huonokuntoiset.

Vaunut

Telikeskioiden saanndllisella rasvauksella on ennalta ehkaiseva vaikutus telien yleiskun-
toon ja vaunun telien kulkuominaisuuksiin telin kaantymisjaykkyys huomioon ottaen.
Suistuneiden vendlaisten sailiGvaunujen telikeskiot ja sivutyynyt olivat kuivat ja kaanto-
jaykkyys myotavaikutti raskaasti kuormattujen vaunujen suistumisonnettomuuden syn-

tyyn.

Telikeskion rakenne yhdessa heikon rasvauksen kanssa lisda telin kd&ntymista vastus-
tavaa kitkavoimaa. Tama kitkavoima oli saattanut myotavaikuttaa raiteen kaarteen lop-
pupaassa jo siihen, etta junan tullessa suoralle raideosuudelle olivat alla olevat kiskot
kallistuneet ja sortuneet vaunujen alla. Heikkokuntoisen ratap6lkyn heikoilla kiinnitysme-
netelmilla kiinnitetty kisko voi likkua hieman myds sivusuuntaisesti.
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Jaykat telit aiheuttivat sivusuuntaista voimaa kaarteessa. Sisdkaarteen puoleinen naula-
kiinnitteinen kisko ei kestanyt tatd vaan kaatui vaunujen alla. Ulkokaarteen puoleinen
kisko oli ruuvikiinnitteinen ja kesti paikallaan.

Ensimmaisen suistuneet sailibvaunun bruttopaino oli 88,3 tonnia. Toisen vaunun brutto-
paino oli 78,8 tonnia ja kolmannen vaunun 77,2 tonnia.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Vaunut suistuivat kaarteessa.

2. Vaihtotydyksikdn nopeus oli suistumishetkelld 26 km/h.

3. Puiset ratapdlkyt olivat huonokuntoiset.

4. Kiskot olivat naulakiinnitteiset, mutta ulkokaarteen kohdalla ruuvikiinnitteiset.
5. Kiskojen naulakiinnitykset olivat |0ystyneet huomattavasti.

6. Kahden ensimmaisen venalaisen sailiovaunun telikeskitt olivat kuivat.

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden valittémana syyna oli heikkokuntoisen naulakiinnitteisen radan pettami-
nen raskaiden sailibvaunujen alla. Vendlaisten sailiovaunujen kuivat rasvaamattomat te-
likeskitt lisasivat raiteen kaarteeseen aiheutunutta rasitusta.

SLUTSATSER

Konstateranden

1. Vagnarna sparade ur i en kurva.

2. Vaxlingsenheten holl en hastighet pa 26 km/h nar ursparningen intraffade.
3. Trasliprarna var i daligt skick.

4. Ralsen var fast med ralsspik, men vid yttre kurvan med ralsskruv.

5. Ralsens faste hade lossnat patagligt.

6. Boggicentra var torra i de tva forsta ryska tankvagnarna.
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Orsaken till olyckan

Den direkta orsaken till olyckan var att sparet, som var i daligt skick och fast med rals-
spik, gav efter under de tunga tankvagnarna. Dessutom bidrog de ryska tankvagnarnas
bristfalligt smorda, torra boggicentra till en 6kad pakanning pa sparet i banans kurvor.

CONCLUSIONS

Statements

1. The wagons derailed on a bend.

2. The shunting unit's speed was 26 km/h at the time of the derailment.

3. The wooden railway sleepers were in poor condition.

4. The rails were fastened with rail spikes, but on the outer bend by screws.
5. The rail spikes had loosened considerably.

6. The bogie pivots of the first two Russian tank wagons were dry.

Causes of the occurrence

The direct cause of the occurrence was that the track, which was in poor condition and
fastened by rail spikes, gave way under the heavy tank wagons. In addition, the dry,
non-greased bogie pivots of the wagons placed additional pressure on the track curve.

SUOSITUKSET

Radan rakentamista koskevien Ratateknisten ohjeiden (RATO) mukaan saanndéllista
VAK-liikennetta ei sallita ratanaulakiinnitteisilla sivuraiteilla. Turvallisen liikenteen ta-
kaamiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa:

S245 Nopeusrajoitus VAK-kalustolle naulakiinnitteisilla raiteilla

Naulakiinnitteisille sivuraiteille tulisi asettaa 20 km/h-nopeusrajoitus VAK-vaunuille.
[C1/08R/S245]

S246 Raiteiden kunnon tarkkailu VAK-liikenteessa

Rataosien ja ratapihojen kunnon tarkkailussa ja raiteiden kiinnitysten vahvistamisessa
on erityisesti painotettava niita reitteja ja raiteita, joita kaytetddn VAK-kuljetuksiin.
[C1/08R/S246]
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REKOMMENDATIONER

| de bantekniska anvisningarna (RATO) for byggandet av bana tillats inte regelbunden
TFA-trafik pa sidospar med ralsspikbefastning. For att saker trafik skall kunna garante-
ras pa befintliga spar rekommenderar Centralen for undersékning av olyckor:

S245 Hastighetsbegransning for TFA-materiel pa& sidospar med ralsspikbefastning

En hastighetsbegréansning pa 20 km/h bor féreskrivas for TFA-vagnar pa sidospar med
ralsspikbefastning. [C1/08R/S245]

S246 Overvakning av sparens skick vid TFA-trafik

Vid inspektion av banavsnitt och bangardar samt vid forstarkning av ralsbefastning bor
dessutom fardvagar och spar som anvands vid TFA-transporter sarskilt prioriteras.
[C1/08R/S246]

RECOMMENDATIONS

According to technical instructions on track construction (RATO), the regular transport of
dangerous goods is not allowed on secondary tracks fastened by rail spikes. In order to
ensure safe transport on existing tracks, the Accident Investigation Board of Finland rec-
ommends the following:

S245 Speed limit for wagons carrying dangerous goods on nail-fastened secon-
dary tracks

A 20 km/h speed limit should be set for cars carrying dangerous goods on spike-
fastened secondary tracks. [C1/08R/S245]

S246 Condition monitoring of tracks used for the transport of dangerous goods

Track and railway yard condition monitoring and rail fastening work should place special
emphasis on routes and tracks used for the transport of dangerous goods.
[C1/08R/S246]

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus ja VR-Yhtym& Oy ovat antaneet suosituksista lau-
suntonsa. Tutkintaselostusta ja suosituksia on korjattu ja taydennetty saatujen lausunto-
jen perusteella. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

Helsingissa 18.9.2008

Reijo Mynttinen Jari Auvinen




C1/2008R

Vaihtotydyksikdn viiden vaunun suistuminen Turun Heikkilan ratapihalla 8.2.2008

LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. Paatos tutkinnan aloittamisesta C1/2008R, kirje 56/5, 12.2.2008

2. Vaihtotytyksikon Veturin (Dv12 2557) kulunrekisterdintilaitteen tietojen tulostus ajalta
8.2.2008 kello 09.08-10.35

3. Puherekisterin purku, ratapiharadion kanava 11, ajalta 8.2.2008 kello 09.46-10.46
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Onnettomuustutkintakeskus
Soérndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyynténne 13.5.2008

VAIHTOTYOYKSIKON VIIDEN VAUNUN SUISTUMINEN TURUN HEIKKILAN
RATAPIHALLA 8.2.2008

Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt Rautatievirastolta
lausuntoa tutkintaselostuksen C1/2008R luonnoksen
suosituksiin.

Rautatievirastolla ei ole lausuttavaa tutkintaselostuksen-
.luonnoksen suosituksesta.

T A=

Tomi Anttila
teknisen yksikdn paallikén sijainen

s /:f»(:/ 5
fibtn F
Auri Halinen
johtava asiantuntija

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 L .
Jarnvagsverket PL 84 . tel + 358 {0)207 767 611 . k|rJaamo@rv|_f|
Finnish Rail Agency FI-00101 Helsinki fax + 358 (0)207 767 630 www.rautatievirasto.fi Y-tunnus 2023771- 8
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;‘l LAUSUNTO 1)
-
RATAHALLINTOKESKUS Dnro 323/032/2008
JANFORVALTNINGSCENTRALEN 11.6.2008 SAAPUNUT
Simo.Sauni ' 13 -06- 2008
Hankintayksikkd RE5 / SR

Onnettomuustutkintakeskus
Sdrndisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Kirjeenne 229/5 R 13.5.2008

VAIHTOTYOYKSIKON VIIDEN VAUNUN SUISTUMINEN TURUN HEIKKILAN
) RATAPIHALLA 8.2.2008, TUTKINTASELOSTUS C1/2008R

istiosolte/Postadress
. 185, 00101 Helsinkt

} 185, FI-00101 Helsingfors

Onnettomuustutkintakeskus on pyytinyt Ratahallintokeskuksen lausuntoa otsikossa mai-
nitusta onnettomuudesta laaditusta tutkimusselostuksesta. Ratahallintokeskus toteaa lau-
suntonaan seuraavaa:

Raportissa esitetdfin naulakiinnitteisten vakifuisella VAK-kiytSl14 olevien raiteiden kar-
toittamista. Ratahallintokeskus on parhaillaan kokoamassa koko valtion rataverkon kat-
tavaa sivuraiderekisteris. T4mi rekisteri tulee olemaan osa vuonna 2009 kiyttsén otetta-
vaa Ratapurkki-ratatietojéirjestelm4s. Sen sijaan kaikki raiteet ovat avoinna VAK-
liikenteelle ja "vakituinen" liikenne niills vaihtelee, joten yksiselitteistd naulakiinnitteis-
ten vakituisen VAK-liikenteen rekisteriii ei ole tarkoituksenmukaista pitdd. Sen sijaan
Ratahallintokeskus selvittdi aina tapauskohtaisesti VAK-liikenteen tilanteen.

Ratateknisten ohjeiden (RATO) osalta on oleellista todeta, ettd ohjeet koskevat uusia tai
peruskorjattavia raiteita, i takautuvasti heti koko verkkoa, paitsi radan tarkastusten ja
kunnossapidon osalta. Raportissa esitetty viittaus RATO:n kieltoon VAK-liikentestd an-
taa tiissd yhteydessd siten vi#irdn kuvan, Uusia naulakiinnityksia i siis sallita vakituiselle
VAK-liikenteelle edes K43-kiskotuksella. Vanhoilla raiteilla liikenne on sallittua.

‘Raporttiluonnoksessa on lisaksi Ratahallintokeskuksen kannan mukaan selke# virhe

myds kohdissa 2.2., 3.1. ja 4.1. Ratahallintokeskus teki 29.5.2008 usean pédllysrakenne-
asiantuntijan voimin katselmuksen onnettomuuspaikalla ja lisdksi haastatteli onnetto-
muuspaikalla tapahtuma-aikaan olleita kunnossapitéjid. Suistuminen ei alkanut raportti-
luonnoksessa esitetylld tavalla kaarteen jalkeen, vaan jo kaarteessa. Jo kaarteessa rata-
polkkyji tuhoutui suistuneen pydrikerran rikkomana.

Kayntiosolte/Besbksadress

Puhelin/Telefon Fax Sithkdposti/E-post Kotisivu/Hemsida
Keskuskatu 8, 7. krs 020 751 5114 020 751 5100 kijaamo@hk.fi www.rhkfi
Centralgatan 8, 7 tr +358 20 754 5111 +358 20 751 5100 efunimi.sukunimi@rhk fi

Y-tunnus 1010547-1/FO-nummer 1010547-1
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Raportin suositusluonnos "Naulakiinnitteisille raiteille tulisi asettaa ajokielts 7 AR
liikenteelle" on Ratahallintokeskuksen késityksen mukaan liian voimakas. T4ll4 lopetet-
taisiin VAK-lijkenne kokonaan monilta pairadoilta, useilta ratapihoilta ja mm. estettii-
siin kuljetukset Naantalin 8ljynjalostamolta, jossa Viheridisten ratapiha on naulakiinnit-
teinen. Mm. kaikki A-pallysrakenneluokan pisiradat ovat naulakiinnitteisis ja myos use-
at B-luokkien radoista. Parempi suositus olisi esim. "Naulakiinnitteisten raiteiden vahvis-
tamisessa on erityisesti painotettava VAK -liikenteellisi4 raiteita". Ratahallintokeskus tu-
lee toimimaan téll4 linjalla. Mm. Turun Heikkilin ratapihaa tullaan lihivuosina vahvis-
tamaan téll4 periaatteella.

/@ |
teknisen johtajan sijainen ~ ‘4 ﬂ(/-
kunnossapitopallikks Risto Heinonkoski

St [

turvallisuuspaallikko Simo Sauni
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3.6.2008 SAAPUNUT
‘ 10 -06- 2008
Onnettomuustutkintakeskus 97 )/O";Q.

Sérnaisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEN 229/5.R LUONNCKSESTA

Turun ratapihalla 8.2.2008 sattunutta onnettomuutta koskevasta tutkintaselos-

tuksen luonnoksesta VR-Yhtyma Oy (VR) esittaa pyydettyné lausuntona seuraa-
vaa:

Luonnoksessa esitetty suositus " Naulakiinnitteisille raiteille tulisi asettaa ajokiel-
to VAK- liikenteelle" on mielestimme liian ankara. Suosituksen toteutuminen
merkitsisi VAK- rautatieliikenteen lopettamista kokonaan useilta padradoilta,
useilta ratapihoilta ja kasityksemme mukaan I&hes Kaikilta yksitylsraiteilta. Muun
muassa kaikki A- paallysrakenneluokan radat ovat naulakiinnitteisis, samoin
useat B- luokkien radoista. Toteutettu suositus lopettaisi esimerkiksi kuljetukset
Naantalin 8ljynjalostamolta, koska Viherisisten ratapihan raitest ovat naulakiin-
nitteisia. VAK- rautatiekuljetukset siirtyisivat mita ilmeisimmin merkittavassa
maéaréssd maanteille, miké ei liene turvallisuuden kannalta tavoiteltava asia.

Mielestdmme parempi suosituksen sanamuoto olisi esimerkiksi " Rataosien ja ,\
ratapihojen kunnon tarkkailussa ja raiteiden kiinnitysten vahvistamisessa on eri- ||
tyisesti painotettava niita reittej4 ja raiteita, joita kéytetdsn VAK- kuljetuksiin®.

Luonnoksessa on viitattu Ratateknisten (RATO) ohjeisiin, jonka mukaan naula-
kiinnitteisilla sivuraiteilla ei sallittaisi saannallistd VAK- fiikennetts. Mielestamme
tulkinta ei ole oikea; tarkoitettu ohje koskee uusia ja rakennettavia raiteistoja,
vanhoilla raiteilla tdma lilkenne on sallittu.

VRl ei ole tutkintaselostuksen luonnoksesta muuta lausuttavaa.

VR-YHTYMA OY

, . )
. - dh—w\ K///l v { /Zé.w.w-é-..._“.__
Henri Kuitunen ) r{ﬁgoutiainen
/’
/

é i i i VR-Yhtymé Oy, Helsinki
- (e} Osoite Puhelin Fakst
VR-Yhtyma Oy PL 488 (Vilhonkatu 13} 0307 10 0307 21 700 Y-tunnus 1003621-5 )
www.rfi 00101 Helsinki Vilhonkatu 13, 00100 Hki






