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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Kempeleessda, Perdlan tasoristeyksessa tapahtui lauantaina 6.10.2007 kello 11.36 henkiléauton
ja Oulusta Helsinkiin matkalla olleen Pendolino-junan valinen tasoristeysonnettomuus, jossa hen-
kildauton kuljettaja sai surmansa. Junan henkildkunta ja matkustajat sailyivat vammoitta.

Kuljettaja oli matkalla Oulusta henkildautolla koirandyttelyyn Kempeleeseen. Kuljettaja nousi
moottoritieltd Oulunsalon rampista ylos ja kdéntyi Oulunsalon suuntaan. Taman jalkeen kuljettaja
kaantyi vasemmalle kohti Kempeleen keskustaa. Shell-huoltoaseman kohdalta han kaantyi va-
semmalle Sohjanantielle. Kuljettaja ajoi onnettomuuden silminnakijdn mukaan Sohjanantieta hil-
jaisella nopeudella tasoristeykseen, pysayttaméattd ennen tasoristeysta olevalle STOP-liikenne-
merkille.

Pendolino-juna S52 oli [ahtenyt Oulusta kohti Helsinkia kello 11.29. Lahestyessééan Peralan taso-
risteysta veturinkuljettaja havaitsi radan oikealla puolella Sohjanantietd ajavan henkiléauton. Ha-
vaittuaan auton jatkavan tasoristeykseen pysahtymatta, veturinkuljettaja aloitti hatajarrutuksen.
Radan suurin sallittu nopeus tasoristeyksen kohdalla oli 140 km/h, joka oli myds onnettomuusju-
nan kayttdma nopeus juuri ennen térmaysta.

Juna térmasi henkildauton vasempaan sivuun. Auto jai kiinni junan keulan alle ja raahautui junan
mukana, kunnes juna pysahtyi hatajarrutettuna 592 metrin pddhan tasoristeyksesta. Juna pysyi
kiskoilla.

Onnettomuudessa henkildauto romuttui taysin ja veturin keulan rakenteisiin tuli vaurioita. Liikenne
keskeytettiin rataosalta kello 11.40-17.00 véliseksi ajaksi. Tuona aikana Oulun ja Limingan vali-
nen junaliikenne hoidettiin linja-autoilla. Onnettomuudesta aiheutui 132 000 euron kokonaiskus-
tannukset.

Valitbn syy onnettomuuteen oli se, ettd ajoneuvon kuljettaja ajoi pysayttamatta tasoristeykseen.
Todennakdista on, etta henkildauton kuljettaja ei lainkaan havainnut vasemmalta lahestyvaa ju-
naa. Siihen, etta kuljettaja ei havainnut lahestyvaa junaa, vaikutti todennakdisesti se, etta ajoneu-
von kuljettaja oli ajanut harhaan. Lisaksi kuljettajan huomio oli todenné&koisesti kiinnittynyt ajoon
oudossa ymparistossa, kaantymispaikan etsimiseen seka tiella kavelleisiin koiranulkoiluttajiin.
Sohjanantielta puuttuivat tasoristeyksen lahestymismerkit eikd tasoristeyksessa ollut aktiivisesti
kuljettajaa varoittavia varoituslaitteita. Myos tien ja radan valinen kasvillisuus vaikeutti saman-
suuntaisesti kulkevan radan ja lahestyvan junan havaitsemista.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkaisemiseksi tutkintalautakunta suosittaa, etta Peralan var-
tioimaton tasoristeys tulisi poistaa tai korvata eritasoliittymalla. Tutkintalautakunta suosittaa junan
suistumisen estamiseksi junan keulan alaosan rakenteen muuttamista siten, ettéa ajoneuvon Kii-
lautuminen keulan alle estyy. Tutkintalautakunta toteaa muina huomioina, ettd ennen tasoristeys-
téd koskevan suosituksen toteuttamista puuttuvat tasoristeyksen lahestymismerkit tulisi asentaa
Sohjanantielle, tasoristeykseen tulisi asentaa sen havaittavuutta parantavat portaalit seka tien ja
radan valista tulisi saannoéllisesti poistaa nakyvyytta haittaava kasvillisuus. Lisaksi tutkintalauta-
kunta kannattaa Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatdkeskuksen lausunnossaan esittdmiéa onnet-
tomuuspaikan paikantamiseen liittyvia parannusehdotuksia veturien varustamisesta GPS-laitteilla
seka matkapuhelimen automaattisesta paikantamisesta hatanumeroon soitettaessa.
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SAMMANDRAG

PLANKORSNINGSOLYCKA MED DODLIG UTGANG VID PLANKORSNINGEN |
PERALA | KEMPELE 6.10.2007

| Kempele vid plankorsning i Peréla intraffade lérdagen 6.10.2007 klockan 11.36 en plankors-
ningsolycka mellan en personbil och ett Pendolinotag pa vag fran Uledborg till Helsingfors. Vid
olyckan omkom personbilens forare. Tagets personal och passagerare skadades inte.

Foraren var pa vag fran Uledborg med personbil till en hundutstéllning i Kempele. Foraren vek av
fran motorvagen vid avfarten i Oulunsalo och svangde i riktning mot Oulunsalo. Déarefter svangde
foraren at vanster mot Kempele centrum. Vid Shell-servicestationen svangde féraren at vanster in
pa Sohjanantie. Foraren kdrde, enligt ett 6gonvittne till olyckan, langs Sohjanantie i lagsam has-
tighet in i plankorsningen utan att stanna vid vagmarket STOP fére plankorsningen.

Pendolinotaget S52 hade avgatt fran Uledborg mot Helsingfors klockan 11.29. Nar taget narmade
sig plankorsning i Perala observerade lokféraren en personbil som korde langs Sohjanantie pa
jarnvagens hogra sida. Nar lokféraren upptackte att bilen fortsatte in i plankorsningen utan att
stanna inledde lokféraren en nédbromsning. Banans hogsta tillatna hastighet vid plankorsningen
var 140 km/h, vilket ocksa var olyckstagets hastighet omedelbart fore sammanstotningen.

Taget stotte mot personbilens vanstra sida. Bilen kilades fast under tagets front och drogs med
taget tills tdget stannade efter nddbromsningen 592 meter fran plankorsningen. Taget sparade
inte ur.

Vid olyckan forstordes personbilen fullstdndigt. Lokets frontkonstruktion skadades. Trafiken av-
brots pa banavsnittet under tiden 11.40-17.00. Under denna tid skottes tagtrafiken mellan Ulea-
borg och Liminka med bussar. Olyckan orsakade en totalkostnad pa 132 000 euro.

Den direkta orsaken till olyckan var att fordonets forare korde in i plankorsningen utan att stanna.
Sannolikt ar att personbilens férare inte uppfattade det fran vanster ankommande taget éverhu-
vudtaget. En sannolikt bidragande orsak till att foraren inte upptackte det ankommande taget var
att fordonets forare hade kort fel. Dessutom var forarens uppmarksamhet sannolikt fast vid kor-
ningen i frammande omgivning, s6kandet efter en vandplats och vid promenerande manniskor
som rastade hundar. Sohjanantie saknar avstandsmarken for plankorsning med jarnvag. Plan-
korsningen saknar &ven varningsanordningar som aktivt varnar en forare. Vegetationen mellan
vagen och jarnvagen férsvarar observationen av banan som gar i samma riktning som vagen
liksom av ett ankommande tag.

For att forebygga motsvarande olycksfall rekommenderar undersdkningskommissionen att den
obevakade plankorsningen i Perédla avlagsnas eller erséatts med en planskild korsning. | syfte att
forebygga ursparning rekommenderar undersokningskommissionen att konstruktionen hos tag-
frontens undre del &ndras sd att fastkilning av fordon under taget forhindras. Som 6vrig observa-
tion konstaterar undersokningskommissionen att de saknade avstandsmarkena fore plankors-
ningen installeras pa Sohjanantie innan rekommendationen kan realiseras, att en portal installe-
ras vid plankorsningen som forbéttrar synligheten samt att den vegetation mellan vagen och ba-
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nan som hindrar sikten regelbundet tas bort. Dessutom stdder understkningskommissionen de
forslag om forbéttrad lokalisering av en olycksplats med att férse loket med GPS-anordning och
att lokalisera mobiltelefonen automatiskt, som Norra Osterbottens och Kajanalands nddcentral
framfor i sitt utlatande.

SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN PERALA, KEMPELE, FINLAND, ON 6
OCTOBER 2007

On Saturday 6 October 2007 at 11.36 a.m., a car and a Pendolino train en route from Oulu to
Helsinki collided on the Peréla level crossing in Kempele, resulting in the death of the car driver.
The train staff and passengers were not injured.

The car driver's destination was a dog fair in Kempele. The driver left the highway at the
Oulunsalo ramp, headed in the direction of Oulunsalo, and then turned left towards Kempele town
centre. At the Shell service station the driver turned left onto Sohjanantie. According to an
eyewitness, the driver drove along Sohjanantie at a low speed, but did not stop at the level
crossing’s STOP sign.

Pendolino S52 had departed from Oulu towards Helsinki at 11.29 a.m. As the train approached
the level crossing at Perdld, the engine driver noticed a car driving along Sohjanantie on the right.
After it became apparent that the car was continuing towards the crossing without stopping, the
engine driver started emergency braking. The track speed limit at the crossing was 140 km/h,
which was also the speed of the train immediately before the collision.

The train collided with the left side of the car. The car was caught under the front of the train and
was pushed ahead by the train until the train stopped 592 metres from the crossing. The train
was not derailed.

The car was entirelly wrecked and the train’s front structure incurred damage. Traffic along the
section of the line came to a halt from 11.40 a.m.—5.00 p.m. Train traffic between Oulu and
Liminka was handled by busses while the track was closed. The accident caused damage
totalling € 132,000.

The direct cause of the accident was that the car driver drived onto the level crossing without
stopping. It is likely that the driver failed to make any observation of the train approaching from
the left. This was probably because the driver had taken a wrong turn. Furthermore, the driver's
attention was probably focused on driving in an unfamiliar environment, looking out for a place to
turn around and pedestrians who were walking their dogs along the road. Sohjanantie was not
equipped with appropriate warning signs either before or at the crossing. The vegetation between
the road and the track also impaired the visibility of the track and the train running parallel to the
road.
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In order to prevent similar accidents, the Accident Investigation Board of Finland recommends the
removal of the Peréla level crossing or its replacement with an interchange. Furthermore, as a
derailment prevention measure, the Board recommends that the lower front structure of the train
be re-designed in such a way that cars cannot be wedged underneath. In addition, the Board
proposes the following actions before the implementation of the recommendations: Sohjanantie
should be equipped with the appropriate warning signs, the level crossing should be equipped
with portals, and undue vegetation between the road and the track should be regularly removed.
The Board favours proposals for improved accident localisation with equipping locomotive with a
GPS equipment and automatic locating of a mobile phone, as submitted in a statement by the
Emergency Response Centre of North Ostrobothnia and Kainuu.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 6.10.2007, 11.36

Date and time:

Paikka: Kempele, Sohjanantie / Perdlan tasoristeys, vartioimaton
Plats: Kempele, Sohjanantie / Perala plankorsning, obevakad

Location: Kempele, Sohjanantie / Peréla level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, Pendolino-juna — henkildauto
Typ av olycka: Olycka i plankorsning, Pendolino tag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, Pendolino train — car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Pendolino S52, Sm3-sahkdémoottorijuna, 6 vaunua
Pendolino S52, Sm3-elmotortag, 6 vagnar
Pendolino S52, Sm3 electric motor train, 6 cars

Ajoneuvo: Henkil6auto Volkswagen Polo, vuosimalli 1998
Fordon: Personbil Volkswagen Polo, arsmodel 1998
Road vehicle: Car Volkswagen Polo, 1998 model
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkilokuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 3 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 38 0
Passengers:
Kuollut: Henkil6kuntaa:
Dédsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkildkuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkil6kuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Veturin keula ja keulan laitteita vaurioitui, auto romuttui taysin.
Lokets front och frontens anordningar skadades, bilen férstrdes fullstandigt.
Damages fo the locomotive nose and the equipment of nose, the car entirely wrecked.

Ratavauriot:

Ei.

Skador pa sparanlaggning: Inga.
Damages on track equipment. | None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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ALKUSANAT

Kempeleessa, Perdlan tasoristeyksessa tapahtui lauantaina 6.10.2007 kello 11.36 henkiléauton
ja Oulusta Helsinkiin matkalla olleen Pendolino-junan valinen tasoristeysonnettomuus, jossa hen-
kilbauton kuljettaja sai surmansa. Junan henkilokunta ja matkustajat sailyivat vammoitta.

Sen lisdksi, etta Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuk-
sien tutkijalautakunnat tutkivat Tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001)
mukaisesti kaikki kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet, myds Onnettomuustutkintakeskus
on tutkinut vuoden 2007 alusta léhtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet taso-
risteysonnettomuudet. Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun
lain (373/1985) 5 8:n nojalla tutkintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan
puheenjohtajaksi nimitettiin JAKKin Oulun toimipaikan paéllikké Timo Kiveld ja jaseniksi yliko-
misario Marko Térmanen ja tutkija Kati Hernetkoski.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkelld ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitelldédn pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syita. Lopuksi esitetdan suosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset onnettomuudet
voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventaa niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoituksena on turvalli-
suuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta kantaa.

Tutkintalautakunta teki paikkatutkimukset onnettomuuspaikalla tapahtumapéaivana ja sita seuraa-
vana tiistaina. Oulun kihlakunnan poliisilaitos apunaan Oulun l&&nin alueellinen rikostutkimusyk-
sikko suoritti paikkatutkinnan ja kuoleman syyn selvittdmisen seké laati onnettomuudesta esitut-
kintapoytakirjan. Liséksi Pohjois-Pohjanmaan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta teki on-
nettomuudesta Tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Edella
mainitut aineistot ovat olleet myts Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintalautakunnan kaytdssa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ssa, sisaasianministerion pelastusosastolla, Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hata-
keskuksessa, Oulu-Koillismaan pelastuslaitoksessa ja Kempeleen kunnassa. Lausunnot ovat
tutkintaselostuksen liitteessa 1.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetdan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myo6s Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi myos ruotsiksi ja englanniksi.

\4
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FORORD

| Kempele vid plankorsning i Perald intréaffade I6rdagen 6.10.2007 klockan 11.36 en plankors-
ningsolycka mellan en personbil och ett Pendolinotag pa vag fran Uleaborg till Helsingfors. Vid
olyckan omkom personbilens forare. Tagets personal och passagerare skadades inte.

Trafikforsdkringscentralen (VALT) tillsétter undersdkningskommissioner for trafikolyckorna som i
enlighet med lagen om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang (24/2001) undersoker
alla trafikolyckor som leder till dodsfall. Fran bérjan av &r 2007 undersoker dessutom Centralen
for undersokning av olyckor alla plankorsningsolyckor med dodlig utgdng dar fordon ar inblanda-
de. Centralen for undersdkning av olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersdkning av olyckor
(373/1985) en undersdkningskommission for att undersdka olyckan. Till ordférande fér undersok-
ningskommissionen utsags chefen av JAKK Uledborg kontor Timo Kivela och till medlemmar
overkommisarie Marko Térméanen samt forskare Kati Hernetkoski.

| denna undersdkningsrapport beskrivs handelserna fore olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas rekommendationer om atgarder som kunde férhindra
motsvarande olyckor eller lindra foljderna av olyckorna. Avsikten med undersokningen ar att for-
battra sékerheten, och darfor tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

Undersokningskommissionen utférde en platsundersokning pa olycksplatsen samma dag som
olyckan intraffade och foljande tisdag. Polisinrattningen i Uleaborgs harad utforde med bistand av
den regionala brottsundersokningsenheten i Uledborgs lan en platsundersékning och utredde
dodsorsaken samt upprattade ett forundersékningsprotokoll for olyckan. Dessutom utférde Norra
Osterbottens undersokningskommission for trafikolyckor en undersokning av olyckan i enlighet
med lagen om undersokning av trafikolyckor p& vag och i terrang. Undersokningskommissionen
vid Centralen for undersokning av olyckor har haft tillgang till de ovan angivna materialen.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen,
VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdelning, ndodcentralsverket, Norra Osterbottens och
Kajanalands nédcentral, Oulu-Koillismaa raddningsverk och Kempele kommun. Utlatandena finns
i undersokningsrapportens bilaga 1. Dessutom har sakédgarna fatt kommentera undersoknings-
rapporten.

En forteckning éver undersdkningsmaterialet finns i slutet av denna undersodkningsrapport. Un-
dersoékningsmaterialet férvaras vid Centralen fér undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, forordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns forutom pa finska aven pa svenska och engelska.

Vi
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INTRODUCTION

On Saturday 6 October 2007 at 11.36 a.m., a passenger car and a Pendolino train en route from
Oulu to Helsinki collided on the Perala level crossing in Kempele, resulting in the death of the
passenger car driver. The train staff and passengers were not injured.

In addition to the fact that the road accident investigation teams appointed by the Traffic Safety
Committee of Insurance Companies (VALT) investigate all fatal traffic accidents in accordance
with the Act on Investigation into Traffic and Terrain Accidents (24/2001), the Accident Investiga-
tion Board has conducted investigations into all fatal level crossing accidents involving vehicles
as of the beginning of 2007. In compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation
(3.5.1985/373), the Accident Investigation Board appointed an investigation commission to inves-
tigate this accident. Timo Kiveld, Head of JAKK Oulu Unit was appointed Investigator-in-charge
and Chief Superintendent Marko Térménen and Researcher Kati Hernetkoski members of the
Commission.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents recommendations that could provide assistance in avert-
ing similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is the
promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or com-
pensation for damages.

The Accident Investigation Board completed on-site investigations on the day of the accident and
the day thereafter. The Oulu Police, assisted by the regional crime investigation unit, completed
an accident site and a cause of death investigation, and prepared a preliminary police
investigation report on their findings. In addition, the North Ostrobothnia Traffic Accident
Investigation Team completed an investigation of the accident, as stipulated in the relevant
legislation on road and terrain traffic accidents. The findings of the aforementioned parties were
made available to the Accident Investigation Board's investigation commission.

This report has been circulated for comments within the Finnish Rail Administration (RHK), the
Finnish Rail Agency, VR Group Ltd, the rescue department of the Ministry of the Interior, the
Emergency Response Centre Administration, the Emergency Response Centre of North
Ostrobothnia and Kainuu, Oulu-Koillismaa rescue services and Kempele municipality. The state-
ments can be found in annex 1 of the investigation report. The involved parties were given the
opportunity to comment on the investigation report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board's website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and rec-
ommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

VIii
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui lauantaina 6.10.2007 kello 11.36 Kempeleessa Oulu-Ylivieska
valisella rataosuudella Perdlan vartioimattomassa tasoristeyksessa ratakilometrilla
742+353.

Tasoristeys oli yksiraiteisen radan ja vahaliikenteisen yksityistien vartioimaton tasoriste-
ys. Tasoristeyksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 140 km/h ja tien 40 km/h.

T

i F“

fm,

o
=
e

<7
oo

. Onnettomuus tapahtui Kempeleessa, Peralan vartioimattomassa tasoristeyk-
sessé.

Olyckan intréffade i den obevakade plankorsningen i Peréld i Kempele.
The accident occurred on the Peréld unprotected level crossing in Kempele.

Bild 1.
Figure 1.

Tapahtumien kulku

Kuljettaja lahti kotoaan Oulusta aamupaivalla henkildautolla koiranayttelyyn Kempelee-
seen. Matkaa kotoa koiranayttelyyn oli 16,2 kilometria. Kaksi henkiléa odotti hanta jo
nayttelypaikalla ja he olivat sopineet tapaavansa siella puolenpaivéan aikaan.

Noin kymmenen minuuttia ennen onnettomuutta kuljettaja oli ollut matkapuhelin yhtey-
dessa nayttelypaikalle. Puhelun aikana kuljettaja oli kysynyt ajo-ohjeita nayttelypaikalle
ja kertoi tulleensa juuri moottoritielle ja ajavansa etelan suuntaan. Hanta oli neuvottu
seuraamaan koirandyttelyn tienvarsiopasteita, kunnes saapuisi Shell-huoltoaseman koh-
dalle ja kdantymaan sen kohdalta vasemmalle ja jatkamaan siitd eteenpain niin kauan,
ettéd ndkee vasemmalla puolellaan Kempele-hallin, missa nayttely pidettiin.
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Kempeleen koiranayttelyn lisdksi samana paivana pidettiin koiranayttely myds Oulunsa-
lossa. Téahén Oulunsalossa pidettyyn koirandyttelyyn olivat jarjestajat laittaneet tienvar-
siopastuksen. Oulun suunnasta, eli kuljettajan tulosuunnasta, ensimmainen kyltti oli Ou-
lunsalon, eli lentokentélle johtavan tien rampin alkupdassa, jossa naytettiin suuntaa oi-
kealle eli rampin paalta jatkettiin Oulunsalon suuntaan kayttden Oulunlahdentieta. Ete-
lan suunnasta tultaessa kyltti oli vastaavasti ison ostoskeskuksen puolella ja kehotti
kdantyméaan vasempaan Oulunlahdentielle. Seuraava opastuskyltti oli juuri ennen Ou-
lunlahdentien ja Limingantien risteysté ja naytti edelleen suoraan eli Oulunsalon suun-
taan. Oulunlahdentien ja Limingantien risteys on kanavoitu nelihaaraliittyma, jossa Ou-
lunlahdentietd tultaessa vasemmanpuolimainen kaista on vasemmalle kaantyvalle liiken-
teelle varustettuna ylapuolisella opasteella, jossa lukee Kempele. Kaksi keskimmaista
kaistaa ovat Oulunsaloon eli suoraan menevaélle liikenteelle ja oikeanpuolimainen kaista
on oikealle, Ouluun kaantyvalle liikenteelle.

Kuva 2. Oulunlahdentien ja Limingantien risteys, josta kuljettaja kéantyi vasemmalle.
Bild 2. Korsningen mellan Oulunlahdentie och Limingantie dér féraren svéngde &t vénster.
Figure 2. The Oulunlahdentie and Limingantie crossing, where the driver of the car turned left.

Kempeleen koiranayttelyyn, johon kuljettaja oli matkalla, oli opastus ainoastaan Kempe-
leen rampista. Kempeleen ramppi on 6,1 kilometria Oulunsalon rampista etelaan.

Kuljettaja nousi moottoritieltd opasteiden mukaisesti Oulunsalon eli lentokentan rampista
ylos ja kaantyi Oulunlahdentielle eli Kempeleen ja Oulunsalon suuntaan. Seuraavaksi
han kuitenkin kaantyi ensimmaisesta valoristeyksesta vasemmalle kohti Kempeleen
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keskustaa (ks. kuva 2) vastoin Oulunsalon koirandyttelyn opasteita, jotka nayttivat reitin
menevan suoraan. Opastus jatkui Oulunsalon isoon kiertoliittymaan, jonka kohdalla si-
jaitsee ohjeessa mainittu Shell-huoltoasema. Tasta kiertoliittymasta hanen olisi tullut
kaantya saamansa ohjeen mukaisesti vasemmalle kohti Kempeleen keskustaa. Matkaa
kiertoliittymasta Kempele-hallille, joka sijaitsee kyseisen tien varrella, on 3,2 kilometria.

Tie, jolle kuljettaja kaantyi, on Limingantie, joka muuttuu Kempeleen puolella Ete-
lasuomentieksi. My6s sen varrella sijaitsee Shell-huoltoasema ennen Kempeleen kes-
kustaa. Kuljettaja k&antyi tdmén huoltoaseman kohdalta vasemmalle Sohjanantielle. Tie
kulkee 500 metria kohti Ylivieska—Oulu-rataa ja 300 metrida ennen tasoristeysta tie kaan-
tyy oikealle ja jatkuu radan suuntaisena 250 metrid. Taman jalkeen Sohjanantie kaantyy
kohti rataa ja tie kulkee 15 metrin matkan lahes kohtisuoraan kohti rataa. Tasoristeyksen
jalkeen Sohjanantie paattyy 100 metrin paassa olevan leirintdalueen risteykseen. Kuljet-
taja ajoi Sohjanantieta hiljaisella nopeudella. Onnettomuuden silminnakijan mukaan kul-
jettaja jatkoi samalla hiljaisella nopeudella tasoristeykseen, pysayttamatta ennen tasoris-
teysta olevalle STOP-liikennemerkille.
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Kuva 3. Kuvassa vihredlla merkitty suunniteltu ajoreitti ja punaisella kuljettajan kaytta-
ma reitti.

Bild 3. Bilden visar med gron markering den planerade kérrutten och med réd markering den rutt fora-
ren anvénde.

Figure 3. The route marked in green is the planned route, the route in red is the one taken by the driver.

Pendolino-juna S52 oli l&htenyt Oulusta kohti Helsinki& kello 11.29. Léhestyessaan Pe-
ralan tasoristeysta veturinkuljettaja havaitsi radan oikealla puolella Sohjanantietad ajavan
henkildauton. Havaittuaan auton jatkavan tasoristeykseen pysahtymatta, veturinkuljetta-
ja aloitti hatajarrutuksen.



B6/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Kempeleesséa Perélan tasoristeyksessé 6.10.2007

Juna térmasi kello 11.35.59 henkildauton vasempaan sivuun. Auto jai kiinni junan keu-
lan alle ja raahautui junan mukana, kunnes juna pysahtyi hatdjarrutettuna 592 metrin
paahan tasoristeyksesta. Juna pysyi kiskoilla. (Kuva 4)

Kuva 4. Henkilbauto romuttui térmayksessa taysin ja raahautui Pendolino-junan keulan
alla lahes 600 metria.

Bild 4. Personbilen forstérdes helt vid sammanstétningen och sldpades under Pendolinotagets front
néstan 600 meter.

Figure 4. The car was completely wrecked and dragged along by the front of the train for nearly 600
metres.

Halytykset

Ensimmaisen hatdilmoituksen teki Oulu-Ylivieska-valin kauko-ohjaaja kello 11.38.11 ja
lahes samanaikaisesti hatailmoituksen teki matkapuhelimella onnettomuuden silminnéki-
j&, joka kaveli Sohjanantieta.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatakeskuksen paivystaja luokitteli onnettomuuden rai-
deliikenneonnettomuus, keskisuuri ja halytti kello 11.41.29 Oulu-Koillismaan pelastuslai-
tokselta eteldisen alueen paivystavan esimiehen, nelja pelastusyksikkéd, yhden ambu-
lanssin ja pelastushelikopteri SEPEn seka partiot Oulun poliisilaitokselta ja liikkuvasta
poliisista.
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13.1

1.3.2

Pelastustoiminta

Oulu-Koillismaan pelastuslaitoksen Kempeleen pelastusyksikké KE11 (0+1+5) saapui
ensimmaisenad onnettomuuspaikalle kello 11.54. Taméan jalkeen paikalle saapuivat joh-
tovastuussa ollut Oulu-Koillismaan etelaisen alueen paivystava P3 kello 11.56 seka
Kempeleen ambulanssi KE191. Paikalle halytetyista yksikoistd Oulu-Koillismaan pelas-
tuslaitoksen Oulunsalon paloaseman pelastusyksikké OS11 (0+1+3) saapui paikalle kel-
lo 12.01 ja Oulun paloaseman raivausyksikké 0152 (0+0+2) kello 11.58. Paikalle haly-
tetty pelastushelikopteri SEPE peruttiin kello 12.25.

Pelastuslaitoksen yksikon miehistd KE11 suoritti onnettomuuspaikan hatamaadoituksen,
esti syttymisvaaran seka peitti onnettomuusauton. Junan matkustajat ohjattiin kavele-
malla Kempeleen asemalle, josta he jatkoivat matkaa linja-autolla ja takseilla. VR:n rai-
vausyksikdn saavuttua paikalle junaa nostettiin tunkeilla keulasta noin 20 cm, jolloin
henkildauto pystyttiin irrottamaan junan alta pelastusautolla vetamalla. Auton ja junan
romuttuneet osat kerattiin hinausautoon ja radanvarsi puhdistettiin. Hatdmaadoitus pois-
tettiin VR:n luvalla kello 16.05.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot
Henkildauton kuljettaja menehtyi valittbmasti onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.

Veturinkuljettaja, konduktddri, ravintolatyontekija ja junan 38 matkustajaa eivat louk-
kaantuneet onnettomuudessa.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Onnettomuusjunan runkorakenteeseen ei tullut pysyvia vaurioita tai muodon muutoksia.
Junan aerodynaamisen keulan komposiittirakenteisia osia rikkoontui ja keulan laitteisiin
tuli vaurioita. Muun muassa keulan alaosan lujitemuovinen "karja-aura" rikkoontui. On-
nettomuudessa vaurioituneet ja vaihdetut korin osat nakyvat alla kuvassa 5.
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Kuva 5.

Bild 5.

Figure 5.

e betail &'
B paizanas
Oori

Stenl supports

Bamm barrbar

Lewar pask frontal

Junan keulasta vaurioituivat ylempi keulapala (= upper front shell), kytkimen luukku
(= coupler hatch), vasen ja oikea kulmapala (= lower front shell), vasen ja oikea
UIC-luukku (= UIC hatch), vasen ja oikea spoileri (= lower peak frontal), vasen ja
oikea sivuspoileri (= lower peak lateral), alavélipala (= front beam), vasen ja oikea
terastuki (= steel supports), alapalkki (= beam barrier) seka vasen ja oikea tor-
maysvaimennin (alaosan kuvassa keltaisella).

| taget skadades évre frontstycket (= upper front shell), koppelslucka (= coupler hatch), vénster och
héger nedre frontstycke (= lower front shell), vénster och héger UIC-lucka (= UIC hatch), vénster och
héger spoiler (= lower peak frontal), vénster och hger sidospoiler (= lower peak lateral), nedre mel-
lanstycket (= front beam), vénster och héger stalstétta (= steel supports), nedrebalk (= beam barrier)
samt vénster och héger stétddmpare (visas med gul markering i bilden av undre partiet).

The following components were damaged: upper front shell, coupler hatch, lower front shell, UIC
hatch, lower peak frontal, lower peak lateral, front beam, left and right steel supports, beam barrier,
as well as left and right collision damper (marked in the lower photo with yellow).
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2.1

Muita vaurioituneita osia tai komponentteja olivat automaattikytkin, automaattikytkimen-
luukun kayttémekaniikka, JKV-antenni kaapeleineen, JKV-antennin ripustus/kiinnitys-
palkki, vasen hiekoitussailio, pytrakerta sekéa letkuja, putkia, paineilmatoimilaitteita ja
kaapeleita. Juna oli korjauksessa Turun varikolla 8.-21.10.2007.

Ajoneuvo
Ajoneuvo romuttui taysin onnettomuudessa.
Rata- ja laitevauriot

Onnettomuudessa vaurioitui viisi JKV-baliisia.

Ympéaristovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistévahinkoja.

Tiedottaminen

Poliisipartio antoi tapahtuneesta ensi tiedotteen paikan paalta ja varsinaisen tiedotteen
lehdistolle antoi Oulun poliisilaitoksen paallystdpaivystaja samaisena paivana klo 16.00.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 8.10.2007 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkijoina ovat toimineet JAKKin Oulun toimipaikan paallikké Timo Kiveld, yli-
komisario Marko Térméanen ja tutkija Kati Hernetkoski.

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna oli Oulusta Helsinkiin matkalla ollut Pendolino-juna S 52. Junassa oli
yksi Sm3-sahkémoottorijunayksikkd ja sen pituus oli 159 metria ja paino 328 tonnia. Ju-
nan paino jarrupainon laskemista varten oli 357 tonnia ja jarrupaino 497 tonnia, joten ju-
nan jarrupainoprosentti oli 138. Junan kaikissa vaunuissa oli kiskojarru. Junan huippu-
nopeus oli 220 km/h ja suurin sallittu nopeus rataosalla Oulu—Seingjoki oli 140 km/h.
Myds onnettomuuspaikan suurin sallittu nopeus oli 140 km/h. Junassa oli 309 matkusta-
japaikkaa. Junassa oli veturinkuljettaja, konduktdori, ravintolatyéntekija ja 38 matkusta-
jaa. Matkustajista 13:lla oli paikka toisessa, yhdeksalla neljannessa, kolmella viidennes-
sd ja seitsemalla kuudennessa vaunussa.
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2.2

<M1 JeMH ] TTC | TT | C™M | M2 ]

BRT 60t 60t 571 59t 60 t 61t

JP 80t 80t 87t 87t 80t 80t

KJ X X X X X X

IM1 = Sm3-junan moottorivaunu ohjaamolla; business-vaunu

CMH = Smg3-junan moottorivaunu; 2. Ik paivavaunu; invavaunu
TTC = Sm3-junan ravintolavaunu; konduktdrihytti, invanostin; tupakkatila

TT = Sm3-junan valivaunu; 2. Ik paivavaunu

CM = Sma3-junan moottorivaunu; 2. Ik paivavaunu

IM2  =Sm3-junan moottorivaunu ohjaamolla; 2. Ik paivavaunu; paikat lemmikkieldinten kanssa mat-
kustaville

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

KJ = kiskojarru

Junan runko ja sivuseinat ovat alumiinirakenteiset. Korin keulaosa on komposiittiraken-
teinen

Pendolino-junan vauriot olivat sellaisia, etta juna pystyttiin ajamaan korjattavaksi VR:n
Turun varikolle.

Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli Volkswagen Polo Classic vuosimallia 1998. Ajoneuvo oli otet-
tu kayttoon 5.6.1998. Ajoneuvo oli katsastettu 23.5.2007.

Autossa oli istumapaikoilla turvavyot ja kuljettajalle etuturvatyyny. Muita turvavarusteita
autossa ei ollut. Onnettomuuden tapahtuessa kuljettaja kaytti turvavy6ta ja etuturvatyyny
oli lauennut.

Paikkatiedot

Onnettomuus tapahtui Kempeleessa, Oulu-Ylivieska-vélisella rataosuudella Peralan
vartioimattomassa, STOP-merkilla varustetussa tasoristeyksessd ratakilometrilla
742+353. Tasoristeys sijaitsee kilometrin paassa Kempeleen asemalta Oulun suuntaan.
Tie on sorapaallysteinen Sohjanantie-niminen vahaliikenteinen yksityistie.

Lahestyttdessa tasoristeystd Sohjanantietd puuttuvat maaraysten mukaiset lahestymis-
merkit. Tien varrella 100 metria ennen tasoristeysta on liikennemerkki Rautatien tasoris-
teys ilman puomeja. Tasoristeyksessa on STOP-merkki kahdeksan metria ennen rataa
ja kaksi metria ennen sita yksiraiteisen rautatien tasoristeyksen varoitusmerkki.

Tien varrella on muutamia omakotitaloja ja tasoristeyksen toisella puolella perhepéaiva-
koti sekd kesa-, heiné- ja elokuussa avoinna oleva leirintdalue, jonka yhteydessa on
tenniskenttd. Tasoristeyksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 140 km/h ja tien
40 km/h.
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Kuva 6. Perédlan tasoristeys ajoneuvon tulosuunnasta. STOP-merkki oli 8 m ja yksirai-
teisen rautatien tasoristeyksen varoitusmerkki 10 m ennen rataa.

Bild 6. Plankorsningen i Perélé i fordonets férdriktning. STOP-mérket var beldget 8 m och varningsmér-
ket fér plankorsning med enkelspaérig jarnvég 10 m fére banan.

Figure 6. The Perélé level crossing from the direction of the approaching road vehicle. The STOP sign
was 8 metres before the rails, and the warning sign 10 metres before the rails.

Néakema kahdeksan metrin etdisyydeltd radan sisaraiteesta oli 1 000 metria pohjoisen
suuntaan ja 1 300 metrid etel&n suuntaan.

Junaliikenteen maara kyseisella rataosalla on 22 matkustajajunaa ja 26 tavarajunaa
vuorokaudessa. Vuonna 2003 tehdyn inventoinnin mukaan tien liikennemaara oli 10 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.

Turvalaitteet

Rataosa Ylivieska—Oulu on suojastettu ja sielld on kaytdssa junien automaattinen kulun-
valvonta (JKV). Liikennettd ohjaa Oulussa toimivassa liikkenteenohjauskeskuksessa
tydskenteleva kauko-ohjaaja.

Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.
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2.7

Viestintavalineet

Veturinkuljettaja oli yhteydessa kauko-ohjaukseen linjaradiolla. Kauko-ohjaaja soitti Poh-
jois-Pohjanmaan ja Kainuun hatédkeskukseen lankaverkon kautta. Silminnakija oli yhtey-
dessa hatéakeskukseen matkapuhelimella.

Olosuhteet

Onnettomuushetkella saa oli aurinkoinen ja lampétila +5°C. Aurinko paistoi auton tulo-
suunnasta katsoen etuoikealta. Tie tapahtumapaikalla on sorapaallysteinen ja se oli on-
nettomuushetkelld kuiva.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Veturinkuljettaja oli 50-vuotias. H&n on toiminut ammatissaan 24 vuotta ja on VR Osa-
keyhtion Oulun vetopalveluyksikén palveluksessa. Hanella on Sm3-tyyppisen junan kul-
jetusoikeus ja han on kuljettanut onnettomuusjunan kaltaisia vetureita viimeiset kolme
vuotta. Veturinkuljettaja ei ollut poliisin tekeméan puhalluskokeen mukaan alkoholin vai-
kutuksen alaisena onnettomuushetkella.

Veturinkuljettajan terveydentila oli normaali. Kuljettajalla oli asianmukaisesti hoidettu pit-
kaaikaissairaus eika talla ollut merkitysta onnettomuuden kannalta.

Veturinkuljettaja oli paattanyt edellisen tydvuoronsa aamuy®6lla klo 04.00 ja aloittanut ta-
pahtumapaivan vuoron poikkeuksellisesti klo 10.00. Vuoron véli oli jaanyt nain ollen alle
ohjeellisen seitseman tunnin. Vuoronvaihdon oli hyvaksynyt kuljettajan esimies. Kuljetta-
ja oli tuntenut olonsa levanneeksi ja pystyi oman nadkemyksensd mukaan taysipainoi-
seen tydn tekoon.

Autonkuljettaja oli 53-vuotias. Hanella oli ollut ajokortti voimassa 33 vuotta. Hanella ei ol-
lut pitkdaikaisia sairauksia. Autonkuljettaja oli loukannut lievasti oikean jalkansa edelli-
sen viikon perjantaina tapahtuneessa tapaturmassa. Oikeuslaaketieteellisten tutkimus-
ten perusteella autonkuljettaja ei ollut alkoholin vaikutuksen alaisena onnettomuushet-
kella.

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

Pelastustoiminnan organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka on Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatdkeskuksen toimialueella.
Pelastustoiminnasta vastaa Oulu-Koillismaan pelastuslaitos, jonka toimialueeseen kuu-
luu neljd erillista toimialuetta: Oulun, Oulun eteldinen, Oulu pohjoinen ja Koillismaan
toimialue. Onnettomuuspaikka kuuluu Oulun etelaisen alueen toimialueeseen, joka ka-
sittda Kempeleen, Oulunsalon, Hailuodon, Limingan, Lumijoen, Tyrnavan, Muhoksen ja
Utajarven kuntien alueet. Koko pelastuslaitoksen alueella toimii vastaavasti nelja paal-
lystopaivystajaa, Oulu P3, eteld P3, pohjoinen P3 ja ita P3.

11
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Halytysvastealueen mukaisesti onnettomuuspaikalle halytettiin etela P3, joka oli tapah-
tumahetkelld paivystysvuorossa ollut Oulunsalon paloaseman apulaispalopaallikkd. Mi-
kali alueen paivystaja olisi ollut kaukana, esimerkiksi Utajarvelld, olisi kyseinen paivysta-
ja halyttanyt Oulu P3:n johtamaan tilannetta lahemman etaisyyden takia. Kaikilla neljalla
alueella paatoiminen ammattipaallystd vuorottelee varaolojarjestelmassa.

Pelastuslaitoksen ohjeiden mukaisesti yksikkolahtoa johtaa Oulun ja Haukiputaan ulko-
puolella sivutoiminen yksikénjohtaja tai ammattipalomies, kun taas Oulussa ja Haukipu-
taalla yksikonjohtajana toimii paasaantoisesti paloesimies. Joukkuetta johtaa paasaan-
toisesti paallystétasoinen viranhaltija P3 ja suuronnettomuuksiin halytetaan tarvittaessa
2-3 paallystotason viranhaltijaa.

Tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdssaan junan kulunrekisterdintilaitteen seké liikenteenohjauksen
ja hatakeskuksen puherekisterin tallenteet seka pelastustoimen halytys- ja onnetto-
muusselosteet.

Eri tallenteiden ajat poikkesivat toisistaan. Tassa selostuksessa viralliseksi ajaksi on
otettu hatdkeskuksen ELS-jarjestelman aika ja muiden laitteiden ajat on synkronoitu sen
kanssa. Junan kulunrekisteréintilaitteen kellonajoista taytyi vahentda 51 s, likenteenoh-
jauksen puherekisterin kellonaikoihin taytyi lisdta 51 min 47 s ja hatdkeskuksen puhere-
kisterin aikoihin taytyi lisatéa 1 min 42 s.

Tassa tutkintaselostuksessa nama korjaukset on huomioitu.

Kulunrekisterdintilaitteet

Kulunrekisterdintilaitteen tietojen perusteella juna lahti Oulusta kello 11.29.18. Juna kulki
suurimpien sallittujen nopeuksien mukaisia nopeuksia. Suurin sallittu nopeus oli ensin
35 km/h ensimmaiset 600 metria, sitten 150 metria 70 km/h, sitten 2,5 kilometria
120 km/h, jonka jalkeen 140 km/h.

Junan kuljettua 10,12 kilometrid jarrujohdon paine alkoi laskea kello 11.35.59,5. Junan
nopeus oli talldin 139 km/h. Junan nopeus laski kello 11.36.00,5 nopeuteen 137 km/h,
nousten jalleen kello 11.36.01 takaisin nopeuteen 138 km/h. Rekisterdintilaitteen purku-
tietojen mukaan sahkojarrutus ja paineilmajarrutus alkoivat myos kello 11.36.01. Vetotila
taas puolestaan lahti paalta kello 11.36.01,5 samoin kuin kiskojarrutus alkoi.

Juna pysahtyi kello 11.36.27, 599 metrin paassa siita, missa jarrujohdon paine alkoi las-
kea.

Puherekisteri

Liikenteenohjauksen puherekisterin tallenteista selvisi muun muassa seuraavaa:
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11.36.26 Veturinkuljettaja ilmoitti onnettomuudesta liikenteenohjaukseen: "Henkildauto
alle, 1. tasoristeys Kempeleesta pohjoiseen.”

11.38.11 Kauko-ohjaaja kysyi veturinkuljettajalta, mista tasoristeyksesta on kysymys,
koska ei saanut asiaa Web-sovelluksesta selville. Kuljettaja ei pystynyt anta-
maan tarkempaa vastausta.

11.40.11 Veturinkuljettaja kertoi veturin olevan 150 metria Kempeleen ratapihan poh-
joisvaihteen pohjoispuolella ja ettd pelastajien olisi parasta tulla itapuolen
huoltotietd pitkin.

11.42.12 Keskusteltiin korvaavan liikenteen jarjestelyista. Veturinkuljettaja arvioi uhreja
olevan vain yksi, mutta varmuutta ei ollut, koska auto oli kokonaan veturin
keulan alla.

11.43.22 Asemapaallikdlle ilmoitettiin  korvaavan liikenteen jarjestelysuunnitelmista.
Keskusteltiin junien vaihdosta siten, etté juna 41 palaisi Limingasta takaisin
junana 54 ja ettd Limingan ja Oulun vali korvattaisiin busseilla.

11.45.17 S52:n konduktodri ilmoitti onnettomuusauton rekisterinumeron kauko-
ohjaajalle.

11.47.44 Pé&éatettiin junien vaihdosta Limingassa.

11.50.53 Oulun kauko-ohjaaja tiedusteli junan 41 konduktdoérilta matkustajien lukumaa-
raa linja-autotarpeen kartoittamiseksi. Tassa vaiheessa ei ollut viela tietoa ju-
nan 52 matkustajamaarasta.

11.54.32 Oulun liikkenteenohjaus ilmoitti auton rekisterinumeron hatakeskukseen.

11.56.45 Liikenteenohjaus kertoi asemapaallikélle, miten linja-autokuljetukset jarjeste-
taan.
12.00.24 Junan 41 konduktoori kertoi junan matkustajien maaran.

12.03.12 Liikenteenohjaus antoi toimintaohjeet asemapaallikdlle korvaavan liikenteen
jarjestamiseksi.

2.8.3 Pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytéssaan Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatdkeskuksen Pronto-
tietokantaan siirretyt halytystiedot seka Oulu-Koillismaan pelastustoimen Pronto-
tietokannan onnettomuusseloste. Lisdksi tutkijoilla on ollut kaytdéssa hatakeskuksen pu-
herekisterin tallenteet. Tallenteista saatiin selville hatailmoitusten ja halytysten kulut se-
k& hatakeskuksen ja pelastusviranomaisten valiset keskustelut.

2.8.4 Muut tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdssa poliisin halytysselosteet. Myds poliisin puherekisterin tallen-
teet olisivat tarvittaessa olleet kaytdsséd, mutta niita ei katsottu tarpeellisiksi tutkinnan yh-
teydessa.

13
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Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kaytdssaan muun muassa seuraavat asiakirjat: poliisin tutkintailmoitus
seka esitutkintapdytakirja kokonaisuudessaan ja liikennetietojarjestelman rekisteritieto-
kysely sekd VALT:n tutkijalautakunnan tutkintaselostus.

Maéaraykset ja ohjeet
Tasoristeys

Onnettomuushetkellad rautateiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ohjaava
RHK:n ohjekokoelma oli nimeltdédn Ratatekniset ohjeet ja maaraykset (RAMO). Ohjeko-
koelman nimi on vaihtunut vuoden 2008 alkupuolella nimeksi Ratatekniset ohjeet
(RATO). Tassa selostuksessa kaytetddn uudempaa nimed. RATOn osassa 9 Tasoriste-
ykset esitetdén perusteet rautateiden tasoristeysten suunnittelua, rakentamista ja kun-
nossapitoa varten.

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa saadetaan maanteiden nakemaalueista. Lain 109 8:n
mukaan liikenne- ja viestintdministerio antaa ohjeet ndkemaalueista. Liikenne- ja viestin-
taministerion ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista (24.1.2002) maaritelladn yleisen
tien ja rautatien tasoristeyksen ndkemaalue. Ohjeen mukaan lisaksi on noudatettava nii-
té ohjeita, jotka Ratahallintokeskus antaa tien ja rautatien tasoristeyksen ndkemaéaalueis-
ta.

Sekd maantielaki ettd liikenne- ja viestintdministerion ohje koskevat maanteita eli ylei-
seen liikenteeseen luovutettuja teitd, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden
osalta, kuten téssa tapauksessa, kun kyseessa on yksityistie, ndkemaé ohjaavana nor-
mina on RATO, jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan nakemaa koskevat ohjeet.

RATON mukaan raiteiden suuntainen ndkemé& mitataan kahdeksan metrin etéisyydelta
kiskoista. Nakeman metreissa tulee yksiraiteisen rautatien vartioimattomassa tasoriste-
yksessa olla 6 x radan suurin sallittu nopeus. Mikali ndkemavaatimusta ei voida toteut-
taa eika tasoristeysta voida siirtdd, tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos tai ju-
nan nopeus on sovitettava nakemien mukaiseksi. RATOn mukainen ndkemavaatimus
onnettomuuspaikan kohdalla oli siis 6 x 140 (km/h) = 840 metria.

Edelleen RATONn kohdan 9.2.4.2 mukaan teitd rakennettaessa ja parannettaessa on
tien linjauksen oltava suora tasoristeyksen molemmin puolin tien luokan asettaman
vaatimuksen mukaan. Esimerkiksi kaduilla suora osuus on véhintdan 35 metrid ja yksi-
tyistiella vahintdan 10 metria, mutta yleensa vahintaan 20 metria.

RATON kohdan 9.4.4 mukaan tieliittyman ja tasoristeyksen valinen etaisyys suunnitel-
laan sellaiseksi, etta liittymasta kaantynyt ajoneuvo paasee ennen risteysmerkkia koko-
naan omalle kaistalleen. Tieliittym&n ja tasoristeyksen véliselle etaisyydelle voidaan so-
veltaa edella esitettyja tien suoralle osuudelle asetettuja vaatimuksia.
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RATOnN kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksis-
sa tulisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:
1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.
Radan ylittava tie on yleinen tie.
Tasoristeyksen ndkemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.
Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.
Risteyskulma on alle 809",
Tieliittymd& on liian lahella tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian l&hella
rataa.

I

Raiteiden viereen tulevan tasoristeyksen risteysmerkit mahdollisine lisakilpineen aset-
taa radanpitdja. Tasoristeyksen kannen kunnossapito kuuluu radanpitajalle.

Tienkayttaja

Tieliikennelain (267/1981) 7 8:n mukaan junalle on annettava esteetdn kulku ja rautatien
tasoristeysta lahestyvan tienkayttdjan on noudatettava erityista varovaisuutta. Mikali ta-
soristeyksessa on STOP-merkki, tasoristeykseen tuleva ajoneuvo on pysaytettava en-
nen tasoristeyksen ylittdmista STOP-merkin kohdalle.

Tienpitgja

Tienpitgja vastaa muiden kuin tasoristeyksen risteysmerkkien asettamisesta. Naita ovat
rautatien tasoristeyksen varoitusmerkit, tasoristeyksen lahestymismerkit, nopeusrajoi-
tusmerkit ja pakollista pysahtymista osoittavat merkit. Yksityisella tiella likennemerkit voi
asettaa radanpitaja tienpitajan luvalla.

Edelleen tienpitdjan vastuulle kuuluvat tasoristeyksen ndkeméat muulla kuin RHK:n hallit-
semalla alueella sek&a odotustasanteiden kunnossapito.

Radan kunnossapitdjan ja tien kunnossapitdjan vastuualueiden raja on tasoristeyksen
kannen puoleinen reuna. Lumenauraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tienpitajalle.

2.11 Poliisitutkinta

Oulun kihlakunnan poliisilaitos suoritti esitutkinnan ja siité laadittu esitutkintapoytékirja.

2.12 Muut tutkimukset

VALT:n Pohjois-Pohjanmaan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti tie- ja
maastoliikeonnettomuuksista annetun lain mukaisen tutkinnan.

15
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ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Perélan tasoristeys sijaitsee Sohjanantien varrella, joka on vahaliikenteinen sorapintai-
nen yksityistie. Sen nopeusrajoitus on 40 km/h. Radan toisella puolella sijaitsee vain yk-
si omakotitalo, jossa toimii perhepaivéakoti. Lapsia tuovat ja hakevat vanhemmat joutuvat
ylittamaan tasoristeyksen vahintdaan nelja kertaa paivassa. Lisaksi tasoristeyksen takana
on vain kesakuukausina auki oleva Kempeleen leirintdalue, jossa on kavij6ita satunnai-
sesti. Inventoinnissa mainittu 10 ajoneuvoa vuorokaudessa ylittyy jo perhepaivakodilla
asioivien ansiosta merkittavasti.

Liikennemaarat tasoristeyksessé ovat 22 henkildjunaa/vrk ja 26 tavarajunaal/vrk. Taso-
risteyksen ymparistd ei millaan tavalla viesti ajoneuvon kuljettajalle sita, ettéa han on saa-
pumassa erittain vilkkaasti likennéidyn paaradan tasoristeykseen. Lisdksi radan nope-
usrajoitus on 140 km/h, mika vaikeuttaa kyseistéa nopeutta kayttavien junien lahestymi-
sen ja tasoristeykseen saapumiseen kuluvan ajan arviointia.

Sohjanantien varrella on liikennemerkki, joka varoittaa rautatien tasoristeyksesta ilman
puomeja. Lahestyttdessa tasoristeysta tienvarresta puuttuvat méaaraysten mukaiset la-
hestymismerkit. Itse tasoristeyksessa on STOP-merkki sekéa yksiraiteisen rautatien taso-
risteyksen varoitusmerkki.

Lahestyttdessa tasoristeysta Sohjanantie kulkee 250 metrin matkan radan suuntaisesti.
Tien ja radan vdlissa kasvaa vesakkoa. Ne yhdessa vaikeuttavat havaintojen tekemista
radalle ja jopa radan havaitsemista. Tasoristeyksessa ei myodskaan ole varoituslaitteita,
jotka varoittaisivat ajoneuvon kuljettajaa lahestyvasté junasta. Juuri ennen radan ylitysta
tiessa on kulkusuunnassa 90 asteen mutka vasemmalle ja pieni nousu radan ylitykseen.
Nakemat vaaditulta kahdeksan metrin matkalta ovat kuitenkin RATOnN ohjeiden mukai-
set. Nakemat radalle STOP-merkin kohdalta noin kahdeksan metria ennen kiskoja ovat
hyvat, yli kilometrin mittainen molempiin suuntiin.

Keli- ja sddolosuhteet olivat onnettomuuden sattuessa hyvat. Aurinko paistoi autonkul-
jettajaan ndhden etuoikealta ja juna saapui vasemmalta, joten auringonpaiste ei haitan-
nut junan havaitsemista. Sen sijaan auringonpaiste saattoi vaikeuttaa tasoristeyksen va-
littdmassa laheisyydessa olleiden STOP-merkin ja yksiraiteisen rautatien tasoristeyksen
varoitusmerkin havaitsemista.

Juna

Onnettomuusjuna oli Pendolino-juna. Onnettomuudessa veturin etuosan muotoiltu ala-
osa rikkoutui ja henkildauto kiilautui taysin veturin keulan alle, mutta veturin etummainen
teli pysyi kiskoilla. Henkildauton kiilautuminen veturin keulan alle muodosti suuren riskin
junan suistumiselle kiskoilta. Junan suistuminen kiskoilta 140 km/h nopeudella olisi ai-
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heuttanut suuronnettomuuden. Téssa tapauksessa radan suora osuus oli myétavaikut-
tamassa siihen, etta juna pysyi kiskoilla. Mikali rata ei olisi ollut suora tai radalla olisi ol-
lut toinen tasoristeys tai vaihde, juna olisi todennékdisesti suistunut kiskoilta. Veturin
etuosan tulisi olla sellainen, ettd ajoneuvo ei missdan tilanteessa paasisi kiilautumaan
junan alle.

Kuva 7. Onnettomuudessa veturin etuosan muotoiltu alaosa rikkoutui ja henkiléauto Kii-
lautui taysin veturin keulan alle, takaosa etuteliin saakka.

Bild 7. Vid olyckan skadades lokfrontens formgivna undre del och personbilen kilades fast helt under
lokets front, bilens bakre del &nda till frémre boggin.

Figure 7.  The lower structure of the front coach was damaged and the passenger car was wedged under
the front of the coach up to the front bogie.

17
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Kuva 8. Pendolinon keulan vasen puoli nousi yléspdain alle kiilautuneen auton takaosaa
vahvemman etuosan nostamana.

Bild 8. Vénstra sidan av Pendolinos front lyftes upp av den inkilade bilens frdmre del som var kraftigare
an bilens bakre del.

Figure 8.  The front side of the car pressed the left side of the coach upwards.

Pendolino-junat ovat melutasoltaan hiljaisempia kuin esimerkiksi aikaisemmat dieselve-
tureilla varustetut junat, mik& saattaa vaikeuttaa kuulohavaintojen tekemista lahestyvas-
ta junasta. Pendolinon neutraali vaalea véritys heikentdd myds sen havaittavuutta. Véri-
tyksen tulisi olla sellainen, ettéa liikkuva juna olisi helppo havaita keliolosuhteista tai ym-
paristosta rippumatta. Junan havaittavuutta voidaan parantaa myds muuttamalla junan
valoja ei-staattisiksi ja varustamalla juna sivuvaloilla tai -heijastimilla.

Veturinkuljettaja

Veturinkuljettaja oli kokenut ja téissa hyvin luotettava kuljettaja. Han oli paattanyt edelli-
sen vuoron vain kuusi tuntia aiemmin, mutta oli tuntenut olonsa virkeéksi. Ohjeiden mu-
kainen tyovuorojen minimivali on seitseman tuntia. Hanen esimiehensa oli hyvaksynyt
vuoron vaihdon. Talla vuoron vaihdolla ja hormaalia lyhyemmalla tyévuorojen valilla ei
todettu olleen vaikutusta onnettomuuteen.

Ajoneuvo

Ajoneuvo oli lahes 10 vuotta vanha, mutta tapahtumavuodelle katsastettu. Ajoneuvossa
oli istumapaikoilla turvavytt sekd kuljettajalle etuturvatyyny. Kuljettaja kaytti turvavyota
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ja etuturvatyyny oli lauennut, mutta nailla ei ollut kuitenkaan merkitysta térmayksen ra-
juuden vuoksi. Ajoneuvo romuttui onnettomuudessa niin pahoin, ettei VALT:n tutkijalau-
takunnan ajoneuvotekninen jasen voinut todeta autosta tai sen kunnosta mitaan. On
syyta olettaa, etta ajoneuvo oli liikennekelpoinen ja turvallinen.

Ajoneuvon kuljettaja

Auto oli ollut kuljettajalla vuoden ajan. Han ei ajanut paljon, mutta sukulaiset ja ystavat
pitivat hantd tavanomaisena ja varovaisena kuljettajana. Kuljettaja oli ollut reilu viikko
ennen onnettomuutta osallisena kolarissa polkupyéralla. Han oli talldin onnistunut valt-
tamaan auton alle jaannin jalkautumalla. Samalla han oli liukastunut ja satuttanut oikeaa
jalkaansa. Kuljettaja oli ollut tapauksesta lahtien sairauslomalla ja sydnyt kipu- ja tuleh-
duslaaketta. Han oli kertonut tyokavereilleen vamman olevan paranemaan pain.

Ajoneuvon kuljettajalla oli tarkoituksenaan ajaa Kempeleeseen koiranayttelyyn. Han oli
saanut matkapuhelimella neuvoja seurata nayttelyn tienvarsiopasteita ja kaantya aika-
naan Shell-huoltoaseman kohdalta vasemmalle ja jatkamaan siitd eteenp&in niin kauan,
ettd nakee vasemmalla puolellaan Kempele-hallin, missa nayttely pidettiin. Ajoneuvon
kuliettaja oli kuitenkin kaantynyt ensimmaisesta valoristeyksesta vasemmalle kohti
Kempeleen keskustaa vastoin Oulunsalon koiranayttelyn opasteita, jotka nayttivat reitin
menevan suoraan. Tie, jolle kuljettaja kaantyi, on Limingantie, joka muuttuu Kempeleen
kunnan rajalla Etelasuomentieksi. Sen varrella sijaitsee myds Shell-huoltoasema ennen
Kempeleen keskustaa. Kuljettaja k&antyi taman huoltoaseman kohdalta vasemmalle
Sohjanantielle.

Todennakdista on, ettd ajaessaan Sohjanantietd kuljettaja tajusi ajaneensa harhaan.
Sohjanantie paattyy noin sata metria tasoristeyksen jalkeen ja kuljettaja on tdman var-
maankin huomannut ennen saapumistaan tasoristeykseen. Silminnékijana olleen koiran
ulkoiluttajan mukaan kuljettaja oli ajanut Sohjanantieta ja lahestynyt myds tasoristeysta
kayttéaen hiljaista nopeutta. Todennakoista on, ettd kuljettaja ei ollut huomannut vasem-
malta lahestyvaa junaa lainkaan. Tahan on ollut vaikuttamassa useita tekijoita: harhaan
ajo ja outo ymparistd, huomion kiinnittyminen koiranulkoiluttajiin seka kaantymispaikan
etsimiseen. Lisaksi tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita, jotka olisivat varoittaneet
kuljettajaa lahestyvasta junasta.

Ajoneuvon turvavarusteet

Kuljettaja oli kayttanyt turvavy6td ja auton turvatyyny oli lauennut onnettomuuden seu-
rauksena. Nailla ei ollut kuitenkaan pelastavaa merkitysta térmayksen rajuudesta johtu-
en.

Pelastustoiminnan analysointi

Onnettomuuspaikka pystyttiin paikantamaan varmasti silminnakijan hatakeskukseen te-
keman soiton perusteella yhtaaikaisesti VR:n liikenteenohjauksen suorittaman ensim-
maisen puhelun aikana.
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Oulu-Koillismaan pelastuslaitoksen etelaisen toimialueen péaivystava P3 johti onnetto-
muuspaikalla toimintaa. Paivystysvuorossa oli Oulunsalon paloaseman apulaispalopaal-
likk6. Pelastustoiminta oli hyvin organisoitua. Junassa olleet matkustajat ohjattiin kavel-
len laheiselle Kempeleen rautatieasemalle, jonka jalkeen aloitettiin raivaus. Poliisi aloitti
samanaikaisesti oman tutkintansa seka eristi alueen riittdvan kattavasti ulkopuolisilta.

4 JOHTOPAATOKSET

41 Toteamukset

1. Ajoneuvon kuljettaja ei todenndkdisesti havainnut lainkaan vasemmalta [&hestynytta
Pendolino-junaa.

2. Ajoneuvon kuljettaja ei pysahtynyt STOP-merkille eikd varmistanut tasoristeyksen
vapaanaoloa.

3. Ajoneuvon kuljettaja oli ajanut harhaan ja todennakdisesti hanen huomionsa oli kes-
kittynyt kaantymispaikan etsimiseen paattymassa olevalla tiella seka tiella kahta koi-
raa ulkoiluttaneeseen kavelijaén ja taméan lapseen.

4. Vilkkaasti liikenndidyn paaradan tasoristeyksessa ei ollut ajoneuvon kuljettajaa aktii-
visesti varoittavia varoituslaitteita.

5. Sohjanantielté puuttui tasoristeyksen lahestymismerkit.

6. Mikaan tasoristeyksessa ei viesti autonkuljettajalle sita, ettd han saapuu vilkkaasti lii-
kenndidyn radan tasoristeykseen.

7. Tasoristeyksen ylittava tie kulkee radan suuntaisesti noin 250 metriad ja kdantyy noin
15 metrid ennen tasoristeysta kohtisuoraan kohti rataa.

8. Pendolino-juna lahestyi tasoristeysta 140 km/h nopeudella.

9. Onnettomuudessa veturin etuosan muotoiltu alaosa rikkoutui ja henkildauto kiilautui
taysin veturin keulan alle. Henkildauton kiilautuminen veturin keulan alle muodosti
suuren riskin junan suistumiselle kiskoilta, mika olisi toteutuessaan aiheuttanut
suuronnettomuuden.

10. Tasoristeyksen ajoneuvoliikennemaara on merkittavasti suurempi kuin vuonna 2003
tehdysséa inventoinnissa esitetty arvio. Liikennemaarad kasvattavat tasoristeyksen
takana olevat perhepéaivékoti ja leirintdalue.
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4.2 Onnettomuuden syyt

Valitbn syy onnettomuuteen oli se, ettéd ajoneuvon kuljettaja ajoi pysayttdmatta tasoris-
teykseen. Todennakoéista on, ettd henkildauton kuljettaja ei lainkaan havainnut vasem-
malta lahestyvaa junaa.

Siihen, etta kuljettaja ei havainnut lahestyvaa junaa, vaikuttivat todennakoisesti seuraa-
vat seikat:

- ajoneuvon kuljettaja oli ajanut harhaan ja huomio oli kiinnittynyt ajoon oudossa ym-
paristossa

- kuljettaja etsi kaantymispaikkaa tiella, joka paattyi noin sadan metrin paéhan tasoris-
teyksen toiselle puolelle

- tiella kaveli koiranulkoiluttaja ja kuljettajan (joka oli menossa koiranayttelyyn) huomio
oli koiranulkoiluttajassa, lapsessa ja koirissa

- vilkkaasti liikenndidyn paaradan tasoristeyksessa ei ollut aktiivisesti kuljettajaa va-
roittavia varoituslaitteita

- Sohjanantieltd puuttuivat kokonaan tasoristeyksen lahestymismerkit
- Pendolino-juna lahestyi tasoristeysta 140 km/h nopeudella

- Sohjanantie kulkee radan suuntaisesti noin 250 m ennen tasoristeysta ja kaantyy
vasta noin 15 m ennen tasoristeysta kohtisuoraan kohti rataa

- Sohjanantien ja radan valinen puusto vaikeuttaa samansuuntaisesti kulkevan radan
ja lahestyvéan junan havaitsemista.

4 SLUTSATSER

4.1 Konstateranden
1. Fordonets forare uppfattade sannolikt inte alls Pendolinotaget som kom fran vanster.

2. Fordonets forare stannade inte vid STOP-market och kontrollerade inte att plan-
korsningen var fri.

3. Fordonets forare hade kort fel och forarens uppmarksamhet var sannolikt koncentre-
rad pa att soka en vandplats langs vagen som slutade samt pa en promenerande
person med barn som rastade en hund.

4. | plankorsningen med den livligt trafikerade huvudbanan fanns ingen varningsanord-
ning som aktivt varnade foraren.

5. Avstandsmarken till plankorsningen saknades helt vid Sohjanantie.

6. Inget vid plankorsningen gav information om att féraren anlé&nde till en plankorsning
med en livligt trafikerad jarnvag.
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10.

Den vag som korsar sparet genom plankorsningen loper i jarnvagens riktning cirka
250 meter och svanger cirka 15 meter fore plankorsningen vinkelréatt mot banan.

Pendolinotaget narmade sig plankorsningen med en hastighet pa 140 km/h.

Vid olyckan skadades lokfrontens formgivna undre del och personbilen kilades fast
helt under lokets front. Att personbilen kilades fast under lokets front medférde stor
risk for att taget skulle spara ur vilket, om det hade intraffat, skulle ha orsakat en
storolycka.

Fordonstrafikens volym i plankorsningen ar betydligt stdrre &n den bedémning som
utférdes vid en inventering 2003 visar. Ett familiedaghem och en campingplats pa
andra sidan plankorsningen bidrar till trafikvolymen.

Orsaken till olyckan

Den direkta orsaken till olyckan var att fordonets forare korde in i plankorsningen utan
att stanna. Sannolikt &r att personbilens forare inte uppfattade det fran vanster ankom-
mande taget 6verhuvudtaget.

Foljande faktorer paverkade sannolikt det faktum att féraren inte observerade det an-
kommande taget:

fordonsforaren hade kort fel och uppmarksamheten var fast vid kérningen i fram-
mande omgivning

foraren sokte en vandplats langs vagen som slutade pa andra sidan jarnvagen cirka
hundra meter fran plankorsningen

pa vagen promenerade en person som rastade en hund och forarens (som var pa
vag till en hundutstélining) uppmarksamhet var fast vid personen, barnet och hun-
den

i plankorsningen med den livligt trafikerade huvudbanan fanns ingen varningsanord-
ning som aktivt varnade foraren

avstandsmarken till plankorsningen saknades helt vid Sohjanantie
Pendolinotaget narmade sig plankorsningen med en hastighet pa 140 km/h

Sohjanantie I6per langs jarnvagen cirka 250 meter fére plankorsningen och svéanger
forst cirka 15 m fére plankorsningen vinkelratt mot jarnvagen

Tradbestandet mellan Sohjanantie och banan férsvarar observationen av jarnvagen
som léper i samma riktning som vagen och ett ankommande tag.

CONCLUSIONS

Statements

1.

The car driver probably failed to take any notice of the Pendolino train approaching
from the left.
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10.

The car driver did not stop at the STOP sign or check that the route was clear.

The car driver had taken a wrong turn and attention was probably focused on finding
a way to turn back and on a pedestrian and child walking two dogs.

The level crossing was on a main line with heavy traffic and yet the crossing was not
equipped with a actively warning installation.

Sohjanantie was not equipped with level crossing approach warning signs.

Nothing along the road indicates to drivers that a level crossing with heavy traffic is
approaching.

The road runs parallel to the track for about 250 metres and turns directly towards
the track about 15 metres before the crossing.

The Pendolino approached the crossing at 140 km/h.

The lower front structure of the front coach was damaged and the passenger car
was wedged underneath. Because the car was wedged under the train, there was a
major risk that the train would have been derailed, causing a major accident.

Road traffic at the level crossing is significantly more frequent than in the calculation
completed in 2003. Traffic has increased due to a day-care centre and camping
ground behind the level crossing.

Causes of the accident

The direct cause of the accident was that the car driver drove onto the level crossing
without stopping. It is likely that the driver completely failed to observe the train
approaching from the left.

The driver’s failure to observe the train was probably affected by the following:

the driver had taken a wrong turn and was driving in an unfamiliar environment

the driver was looking for a way to turn around because the road ends about 100
metres after the crossing

people were walking their dogs on the road and the driver (who was going to a dog
fair) was probably focused on the pedestrian, child and dogs

even though it was on a main line with heavy traffic, the level crossing was not
equipped with the actively warning installation

Sohjanantie did not have level crossing approach warning signs
the Pendolino approached the crossing at 140 km/h

Sohjanantie runs parallel to the track for about 250 metres before the crossing, and
turns directly towards the track only 15 metres before the crossing

the vegetation between the road and the track impairs the visibility of the track and
any trains approaching from the same direction.
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Onnettomuuden jalkeen tasoristeyksessa ei ole tehty turvallisuutta parantavia toimenpi-
teita.

VIDTAGNA ATGARDER

Efter olyckan har atgarder som forbéattrar séakerheten inte vidtagits vid plankorsningen.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

Actions to improve safety have not been completed at the level crossing following the
accident.

SUOSITUKSET
S251 Tasoristeyksen poistaminen tai korvaaminen eritasoliittymalla

Koska tasoristeyksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus on 140 km/h ja rata on erit-
tain vilkkaasti liikennoity, tutkintalautakunta suosittaa:

Perédlan vartioimaton tasoristeys tulisi poistaa tai korvata eritasoliittymalla.
[B6/07R/S251]

Kempeleen kunnan kaavasuunnitelmassa esitetyn tieyhteyden rakentamisen aikaista-
minen mahdollistaisi korvaavan kulkuyhteyden kyseiselle alueelle.

S252 Pendolino-junan keulan alaosan rakenteen kehittdminen

Koska junan keulan alaosan rikkoutuessa junan alle kiilautuva ajoneuvo voi aiheuttaa
junan suistumisen, tutkintalautakunta suosittaa:

Sm3-sahkémoottorijunan keulan rakennetta tulisi muuttaa siten, etta ajoneuvon kiilau-
tuminen keulan alle estyy. [B6/07R/S252]

Muita havaintoja

Edelld olevan tasoristeysta koskevan suosituksen lisdksi tutkintalautakunta kiinnitti huo-
miota seuraaviin kehittamiskohteisiin ennen varsinaisen suosituksen toteuttamista:

— puuttuvat tasoristeyksen lahestymismerkit tulisi asentaa Sohjanantielle
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- tasoristeykseen tulisi asentaa sen havaittavuutta parantavat portaalit*

— tien ja radan valista tulisi séannollisesti poistaa nakyvyytta haittaava kasvillisuus.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatakeskus esitti lausunnossaan (lite 1, sivu 5) onnet-
tomuuspaikan paikantamiseen liittyvia parannusehdotuksia kohteen paikantamisen ja
avun kohteeseen valittamisen nopeuttamiseksi. Tutkintalautakunta kannattaa esitettyja
ehdotuksia.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtym& Oy, Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
hatakeskus ja Kempeleen kunta ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Liséaksi asian-
osaiset ovat saaneet kommentoida tutkintaselostusta. Lausunnot ovat taydellisina liit-
teessa 1. Tutkintaselostusta on tarkennettu annettujen lausuntojen perusteella.

6 SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S251 Avlagsnande av plankorsningen eller byte till planskild korsning

Eftersom den hogsta tillatna hastigheten pa banan &ar 140 km/h vid plankorsningen och
banan ar mycket livligt trafikerad rekommenderar undersdkningskommissionen att:

Den obevakade plankorsningen i Perald bor tas bort eller erséattas med en planskild
korsning. [B6/07R/S251]

Om byggandet av den vagforbindelse som foreslas i planen for Kempele kommun tidiga-
relaggs, ger detta en ersattande trafikforbindelse for det aktuella omradet.

S252 Utveckling av konstruktionen hos undre delen av Pendolinotagets front

Eftersom ett fordon som kilas fast under taget nar undre delen av fronten bryts sénder
kan orsaka en ursparning rekommenderar undersokningskommissionen att:

Frontens konstruktion hos Sm3-elmotortaget dndras sa att ett fordon inte kan kilas fast
under fronten. [B6/07R/S252]

Ovriga observationer

Forutom rekommendationen ovan om plankorsningen faste undersékningskommissio-
nen uppmarksamhet vid foljande atgardspunkter fére genomférandet av rekommenda-
tionen:

- de saknade avstandsmarkena bor installeras vid Sohjanantie

- en portal som forbattrar synligheten bér installeras vid plankorsningen?

! RATO, kohta 9.1: Portaali tarkoittaa tasoristeykseen molemmille puolille rataa rakennettua suorakulmaista

metallikeh&4, jolla voidaan lisatd huomioarvoa ja jonka kautta tielikenne ohjataan.
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— den vegetation som hindrar sikten mellan vagen och banan bor tas bor regelbundet.

Norra Osterbottens och Kajanalands nodcentral framforde i sitt utlatande (bilaga 1, si-
dan 5) forslag pa forbattrad lokalisering av olycksplatser for att lokalisera platsen och att
hjalpen hinner fram snabbare. Understkningskommissionen stdder de framforda forsla-
gen.

Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen, VR-Group Ab, Norra Osterbottens och Kaj-
analands nodcentral och Kempele kommun har gett utlatanden om rekommendationer-
na. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga 1. Denna undersokningsrapporten har pre-
ciserats stod av utlatanden.

6 SAFETY RECOMMENDATIONS
S251 Removal of the level crossing or its replacement by an interchange

Because the speed limit at the level crossing is 140 km/h and because the track is in
heavy use, the Accident Investigation Board recommends the following:

The Perala unprotected level crossing should be removed or replaced by an
interchange. [B6/07R/S251]

The Kempele municipal plan contains a proposal for the building of a road connection,
and early implementation of this project would provide for an alternative route to the
area.

S252 Re-design of the lower structure of Pendolino train’s nose

Because a car can become wedged under the front structure of the train when the
structure breaks, the Accident Investigation Board recommends the following:

The front structure of the Sm3 electric train should be redesigned to prevent cars from
being wedged under the structure. [B6/07R/S252]

Other observations

In addition to the recommendations presented above, the Accident Investigation Board
notes that the following actions should be taken before the implementation of the
recommendations proper:

2 Bantekniska anvisningar RATO, punkt 9.1: Med portal avses en ratvinklig metallram som installeras pa bada

sidorna om banan for att 6ka observationsvardet och genom vilken trafiken leds.
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- Sohjanantie should be equipped with level crossing approach warning signs, which
are currently missing

- the level crossing should be equipped with portals® to make it easier to notice the
crossing

- the space between the road and the track should be regularly cleared of any
vegetation that impairs visibility

The Emergency Response Centre of North Ostrobothnia and Kainuu has issued a
statement (attachment 1, page 5) concerning measures to improve accident localisation
to locate the site and the aid reaches the site faster. The Accident Investigation Board
agrees with the proposals contained therein.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration, VR Group, The Emergency
Response Centre of North Ostrobothnia and Kainuu and Kempele municipality. The
statements are given in full in Appendix 1. This investigation report has been further
specified on the basis of the statements provided.

Helsingissa 29.12.2008

7: g M ==

Timo Kivela Marko Térmanen

Kati Hernetkoski

® RATO, part 9.1: A portal is a metal frame with right angles through which road traffic is directed, thereby

improving the awareness of a crossing.
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- JARNVAGSVERKET } LAUSUNTO /s
14.7.2008’ RVI/1813/99/2007

Onnettomuustutkintakeskus
Soérnaisten rantatie.33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyynténne 18.6.2008

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS KEMPELEESSA PERALAN
TASORISTEYKSESSA 6.10.2007

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Rautatievirastolta
lausuntoa tutkintaselostuksen B6/2007R luonnoksen
suosituksiin.

Rautatievirasto pitda suositusta B6/07R/S1 "Peraldn vartioimaton
tasoristeys tulisi poistaa tai korvata eritasoliittymalia”
oikeansuuntaisena. Rautatievirasto katsoo, ettd tasoristeykselle
tulisi tehda turvallisuutta parantavia toimenpiteits ottaen
huomioon junaliikenteen méaré ja nopeus.

Rautatievirastolla ei ole muuta lausuttavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suosituksiin.

Lauri Leino
teknisen yksikén paallikko

Tomi Anttila
tekninen asiantuntija

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 - .
Jdrnvdgsverket o PL 84 o tel +358(0)207767611 Kirjaamo@rvi.fi e
Finnish Rail Agency FI-00101 Helsinki ’ fax + 358 (0)207 767 630 www.rautatievirasto.fi- = - Y-tunnus 2023771- 8
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! /= LAUSUNTO 1(2)
/|
RATAHALLINTOKESKUS 6712008 Dniro 2176/65/2007
BANFORVALTNINGSCENTRALEN : 16.7.2008
SAAPUNUT -
17 -07- 2008
-2 /"\“‘; ‘»;
Onnettomuustutkintakeskus D9 )/ IR

Esko Virttio

Soérndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Tutkintaselostuksen 288/5R luonnos, 18.6.2008

TUTKINTASELOSTUS KEMPELEEN TASORISTEYSONNETTOMUUDESTA

Postlosoite/Postadress
PL 185, 00101 Helsink!
PB 185, FI-00101 Helsingfors

Ratahallintokeskus (RHK) lausuu tutkintaselostuksen luonnoksen suosituksista seuraa-
vaa:

RHK:lla on meneilldén ratahanke Seinéjoki — Oulu, jossa radan liikennéitdvyytti paran-
nettaessa poistetaan myds tasoristeyksid Matkanevan eteldpuolelta. Sen pohjoispuolella
ei ole tavoitteita nostaa radan nopeutta yli 140 km/h, jonka takia tasoristeysten poistamis-
ta ei ole suunnitelty RHK-painotteisesti. RHK on kuitenkin ilmoittanut kunnille, ettd mi-
kiili poistotahtoa 16ytyy, RHK voi osallistua tasoristeysten poistamiseen kustantamalla
puolet mahdollisista rakentamiskustannuksista. Suosituksen S1 toteuttaminen jé#inee si-
ten Kempeleen kunnan vastattavaksi.

Suositus S2 kuuluu muun viranomaisen tai laitevalmistajan vastattavaksi.

OTK:n antamiin kehittimiskohteisiin RHK toteaa seuraavaa:

Ottaen huomioon Rautatieviraston vaatimukset portaalille, RHK katsoo, ettei OTK voi
vaatia tienpitdjaé tai RHK :ta rakentamaan sellaista. RHK pyytdd OTK :ta poistamaan por-
taali- maininnan tai ehdottamaan sellaista liikennemerkkii tai ohjauslaitetta, joka vastaa
tieliikenneasetuksessa tai sen nojalla annettuja ohjeita ja maarayksi.

Muut kehittdmiskohteet ovat tienpitijén vastuulla.

Tieliikennelain mukaan tienkéyttdjdn on noudatettava liikennesiantdja sekdi muutenkin
olosuhteiden edellyttim#i huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon vilttamisek-
si. Ajoneuvon nopeus on sovitettava sellaiseksi kuin liikenneturvallisuus edellyttis huo-
mioon ottaen muun ohella tien kunto, si, keli, nikyvyys, ajoneuvon kuormitus ja kuor-
man laatu seki liikenneolosuhteet. Nopeus on pidettavi sellaisena, ettd kuljettaja sailyttis
ajoneuvon hallinnan. Ajoneuvo on voitava pysiyttdd edessd olevan ajoradan nakyvalla
osalla ja kaikissa ennalta arvattavissa tilanteissa. Tienkiyttijin tulee siten seurata tien
varressa olevia liikennemerkkejé ja noudattaa niitd. OTK toteaa kohdan 4.1. 6)-kohdassa,
ettd mikédén ei viesti tienkdyttéjille, ettd hiin saapuu vilkkaasti liikenndidyn radan tasoris-
teykseen. Kuvasta 6 nikee, ettd Sohjanantien varrella, ennen Perélin tasoristeysti on ta-
soristeyksestd varoittava liikennemerkki sekd pakollista pysahtymisti osoittava pyséhty-
mismerkki. Mikali autoilija olisi noudattanut nditi merkkeji ja niistd annettuja kayttay-

KotisivuHemsida

Kéyntiosolte/Besdksadress Puhelin/Telefon Fax Sahkbpostl/E-post
Keskuskatu 8, 7. kis 020751 5111 020 751 5100 kirjaamo@rhk.fi www.chic fi
Centralgatan 8, 7 tr +358 20 751 5111 +358 20 761 5100 efunimi.sukunimi@rhk.fi
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tymissiint6jd, hin olisi ymmaértinyt olevansa risteyksésséi, jossa héneltéd odotetaan tiettyd
kiiytostd. RHK:n tiedossa ei ole sellaisia liikennemerkkejd, jotka ilmoittaisivat radan
vilkkaasta liikenteesti.

Kohdan 4.1. 10)-kohtaan RHK toteaa, ettei VIT:n ilmoittamalla tien liikkennema#ralli
ole mitifin syy-yhteyttd onnettomuuteen. RHK pyytid OTK:ta poistamaan maininnan ra-
portista.

RHK toistaa jo aiemmassa lausunnossaan esitetyn toiveen, ettd OTK panostaisi tasoriste-
ysonnettomuuksien tutkinnassa ja niiden pohjalta annetuissa suosituksissa enemmin ajo-
opetuksen parantamiseen tasoristeyskayttdytymisen osalta. Tienkdyttéjin omaa vastuuta
turvallisuudestaan ja téhin liittyvid asennekasvatusta tulee korostaa nykyistd enemmsén
suosituksissa. RHK:n nikemyksen mukaan onnettomuuteen johtaneilla syills ja niiden
estémiseen tdhtiivilld suosituksilla tulee olla aina konkreettinen yhteys. RHK pit4d
OTK:n nykyisti tapaa suosittaa aina onnettomuusristeyksid poistettavaksi tai varustamis-
ta varoituslaitteilla liian yleisluonteisena ja epérealistisena systemaattisia poistoperiaat-
teita noudatettaessa.

Sc. L

turvallisuuspadllikkod Simo Sauni

/a/bm LA il
ylitarkastaja *  Anne Ahtiainen
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Onnettomuustutkintakeskus
Esko Varttio

Sornaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyynto 18.6.2008, B6/2007R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS
KEMPELEESSA 6.10.2007

VR-Yhtyma Oy toteaa tutkintaselostusiuonnoksessa esitetysta Pen-
dolinon keulaosan kehittamista koskevasta suositusta seuraavaa:

Pendolino ei ole rakenteensa ja ominaisuuksien perusteelia osoit-
tautunut erityisen suistumisherkaksi kalustoksi. Juna ei tassé tapa-
uksessa suistunut kiskoilta ja mys Kalvialla 10.11.2005 tapahtu-
neessa térmayksessé kuorma-auton kanssa juna pysyi kiskoilla ja
tdrmaysenergiaa absorboivat elementit eliminoivat térmaysenergian
suunnitellusti. Pendolinon telin ensimméinen pyérakerta on myos
melko kaukana keulasta, miké vaikeuttaa esineiden joutumista pyo-
ran ja kiskon valiin.

Rakennemuutossuositusta ei ole perusteltu teknisesti, ainoastaan
olettamuksella mahdollisen suistumisen aiheuttamasta suuronnet-
tomuudesta.

Kun kyseessa on ns. nopea juna, vaikuttavat mahdolliset keulara-
kenteen muutokset koko junan painojakaumaan ja muihin ominai-
suuksiin. Tallaisia rakenteellisia muutoksia ei mielestamme pitéisi
suosittaa ilman perusteellisia selvityksia. Pendolinojen rakenne ny-
kyisellaan tayttaa kaikki kansainvaliset ja kotimaiset vaatimukset.

VR-YHTYMA QY
[ ’Z/ / [h it [“*"'“
/i Poutiaifien
Turvallisuusjohtaja
VR-Yhtyma Oy Osoite Puhelin Faksi VR-Yhtyma Oy, Helsinki
PL 488 (Vilhonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Y-tunnus 1003521-5

WWW.VIfi 00101 Healsinki Vilhonkatu 13, 00100 Hki
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Hatakeskuksen lausunto

Onnettomuustutkintakeskus on varannut Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatakeskukselle
mahdollisuuden lausua Kempeleessé 6.10.2007 tapahtuneen tasoristeysonnettomuuden
tutkintaselostuksen (B%/2007R) suositusosaan.

Tutkintaselostuksen kohdassa 2.8.3 mainitaan hatdkeskuksen PRONTO-tietokannasta.
Tahan haluaisimme tarkentaa, ettd hatakeskuksen kaytéssa on ELS/GEOFIS hatakeskus-
tietojarjestelmaé ja siihen liittyva tietokanta, josta halytystiedot siirretan erilliseen pelastus-
hallinnon omaan PRONTO-tietokantaan.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hétékeskus haluaa kiinnitt&& huomiota veturien paikanta-
miseen. Veturit tulisi varustaa gps laittein, jolloin onnettomuustapauksissa hatakeskuksella
olisi saatavissa veturin tarkka koordinaattitieto (wgs-84). Tall& nopeutettaisiin kohteen pai-
kantamista ja avun vilittamisté kohteeseen.

Toinen asia liittyy hatapuhelujen paikantamiseen. Matkapuhelimen paikantaminen ei vaadi
puhelinyhteyden auki oloa, vaan riitta& kun matkapuhelimessa on virta kytkettyna. Hata-
keskus voi paikantaa hatailmoituksen tekijan tai had4ss4 olevan matkapuhelinliittyman.
Paikannustarkkuus vaihtelee tukiasemien mé&sran mukaan.

Omana parannusesityksenaan hatskeskus esittdad matkapuhelimen automaattista paikan-
nusta ja paikkatiedon siirtoa hatakeskukseen soitettaessa hatanumeroon 112. Automaatti-
nen paikannus auttaisi paivystajd4 paikantamaan avuntarvitsijan nopeammin ja samalla
varmistaisi tapahtumapaikan. Nopean halyttdmisen edellytyksena on tapahtumaosoitteen
paikantaminen.

Monessa uudessa matkapuhelimissa on sis&n rakennettu GPS, jonka paikkatietoa voitai-
siin ensisijaisesti kaytt44 paikantamisessa (toissijaisesti tukiasematarkkuutta). Paikantami-
nen tulisi olla mahdollista kaikkiin matkapuhelimiin, joilla soitetaan numeroon 112 (nyt vain
oman operaattorin verkossa oleviin sim -kortillisiin puhelimiin

Hétékeskuksen johtaja Mika Lamu

' Osoite

Pohjois-Pohjanmaan
Ja Kainuun h#tskeskus

PL 112
90101 OULU

Faksl/ TelefaC ernet oL o-mall

oulu.virka@112.fi
stunimi.sukunimi@112.fi

Adress ‘Puhelin / Telefon
Norra Osterbottens (08) 313 8500
och Kajanalands nédcentral '
PB 112

90101 ULEABORG
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TASORISTEYSONNETTOMUUS KEMPELEESSA PERALAN TASORISTEYKSES-
SA/LAUSUNTO _

364/62/629/2008

TEKLK § 116 Kempeleessa, Perilan tasoristeyksessa tapahtui lauantaina 6.10. 2007
henkil6auton ja junan vilinen tasoristeysonnettomuus, jossa henkils-
auton kuljettaja sai surmansa.

Onnettomuustutkintakeskus tutkii vuoden 2007 alusta lahtien kaikki

ajoneuvolla tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnettomuu-
det.

Onnettomuustutkintakeskus laatii tutkimusselostuksen, jossa esitetdian
tapahtumat ennen onnettomuutta, tormayshetkelld ja sen jalkeen. Li-
sdksi siind kasitelldén pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan on-
nettomuuteen vaikuttaneita syitd. Tutkimusselostuksessa esitetiin
myds suosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset onnettomuudet
voitaisiin mahdollisesti valttas tai lieventas niiden seurauksia. Tutkin-
nan tarkoituksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja
vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta kantaa. Jaljennos tutkintaselos-
tuksesta on esityslistan liittteeni.

Onnettomuustutkintalautakunta pyytaa Kempeleen kunnan lausuntoa
tutkintaselostuksen suositusosaan.

TEKNINEN JOHTAJA:

Lautakunta paittias antaa asiasta seuraavan lausunnon:

Kempeleen kunnan alueella on kaksi tasoristeysti pédradalla kunta-
keskuksen ja Oulun kaupungin rajan viliselld osuudella: Peralin ja
Uneliuksen tasoristeykset. Seinijoki - Oulu -rataosan yleissuunnitel-
massa on esitetty tasoristeysten korvaamista radan alittavalla tieyhtey-
delld mainittujen risteysten puolivilistd. Kunnan maankéyton tavoit-
teet ovat muuttuneet siten, etté vastaava poikittaisyhteys on suunnitel-
tu noin kilometrin eteldn yleissuunnitelmassa osoitetusta paikasta.
Joka tapauksessa kunta pyrkii saamaan kaavallisen valmiuden radan
alittavan katuyhteyden rakentamiseen jotta vaaralliset tasoristeykset
voitaisiin poistaa jo 1dhivuosina.

Tienpitéja vastaa muiden kuin tasoristeyksen risteysmerkkien asetta-
misesta. Kyseessa olevilla yksityisteilla liikennemerkit voi asettaa ra-
danpit#ja tienpitijan luvalla.

PAATOS:
Pidatosesitys hyviksyttiin.



Liite 1/7 (7)
Kempeleen kunta OTE POYTAKIRJASTA

Tekninen lautakunta | § 116 02.09.2008

Otteen oikeaksi todistaa
Kempeleessi 8.9.2008

Pirjo Keinonen
poytakirjanpitija

JAKELU Onnettomuustutkintakeskus



