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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Nurmijarven RoOykasséd, Korven tasoristeyksessa tapahtui maanantaina 13.8.2007 kello 15.15
henkildauton ja Kirkniemesta Riihimaelle matkalla olleen tavarajunan valinen tasoristeysonnetto-
muus, jossa henkildauton matkustaja sai surmansa ja kuljettaja loukkaantui vakavasti.

Auton kuljettaja ajoi radan suuntaista Korventietd, jolta kédantyi tasoristeyksen yli johtavalle Lep-
palammentielle. Han pysahtyi ennen tasoristeysta STOP-likennemerkin kohdalla. Sen jalkeen
kuljettaja lahti liikkeelle, mutta auton moottori sammui ja auto pysahtyi keskelle tasoristeysta. Kul-
jettaja ja vieressa istunut matkustaja yrittivat kaynnistaa autoa. Tassa vaiheessa kuljettaja naki
oikealta lahestyvan junan ja kuuli junan varoitusvihellyksen. Tavarajuna oli lahtenyt Kirkniemesta
kello 14.22. Lahestyessaan Korven tasoristeysta veturinkuljettaja havaitsi kaarteesta suoralle
tullessaan, etté tasoristeykseen oli kiskoille pysahtynyt henkildauto. Veturinkuljettaja antoi varoi-
tusvihellyksen 250 metria ennen tasoristeysta. Noin 150 metrid ennen tasoristeysta veturinkuljet-
taja aloitti hatajarrutuksen. Juna térmasi auton oikeaan sivuun oikean etupyodréan kohdalle. Tor-
mayksen voimasta auto paiskautui tulosuuntansa puoleiselle ratapenkereelle 18 metrin paahan
térmayskohdasta. Kuljettaja ja matkustaja pysyivat tormayksessa autossa. Juna pysahtyi 276
metrin paéhan térmayskohdasta.

Onnettomuudessa veturin etuosaan tuli pienia vaurioita ja auto romuttui taysin.

Onnettomuuden valittdtmana syyna oli se, ettd henkilbauto sammui keskelle tasoristeysta eika
enaa lahtenyt kayntiin ja juna ei ehtinyt pysahtya hatajarrutuksesta huolimatta.

Kuljettaja teki mahdollisesti ajoneuvon kasittelyvirheen, jonka vuoksi ajoneuvo sammui tasoriste-
ykseen. Ajoneuvossa ollut tekninen vika esti ajoneuvon kaynnistymisen sammumisen jalkeen.
Matkustajan humalatila heikensi harkinta- ja arviointikykya seka vaikutti myos kuljettajan paatok-
seen olla poistumatta ajoneuvosta junan lahestyessa. Lisdksi hataantyminen vaikutti paatdkseen
olla poistumatta autosta.

Jotta vastaavanlaisilta onnettomuuksilta valtyttaisiin tutkintalautakunta suosittaa, ettéa Korven ta-
soristeys tulisi varustaa puolipuomilaitoksella.

Tutkinnassa tehdyt havainnot pelastustoimeen liittyvista paikantamisongelmista tukevat aiemmin
annettuja viela toteutumattomia suosituksia:

kitty ainakin tasoristeyksen nimi ja sijainti koordinaatteina seka ratakilometreind. [B1/00R/S143]

Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjeita tulisi kehittda siten, ettd aina tarvittaessa kiireellista
pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen tehdyn ilmoituksen
lisdksi my6s suoraan yleiseen hatanumeroon. [B1/05R/S211]

Rautateilla paikantamiseen kaytettavan tiedon yhteensopivuus hatékeskuksen tietojarjestelman
kanssa on varmistettava esimerkiksi asentamalla ratakilometritieto hatdkeskusten tietojarjestel-
maan. [B1/05R/S212]
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SAMMANDRAG

OLYCKA MED DODLIG UTGANG | PLANKORSNING | ROYKKA, NURMIJARVI
13.8.2007

| Korpi plankorsning i Roykka, Nurmijarvi intraffade mandagen den 13 augusti 2007 klockan
15.15 en plankorsningsolycka mellan en personbil och ett godstdg som var pa vag fran Gerknas
till Riihimaki. | olyckan avled passageraren i personbilen och personbilsféraren skadades allvar-

ligt.

Bilféraren koérde pa Korventie, en vag som gick langs sparet, och fran denna svangde hon till Lep-
palammentie som gick 6ver plankorsningen. Féraren stannade fore plankorsningen vid stopp-
market. Déarefter korde féraren ivdg, men bilen fick motorstopp och stannade mitt i korsningen.
Foraren och passageraren som satt bredvid foraren forsokte starta bilen. | detta skede sag fora-
ren att ett tdg narmar sig fran hoger och hérde tagets varningssignal. Godstaget hade avgatt fran
Gerknés klockan 14.22. Nar det narmade sig Korpi plankorsning markte lokforaren efter en kurva
att en personbil hade stannat pa sparet i plankorsningen. Lokféraren gav en varningssignal 250
meter fére plankorsningen. Cirka 150 meter fore plankorsningen paborjade lokféraren nédbroms-
ningen. Taget korde in i bilens hogra sida vid hogra framhjulet. Av kollisionskraften slungades
bilen 18 meter ut pa banvallen p& den sida av sparet varifran bilen kom. Féraren och passagera-
ren holls inne i bilen. Taget stannade 276 meter fran kollisionsplatsen.

Lokets framdel fick sméarre skador och bilen blev totalramponerad.

Den direkta orsaken till olyckan var att personbilen fick motorstopp mitt i plankorsningen och inte
startade pa nytt och att tdget inte hann stanna trots nédbromsningen.

Foraren gjorde eventuellt ett fel vid hanteringen av fordonet, vilket ledde till att fordonet fick mo-
torstopp i korsningen. Ett tekniskt fel hos fordonet hindrade startandet av fordonet efter att det
hade stannat. Passagerarens berusade tillstdnd férsamrade omddmes- och bedémningsférma-
gan och inverkade ocksa pa forarens beslut att inte avlagsna sig ur bilen nar taget narmade sig.
Dessutom blev foraren skramd, vilket ocksa inverkade pa beslutet att inte avlagsna sig ur bilen.

For att motsvarande olyckor inte ska intréffa rekommenderar undersékningskommissionen att
Korpi plankorsning utrustas med halvbommar.

De iakttagelser som gjordes vid utredningen i frdga om raddningsvasendets problem att lokalise-
ra olycksplatsen stodjer de rekommendationer som getts tidigare och som inte annu har genom-
forts:

Véagen vid plankorsningar bor forses med skyltar som ar val synliga i bada riktningarna och som
anger atminstone plankorsningens namn samt laget i form av koordinater och bankilometer.
[B1/00R/S143]

Instruktionerna om att géra en nédanmalan borde utvecklas sa att man fran olycksplatsen utéver
meddelandet till driftcentralen &ven ringer direkt till det allmanna nédnumret, om det behovs
bradskande hjalp av raddningsvasendet pa platsen. [B1/05R/S211]
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Kompatibiliteten av den information som anvands for lokalisering pa jarnvagarna och nddcentra-
lens datasystem borde sakerstéllas exempelvis genom att bankilometerdata installeras i nédcen-
tralernas datasystem. [B1/05R/S212]

SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN ROYKKA, NURMIJARVI, FINLAND ON
13 AUGUST 2007

On Monday 13 August 2007 at 3.15 p.m., a level crossing accident occurred in Réykka, Nurmi-
jarvi, in which a passenger car collided with a freight train en route from Kirkniemi to Riihimaki,
resulting in the death of the car’s passenger and serious injuries to the car driver.

The car was driving in the direction of the track along Korventie road before making a turn on the
Leppéalammentie road, which crosses the track. The driver stopped before the level crossing, at
the STOP sign, and started crossing the track, but the engine stopped and the car became stuck
in the middle of the crossing. The driver of the car and the passenger on the driver’s right tried to
restart the engine. The driver then saw the train approaching from the right and heard the warning
whistle. The freight train had departed from Kirkniemi at 2.22 p.m. The train driver noticed that a
passenger car had stopped on the track on a straight section after a bend on the approach to the
Korpi crossing. The train driver gave a warning whistle 250 metres ahead of the crossing. Emer-
gency braking began about 150 metres before the crossing. The train collided with the right side
of the car, at the point where the front wheel was situated. This collision threw the car onto the
track embankment about 18 metres from the point of collision. The driver and the passenger were
still inside the car. The train stopped 276 metres from the point of collision.

The front of the train engine suffered some damage and the car was entirely wrecked.

The direct cause of the accident was that the passenger car died in the middle of the level cross-
ing without restarting and the train was unable to stop in time despite applying the emergency
brake.

The driver of the car possibly made a mistake that led to the engine extinction on the crossing. A
technical failure in the car prevented the engine from restarting. The weakening of the passen-
ger's judgement due to intoxication also had an impact on the driver's decision not to leave the
car as the train approached. Furthermore, being alarmed by the approaching train affected the
decision not to leave the car.

In order to prevent similar accidents, the investigation commission recommends that the Korpi
level crossing be equipped with half-barriers.

The investigation commission’s observations support earlier recommendations relating to prob-
lems rescue operations have in locating the sites of accidents:
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Level crossings should be equipped with signboards displaying at least the name of the level
crossing and its location in the coordinates and relevant track-km. The signboard should be
clearly visible in both running directions of the road. [B1/00R/S143]

The instructions for the drawing up of an emergency notice should be developed to ensure that
whenever urgent aid is needed from the rescue service, also the general emergency number is
called from the incident site, in addition to the notifying of the traffic control unit. [B1/05R/S211]

The compliance of the localization data used by the railway with the data system of the Emer-
gency Response Centre Agencies shall be ensured, e.g. by installing the track-kilometre data in
the data system of the Emergency Response Centre Agencies. [B1/05R/S212]
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handesen: 13.8.2007, 15.15

Date and time:

Paikka: Nurmijarvi, Roykka, Leppalammentie / Korven tasoristeys, vartioimaton
Plats: Nurmijarvi, Roykka, Leppalammentie / Korpi plankorsning, obevakad
Location: Nurmijérvi, R6ykka, Leppalammentie / Korpi level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, Tavarajuna — henkildauto

Typ av olycka: Olycka i plankorsning, godstag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, Freight train — car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 3649, 2 Dv12-dieselveturia + 41 tavaravaunua
Godstag 3649, 2 Dv12-diesellok + 41 godsvagnar
Freight train 3649, 2 Dv12 diesel locomotives and 41 wagons

Ajoneuvo: Henkilbéauto Ford Sierra 2.0, vuosimallia 1990
Fordon: Personbil Ford Sierra 2.0, arsmodel 1990
Road vehicle: Car Ford Sierra 2.0, 1990 model
Junassa, | taget, Intrain |Ajoneuvossa, |fordonet,
In road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: Henkil6kuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 1
Passengers:
Kuollut: Henkilokuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 0
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 1
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: |Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 1
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: Henkilokuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Veturin keulan laitteisiin vaurioita, auto romuttui taysin.
Skador pa lokets front, bilen blev totalramponerad.
Damages to the equipment of locomotive nose, private car entirely wrecked.

Ratavauriot:

Ei.

Skador pa sparanlaggning: Inga.
Damages on track equipment: None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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ALKUSANAT

Nurmijarven RoOykéassa, Korven tasoristeyksessa tapahtui maanantaina 13.8.2007 kello 15.15
henkildauton ja Kirkniemesta Riihimaelle matkalla olleen tavarajunan valinen tasoristeysonnetto-
muus, jossa henkildauton matkustaja sai surmansa ja kuljettaja loukkaantui vakavasti.

Sen liséksi ettd Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuk-
sien tutkijalautakunnat tutkivat tie- ja maastolikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001)
mukaisesti kaikki kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet, myds Onnettomuustutkintakeskus
tutkii vuoden 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoriste-
ysonnettomuudet. Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain
(373/1885) 5 §&:n nojalla tutkintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan pu-
heenjohtajaksi nimitettiin johtava tutkija Esko Vartti6 ja jaseniksi komisario Pekka Laine ja tutkija
Kati Hernetkoski.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkelld ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitelldédn pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syita. Lopuksi esitetdan suosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset onnettomuudet
voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventaa niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoituksena on turvalli-
suuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta kantaa.

Tutkintalautakunta teki paikkatutkimukset onnettomuuspaikalla tapahtumapéaivana ja sita seuraa-
vana paivana. Hyvinkaan kihlakunnan poliisilaitos suoritti rikostutkinnan ja laati onnettomuudesta
esitutkintapoytakirjan. Iltd-Uudenmaan tekninen rikostutkimuskeskus suoritti paikalla teknisen tut-
kinnan. Liséksi Uudenmaan lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta teki onnettomuudesta Tie-
ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Edella mainitut aineistot
ovat olleet myos Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintalautakunnan kaytéssa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ssa, sisdasianministerion pelastusosastolla, Hatakeskuslaitoksessa, Itd- ja Keski-
Uudenmaan Hatékeskuksessa, Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksella, Nurmijarven kunnassa ja
Uudenmaan tiepiirissa. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Liséksi asianosaiset ovat
saaneet kommentoida tutkintaselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo taméan tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia séilytetaan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myo6s Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, johtopaatdkset, suositukset ja kuvatekstit ovat suomen liséksi
my0s ruotsiksi ja englanniksi.

\4
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FORORD

| Korpi plankorsning i Roykka, Nurmijarvi intraffade mandagen den 13 augusti 2007 klockan
15.15 en plankorsningsolycka mellan en personbil och ett godstag som var pa vag fran Gerknas
till Riihimaki. | olyckan avled passageraren i personbilen och personbilsféraren skadades allvar-

ligt.

Trafikforsakringscentralen (VALT) tillsatter undersékningskommissioner som i enlighet med lagen
om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang (24/2001) undersoker alla trafikolyckor som
leder till dodsfall. Fran boérjan av ar 2007 undersoker dessutom Centralen for undersokning av
olyckor alla plankorsningsolyckor med dodlig utgang dar fordon &r inblandade. Centralen for un-
dersokning av olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersdkning av olyckor (373/1985) en under-
sokningskommission for att undersdka olyckan. Till ordférande for undersdkningskommissionen
utsags ledande utredare Esko Varttié och till medlemmar kommissarie Pekka Laine och utredare
Kati Hernetkoski.

I denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fore olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas rekommendationer om atgarder som kunde férhindra
motsvarande olyckor eller lindra foljderna av olyckorna. Avsikten med undersokningen ar att for-
battra sékerheten, och darfor tas ingen stéllning till skuld- eller skadestandsfragor.

Undersokningskommissionen utférde platsundersokningar pa olycksplatsen samma dag som
olyckan intraffade samt foljande dag. Polisinrattningen i Hyvinge harad utférde en brottsunder-
sokning och gjorde upp ett férundersokningsprotokoll 6ver olyckan. Ostra Nylands tekniska
brottsundersokningscentral utférde den tekniska undersokningen pa platsen. Dessutom utforde
Nylands undersokningskommission for trafikolyckor en undersdkning av olyckan i enlighet med
lagen om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang. Undersokningskommissionen vid
Centralen for undersokning av olyckor har haft tillgang till de ovan angivna materialen.

Denna olycksutredning har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen, VR-
Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdelning, nodcentralsverket, Ostra och Mellersta Ny-
lands nddcentral, Mellersta Nylands raddningsverk, Nurmijarvi kommun och Nylands vagdistrikt.

En forteckning over undersdkningsmaterialet finns i slutet av denna undersdkningsrapport. Un-
dersokningsmaterialet forvaras vid Centralen for undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa adressen www.onnettomuustutkinta.fi, en webbplats
som uppratthalls av Centralen for undersokning av olyckor.

Sammandrag av utredningsrapporten, slutsatserna, rekommendationerna och bildtexterna finns
forutom pa finska @ven pa svenska och engelska.

Vi
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INTRODUCTION

On Monday 13 August 2007 at 3.15 p.m., a level crossing accident occurred in Roykka, Nurmi-
jarvi, in which a passenger car collided with a freight train en route from Kirkniemi to Riihimaki,
resulting in the death of the car’'s passenger and serious injuries to the car driver.

In addition to the fact that the investigation commissions appointed by the Traffic Safety Commit-
tee of Insurance Companies (VALT) investigate all fatal traffic accidents in accordance with the
Act on Investigation into Traffic and Terrain Accidents (24/2001), the Accident Investigation Board
has conducted investigations into all fatal level crossing accidents involving vehicles as of the
begining of 2007. In compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation
(3.5.1985/373), the Accident Investigation Board appointed an investigation commission to inves-
tigate this accident. Chief Rail Accident Investigator Esko Véartti6 was appointed the Investigator-
in-charge of the Investigation Commission and Police Inspector Pekka Laine and Researcher Kati
Hernetkoski as members.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents recommendations that could provide assistance in avert-
ing similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is the
promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or com-
pensation for damages.

The investigation commission completed on-site investigations on the day of the accident and the
following day. Furthermore, the Hyvinkaa police completed a criminal investigation and compiled
a preliminary investigation report. The East-Uusimaa technical criminal investigation centre com-
pleted a technical investigation on site. In addition, the Uusimaa traffic accident investigation
commission completed an investigation of the accident, as stipulated in the relevant legislation on
road and land traffic accidents. The aforementioned material was also made available to the Ac-
cident Investigation Board's investigation commission.

This accident report has been supplied to the following parties for comment: the Finnish Rail
Agency, the Finnish Rail Administration, VR Group Ltd, the rescue department of the Ministry of
the Interior, the Emergency Response Centre Administration, the Emergency Response Centre of
East and Central Uusimaa, the Central Uusimaa Rescue Centre, the Nurmijarvi municipality and
the Finnish Road Administration Uusimaa Region.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board's website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, conclusions, recommendations and photo captions of this report are also available
in Swedish and English.

VIii
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1 ONNETTOMUUS

1.1 Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui maanantaina 13.8.2007 kello 15.15 Nurmijarven Roykassa Kar-
jaa—Hyvinkaa-valisella rataosuudella Korven vartioimattomassa tasoristeyksessa rataki-
lometrilla 83+071".

Tasoristeys oli yksiraiteisen radan ja yhdystien vartioimaton tasoristeys. Tasoristeyksen
kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h ja tien 50 km/h.
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Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Karjaa—Hyvinkéé-radan ja Leppalammentien Korpi-
nimisessa vartioimattomassa tasoristeyksessa.

Bild 1. Olyckan intréffade i den obevakade plankorsningen Korpi pa Leppdlammentie p& banan Karis-
Hyvinge.
Figure 1. The accident occurred at the Korpi unprotected level crossing along the Karjaa-Hyvink&a track.

! Mitat radalla iimoitetaan ratakilometreina mitattuna Helsingin asemalla olevasta 0-pisteesta. 83+071 tarkoittaa

83,071 km O-pisteesta Hyvinkdan kautta mitattuna.
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1.2

Tapahtumien kulku

Naiskuljettaja oli maanantai-iltapaivalla 13.8.2007 tulossa poikansa kanssa henkildautol-
la kaupasta Nurmijarven Roykasta. Matkaa kotoa kauppaan oli 5,5 kilometria. Matkalla
oli mennen tullen ylitettava Korven vartioimaton tasoristeys, joka oli 2,4 kilometrin paas-
sé heidan kotoaan.

Tullessaan kaupasta kuljettaja ajoi radan suuntaista Korventieta, jolta kéantyi tasoriste-
yksen yli johtavalle Leppalammentielle. Han pyséhtyi kertomansa mukaan ennen taso-
risteystd STOP-liikennemerkin kohdalla. Sen jalkeen kuljettaja lahti liikkeelle, mutta au-
ton moottori sammui ja auto pysahtyi keskelle rataa etupydrien jaadessa kiskojen valiin.
Kuljettaja yritti kdynnistda autoa. Vieressa istunut matkustaja irrotti turvavyon ja yritti
my06s kaynnistdd autoa. Tassa vaiheessa kuljettaja naki oikealta lahestyvan junan ja
kuuli junan varoitusvihellyksen.

Tavarajuna 3649 oli lahtenyt Kirkniemesta Riihimaelle kello 14.22. Lahestyessaan Kor-
ven tasoristeysta veturinkuljettaja havaitsi kaarteesta suoralle tullessaan, ettd tasoriste-
ykseen oli kiskoille pysahtynyt henkildauto. Auton keula oli junan kulkusuuntaan nahden
oikealla ja pera vasemmalla puolella. Autossa oli kuljettaja ja kuljettajan vieressa mat-
kustaja. Veturinkuljettaja varoitti vihellinopasteella "juna tulee” 250 metria ennen tasoris-
teystd. Noin 150 metria ennen tasoristeysta veturinkuljettaja aloitti hatajarrutuksen.

Juna térmasi kello 15.15.28 henkildauton oikeaan kylkeen oikean etupyodrén kohdalle.
Tormayksen voimasta auto paiskautui tulosuuntansa puoleiselle ratapenkereelle 18 met-
rin paahan térmayskohdasta. Kuljettaja ja matkustaja pysyivat tormayksessa autossa.
Juna pysahtyi 276 metrin paahan térmayskohdasta.

Henkilbauton matkustaja menehtyi valittbmasti tormayksesséd saamiinsa vammoihin ja
kuljettaja loukkaantui vakavasti. Veturinkuljettaja ei loukkaantunut onnettomuudessa.
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Kuva 2. Juna ja auto térmayksen jalkeen. Auto paiskautui tulosuuntansa puolelle rataa
18 metrin padhan térmayskohdasta ja veturi pysahtyi 276 metrin paahan tor-
mayskohdasta.

Bild 2. Taget och bilen efter kollisionen. Bilen slungades 18 meter ut pa banvallen pa den sida av spa-
ret varifran den kom och loket stannade 276 meter fran kollisionsplatsen.

Figure 2. The train and car after the collision. The car was thrown 18 metres, and the train stopped 276
metres from the point of collision.

Halytykset

Ensimmaisen hatailmoituksen teki matkapuhelimella l&heisen talon pihalla ollut nainen
kello 15.17.09 Ita- ja Keski-Uudenmaan Hatakeskukseen.

Veturinkuljettaja ilmoitti onnettomuudesta linjaradiolla Helsingin liikenteenohjauskeskuk-
sessa toimivaan paaradan kauko-ohjaukseen kello 15.16.31. Kauko-ohjaaja ilmoitti on-
nettomuudesta hatakeskukseen kello 15.18.31.

Ensimmaisen hatailmoituksen tehnyt onnettomuuden silminnékija kertoi henkiléauton
jadneen junan alle Korven entisen aseman kohdalla, 2,5 kilometria Roykan asemalta
Korpeen pain. Puhelun aikana tarkentui, ettéd kyseessa oli tavarajunan ja henkiléauton
valinen onnettomuus. Lisaksi han kertoi, ettd henkilbautossa oli kaksi henkil6a, joista
toinen huusi apua.

Kauko-ohjaaja kertoi hatdkeskukseen tekemassaan hatailmoituksessa auton jaaneen al-
le ja paikan olevan ensimmaisen ylikaytdvan Roykastda Hyvinkdan suuntaan. Hatdkes-
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kuspaivystaja kysyi, etté oliko tapahtumapaikka Kyldjoentien ylityspaikka, mutta kauko-
ohjaaja ei viel& tuossa vaiheessa tiennyt asiaa.

Hatakeskuspaivystdja luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus,
keskisuuri ja halytti onnettomuuspaikalle kello 15.19.34 Keski-Uudenmaan pelastuslai-
toksen yhdekséan yksikkoa: Keski-Uudenmaan P4, KU41, KU81, KU21, KU33, KUS813,
KU35, Nurmijarven ambulanssin N491, Tuusulan ambulanssin T593 seka pelastusheli-
kopteri MediHelin.

Veturinkuljettaja otti kello 15.22 matkapuhelimella uudelleen yhteyden liikenteen ohjauk-
seen ja kertoi veturin olevan pyséahtyneena paikalla, jossa luki "Luonnonkeskus” ja "Ko-
luntie”. Veturinkuljettaja kaveli tasoristeykseen ja ilmoitti ylikdytavalla olevassa viitassa
lukevan "Nummenpdada 5”. Kauko-ohjaaja valitti tiedot hatakeskukseen kello 15.26. Han
ei kuitenkaan osannut kertoa tdsmallisesti tasoristeyksen paikkaa eika nimea.

Myods eras ohi ajaneen auton kuljettaja varmisti kello 15.28, etta tieto onnettomuudesta
oli tullut hatakeskukseen.

Pelastustoiminta

Ennen pelastuslaitoksen yksikdiden saapumista paikalle tulivat tasoristeyksen toisella
puolella asunut pariskunta seka heilld vierailemassa ollut naishenkild, joka oli tehnyt en-
simmaisen hatailmoituksen. He olivat myds nahneet onnettomuustapahtuman. Paikalle
saapui piakkoin muitakin henkil6itd. He kertoivat ajoneuvon kuljettajan puoleisen oven
olleen puoleksi auki ja kuljettajan roikkuneen turvavydn varassa osaksi ulkona ajoneu-
vosta. Matkustaja oli maannut auton etupenkkien véalissa, keskikonsolin paalla. Kuljettaja
oli kertonut vyon painavan, jolloin paikalle tulleet henkil6t katkaisivat kuljettajan turva-
vyOn. He asettivat kuljettajan parempaan asentoon kuljettajan istuimelle, mutta eivat ot-
taneet hanta irti autosta. Ennen pelastuslaitoksen yksikoita onnettomuuspaikalle saapui
my0s lahella tapahtumapaikkaa asuva hoitotason sairaankuljettaja. Han ja kolme muuta
paikalla ollutta saivat auton matkustajan puoleisen oven auki ja ottivat matkustajan ulos
autosta. Paikalle tullut sairaankuljettaja totesi matkustajan pupillien valoon reagoimatto-
muuden ja pulssittomuuden ja aloitti matkustajan peruselvytyksen. Han soitti viela hata-
keskukseen kello 15.24.10 ja varmisti, ettd hatakeskuksella on riittavat l&ahtotiedot haly-
tyksen tekemiseen. Han ja muut paikallaolijat jatkoivat matkustajan elvytysta kunnes pe-
lastushenkilokunta saapui paikalle.

Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen Nurmijarven pelastusyksikkd KU41 (0+1+3) saapui
ensimmaisena onnettomuuspaikalle kello 15.30. Taméan jalkeen paikalle saapuivat joh-
tovastuussa ollut Keski-Uusimaan pdivystava esimies P4 (1+0+1) sekd Nurmijarven
ambulanssi N491 (0+0+2) kello 15.36. MediHeli (0+1+2) oli paikalla 15.39. Paikalle haly-
tetyista yksikoista Keski-Uusimaan pelastuslaitoksen Hyvinkdan paloaseman pelas-
tusyksikkd KU81 (0+1+3) peruutettiin kello 15.34, raivaus- ja pelastussukellusyksikko
KU35 (0+0+1) kello 15.35, sammutusyksikkd KU21 (0+1+3) kello 15.37, sdilidyksikko
KU33 (0+0+1) kello 15.38 ja Hyvinkaan konepajan kaasuryhma KUS813 (0+1+5) kello
15.43. Toinen paikalle halytetyistd ambulansseista Tuusulan yksikkd T593 (0+0+2) pe-
ruttiin kello 15.52.
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Pelastushenkilokunta totesi matkustajan menehtyneeksi ja elvytystoiminta lopetettiin.
Pelastuslaitoksen henkildsto irrotti ajoneuvon kuljettaja ajoneuvosta ja ensiapua héanelle
antoivat paikalle tullut hoitotason sairaankuljettaja, ambulanssin henkilokunta seka Me-
diHelin laékari. Hanta lahdettiin kuljettamaan kello 15.59 ambulanssilla hoitoon T66I6n
tapaturma-asemalle, jonne ambulanssi saapui kello 16.28. Pelastuslaitoksen yksikot rai-
vasivat onnettomuusalueen.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot
Henkildvahingot

Henkilbauton matkustaja kuoli ja autonkuljettaja loukkaantui vakavasti. Veturinkuljettaja
ei loukkaantunut.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Veturin etuosaan tuli pienia vaurioita. Vasemmanpuoleiset jarrujohdon ja paasailion joh-
don letkukytkimet katkesivat irti putkesta ja vasen veturiinnousuastin vaurioitui.

Ajoneuvo

Auto romuttui taysin. Auton oikea kylki painui onnettomuudessa pahoin sisdan matkus-
tamon ja moottorin kohdalta.

Kuva 3. Vaurioitunut ajoneuvo.
Bild 3. Det skadade fordonet.
Figure 3. The wrecked vehicle.
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1.3.3

14

Rata- ja laitevauriot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ratavaurioita.

Ympéaristovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistévahinkoja.

Tiedottaminen

Poliisi tiedotti onnettomuudesta valittdmasti tiedotusvalineille. Tieto levisi nopeasti eri
radiokanavien kautta ja mydhemmin television ja sanomalehtien valityksella.

Poliisin tiedote oli:

"HENKILOAUTO JAI TAVARAJUNAN ALLE NURMIJARVELLA

Tapahtuma-aika ja -paikka: 13.8.2007 klo 15.17, Korventie x Leppalammentie-taso-
risteys.

Juna tdérmasi tasoristeykseen pysahtyneeseen henkildautoon, joka oli tuntemattomasta
syysta keskella raiteita eikd junan kuljettaja ehtinyt pysayttaa junaa. Onnettomuudessa
menehtyi vuonna 1961 syntynyt nurmijarveldismies. Liséaksi onnettomuudessa loukkaan-
tui vakavasti autoa kuljettanut 1938 syntynyt nurmijarvelaisnainen. Poliisi tutkii asiaa.”
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2.1

BRT

<

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus péaatti 14.8.2007 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkijoina ovat toimineet johtava tutkija Esko Varttio, komisario Pekka Laine ja
tutkija Kati Hernetkoski.

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna oli matkalla Kirkniemesta Riihimaelle. Junassa oli kaksi Dv12-
dieselhydraulista veturia sekd 27 tyhjda ja 14 kuormattua tavaravaunua. Junan koko-
naispituus oli 723 metria ja paino 1 567 tonnia. Junan jarrupaino oli 1 311 tonnia ja jar-
rupainoprosentti 83. Junan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h.

Dvi2 | Dv12 | Hai | Hai | Hai-t | Hai-t | Hai | Hai | Hai | Hai | Hait | Hait |

68 t 68 t 25t 25t 26t 26t 25t 25t 25t 25t 26t 26t
46t 46t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t

Hai | Hait | Hait | Hait | Hai | Hai | Hai-t | Hai | Hai | Hai | Hai | Hai

25t 26t 25t 26t 25t 25t 25t 25t 25t 25t 25t 25t
26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t

Hait | Hai | Hai | Hai | Gbint] Sim [ Sim [ GbIn-t [ Gbin-t [ Gbin-t | Gbin-t | Gbin

26t 25t 25t 25t 15t 85t 86t 43t 42t 411t 41t 411t
26t 26t 26t 26t 15t 57t 57t 30t 30t 30t 30t 30t

i Gbin [ Gbin [ Gbin | Gbin [ Gbin | Sim [ Sim |

41t 41t 41t 41t 41t 88t 87t
30t 30t 30t 30t 30t 57t 57t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi

GbIn = 2-akselinen katettu paperirullavaunu, akselipaino 22,5 t; kuormattuja

Gbin-t = 2-akselinen katettu paperirullavaunu, akselipaino 22,5 t; 1 tyhja, 4 kuormattua
Hai 4-akselinen katettu selluloosavaunu, tyhjia

Hai-t = 4-akselinen katettu selluloosavaunu; tyhjia

Sim = 4-akselinen siirtokatevaunu paperin kuljetukseen; kuormattuja
< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Onnettomuusjuna vaurioitui niin lievasti, ettd se voitiin veturin jarrujohdon tulppauksen
jalkeen siirtdd ajamalla Riihimaelle.

Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli henkildauto 4D Ford Sierra 2.0i-Laser-BFG/2600. Auto oli
otettu kayttddn 31.1.1990 ja oli siirtynyt nykyisen omistajan kayttdon 11.9.2006. Auto oli
maaraaikaiskatsastettu 7.12.2006. Auton kuljettaja oli auton omistaja.
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2.2

Autolle tehtiin teknisia tarkastuksia ensin paikallisen hinausliikkeen pihalla, sitten paikal-
lisella autokorjaamolla ja vield kayntiongelmiin liittyvia tarkempia tutkimuksia kyseisen
automerkin merkkikorjaamolla.

Autossa oli istumapaikoilla turvavy6t. Muita turvavarusteita autossa ei ollut. Onnetto-
muuden tapahtuessa kuljettajalla oli turvavy6 kaytossa, mutta matkustajalla ei. Matkus-
taja oli kuljettajan kertoman mukaan avannut turvavyon yrittdessaan kaynnistaa autoa.

Paikkatiedot

Onnettomuus tapahtui Nurmijarven Réykassa, vartioimattomassa, STOP-merkein varus-
tetussa Korven tasoristeyksessad rataosalla Hyvinkdé—Karjaa ratakilometrilla 83+071.
Tasoristeys sijaitsee kolmen kilometrin paassa Roykan taajamasta. Tie on sorapaallys-
teinen Leppdlammentie-niminen yhdystie, joka johtaa Roykén ja Hyvinkdd—Hanko-tien
(valtatie 25) vdliseltd Korventieltd Nummenpé&han Perttula—Otalampi-véliselle tielle
(1322). Tasoristeyksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h ja tien 50 km/h.

Tasoristeyksen molemmin puolin tie oli asfaltoitu. Tie kulkee radan yli l&hes koh-
tisuoraan. Etdisyys Korventieltd, suunnasta, josta onnettomuusauto tuli, tasoristeykseen
oli 28 metria. 5 metrid ennen lahinta kiskoa oli tien molemmin puolin STOP-merkki.

i R s

Kuva 4. Nakemda kahdeksan metri& ennen kiskoa auton tulosuunnasta junan tulosuun-
taan.

Bild 4. Frisikten atta meter fore sparet fran det hall varifran bilen kom mot det hall varifran téget kom.

Figure 4. The visibility eight metres from the rails, from the direction in which the car approached towards
the approaching train.
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Nakema Korventielta tultaessa 8 metria ennen lahinta kiskoa oli oikealle, eli junan tu-
losuuntaan, 185 metria ja vasemmalle 810 metrid. STOP-merkiltd ndkyvyys oikealle oli
260 metria ja vasemmalle 810 metria.

Lahestyttdessa rataa toisesta suunnasta ndkema 8 metria ennen rataa oli oikealle 300
metria ja vasemmalle 530 metria. STOP-merkiltd nékyvyys oli oikealle 765 metria ja va-
semmalle 530 metria.

Auton I-éh stymissuunta
B10m

< .1.55 m o
Junan = il L ] »
l#hestymissuunia g8m
— = ——
- Bx\W=480m - ExWV=480m >
- :.l-I L B
o 530 m oiq—300Mm

Kuva 5. Nakemat onnettomuustasoristeyksessa. Mustalla merkitty LVM:n ohjeen yleis-
ten teiden nédkemaalueista (= RAMO:n nakemavaatimusten) mukaan lasketut
nakemat, siniselld Ratahallintokeskuksen tasoristeystietoihin merkityt nakeméat
ja punaisella onnettomuuden jalkeen mitatut nakemat.

Bild 5. Uppgifter om frisikten i olycksplankorsningen. Uppgifterna mérkta med svart &r beréknade enligt
kommunikationsministeriets anvisning for frisiktsomraden pa allménna végar (= kraven pa frisikt i
RAMO), uppgifterna mérkta med blétt &r frisiktsdata som ingar i Banférvaltningscentralens data

om plankorsningar och uppgifterna mérkta med rétt &r frisiktsdata som uppméttes efter olyckan.

Figure 5. Visibility at the level crossing. Visibility calculated on the basis of Ministry of Transport and
Communications guidelines (= Finnish Railway Administration visibility requirements) in black,
visibility recorded in Finnish Railway Administration level crossing databank in blue, and visibility

measured after the accident in red.

260 m 810 m

530 m 765 m

- b

Kuva 6. Onnettomuuden jalkeen mitatut nakyvyydet STOP-merkilta.
Bild 6. Efter olyckan uppmétta vérden pa sikten vid stoppmérket.
Figure 6. View at the STOP sign measured after the accident.

Junaliikenteen maara kyseisella rataosalla on 10 tavarajunaa vuorokaudessa. Autolii-
kenteen maara tasoristeyksessa oli syyskuussa 2000 tehdyn inventoinnin mukaan kes-
kimaarin 130 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta osa on raskasta ajoneuvoliikennetta. Tie-
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liikenne on kasvanut vuoden 2000 jalkeen Korventien ja Nummenpaan valisen asutuk-
sen lisdantymisen seka Leppalammentien varrella olevan ratsastustallin vuoksi.

Turva- ja varoituslaitteet

Rataosa Hyvinkda—Karjaa on suojastamaton. Sita ei ole kauko-ohjattu eika silla ole au-
tomaattista junien kulunvalvontaa (JKV). Rataosa on varustettu junien kokonaisuuden ja
sijainnin tarkastavalla laitteistolla. Paaradan kauko-ohjaaja antaa linjaradiolla veturinkul-
jettajalle lahtéluvan lupapaikoilta. Lupapaikkoja kyseiselle tavarajunalle Kirkniemesta
Hyvinkaalle oli Lohja, Nummela, Otalampi, Roykka ja Rajamaki.

Tasoristeyksessa ei ollut mitaéan varoituslaitteita.

Viestintavalineet

Liikenteenohjauksen ja veturinkuljettajan valiset keskustelut kaytiin linjaradiolla. Kauko-
ohjaaja soitti hatdkeskukseen kiinteadlla puhelimella. Veturinkuljettaja oli yhteydessa lii-
kenteenohjaukseen myds matkapuhelimella.

Ensimmainen ilmoitus hatakeskukseen tehtiin onnettomuuspaikalta matkapuhelimella.

Olosuhteet

Onnettomuushetkelld kello 15.15 s&a oli aurinkoinen ja lampétila +27 °C. Aurinko paistoi
auton tulosuunnasta katsoen etuoikealta. Tie tapahtumapaikalla on asfaltoitu ja onnet-
tomuushetkelld kuiva.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Liikennettéa ohjasi Helsingisséa sijaitsevan liikenteenohjauskeskuksen paaradan kauko-
ohjaaja.

Veturinkuljettaja oli 51-vuotias mies ja han oli VR Osakeyhtitén Riihiméen vetopalveluyk-
sikbn palveluksessa. Veturinkuljettaja ei ollut poliisin tekeman puhalluskokeen mukaan
alkoholin vaikutuksen alaisena onnettomuushetkella.

Henkildauton kuljettaja oli 69-vuotias nainen ja matkustajana oikealla edessa istui hdnen
46-vuotias poikansa. Kuljettajalla on ollut AB-luokan ajo-oikeus vuodesta 1967. Kuljetta-
ja ei ollut poliisin tekeméan puhalluskokeen mukaan onnettomuushetkella alkoholin vaiku-
tuksen alaisena. Kuljettajalla oli sairauksiinsa pysyva laakitys. Hoidettuna kyseiset sai-
raudet eivat vaikuta ajokykyyn. Matkustajan veren alkoholipitoisuus oli 1,8 %e.

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.
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2.8.1

2.8.2

Pelastustoiminnan organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka kuuluu 1t&- ja Keski-Uudenmaan hatédkeskuksen ja Keski-
Uudenmaan pelastuslaitoksen toimialueeseen. Lahin pelastuslaitoksen toimipaikka on
Nurmijarven paloasema noin 15 kilometrin paassa. Rautatieliikenneonnettomuuden vas-
temuodostelma on osalahtd. Halytyksessa on mukana paivystava palomestari, sammu-
tusyksikkd, sairaankuljetusyksikk¢ ja tarvittaessa sopimuspalokunnan sammutusyksik-
ko. Yksikdiden maaraa voidaan lisata ensimmaisen yksikdnjohtajan tekeman tiedustelun
perusteella. Jos tilanne vaatii peruslahdén suuruisen vasteen, lisdantyy sammutusyksi-
kéiden ja sairaankuljetusyksikdiden maara halytyskeskuksen tekeman arvion mukaan.
Pelastusyksikdiden maara vasteen mukaan on paivystava palomestari ja kolme tilanne-
paikkaa l&hinnd vapaana olevaa vakinaista sammutusyksikkod, pelastusyksikkd seka
tarvittaessa lahimmat sopimuspalokuntien yksikoét. Mahdollisten loukkaantuneiden maa-
ra sanelee sairaankuljetuskapasiteetin maaran.

Tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytettavissaan junan kulunrekisterdintilaitteen tiedot, junien liikenteen
ohjauksen puherekisterin tallenteet onnettomuushetkesta eteenpain seka hatakeskuk-
sen puherekisterin tallenteet kyseisesta onnettomuudesta.

Kulunrekisterdintilaitteet

Junan kulunrekistergintilaitteen tiedoista saatiin selville muun muassa junan nopeuden
ja jarrujohdon paineen muutokset seka vetotilan paalléaolo.

Juna lahestyi onnettomuustasoristeysta 78 km/h nopeudella. Junan nopeus alkoi laskea
vetotilan paallaolosta huolimatta noin 650 metria ennen tasoristeystda pudoten
71 km/h:iin. Tasta nopeudesta junalla tehtiin hatdjarrutus ja juna ehti jarruttaa ennen au-
toon tébrmaamista seitseman sekuntia edeten tuona aikana 135 metria. Térmayskohta
nakyy kulunrekisterdintilaitteen tietojen tulosteessa jarrujohdon katkeamisesta johtunee-
na akkindisena jarrujohdon paineen putoamisena. Térmays tapahtui kulunrekisterginti-
laitteen tietojen perusteella kello 15.15.28. Junan nopeus toérmayshetkella oli 64 km/h.
Juna kulki térméayksen jalkeen vield 276 metrid ja aikaa kului 24 sekuntia ennen pysah-
tymista.

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Junaliikenteeseen liittyvasta puherekisterista saatiin selville muun muassa veturinkuljet-
tajan kauko-ohjaajalle tekem& ilmoitus onnettomuudesta kello 15.16.31 ja kauko-
ohjaajan soitto hatakeskukseen kello 15.17.41. Aluksi hatdanumero oli varattu. Kauko-
ohjaaja paasi lapi hatdkeskukseen kello 15.18.31 ja teki hatailmoituksen. Tallenteista
kavivat ilmi my6s ongelmat onnettomuuspaikan paikantamisessa.

11
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Pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytossédén Ita- ja Keski-Uudenmaan hatédkeskuksen Pronto-tieto-
kannan halytysseloste sekd Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen Pronto-tietokannan
onnettomuusseloste.

Liséksi tutkijoilla on ollut kaytdssa hatdkeskuksen puherekisterin tallenteet. Tallenteista
saatiin selville hatailmoitusten ja halytysten kulut seka hatakeskuksen ja pelastusviran-
omaisten valiset keskustelut. Ensimmainen hatéilmoitus tehtiin onnettomuuspaikalta kel-
lo 15.17.09. Tallenteista ilmenee muun muassa se, ettd ensimmainen hatailmoituksen
tekija osasi kertoa onnettomuuspaikan tarkasti.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kdytbssdan seuraavat asiakirjat:

— junan 3649 aikataulu

- lahtdjunan vaunuluettelo

— tutkimusraportti Tasoristeysten turvallisuus Hyvinkdd—Hanko-rataosalla

— maarays Radioloppuopastin-jarjestelma rataosalla Karjaa—Hyvinkaa—Karjaa.

Maéaraykset ja ohjeet

Maantielain (503/2005) 109 §:n mukaan liikenne- ja viestintaministerio (LVM) antaa oh-
jeet maanteiden ndkemaalueista. Voimassa oleva nakemaohje on annettu vuonna 2002
(168/01/2002, 24.1.2002). Ohjeen mukaan radansuuntainen ndkemaalue yksiraiteisella
radalla, 8 metrin etaisyydella kiskosta, tulisi olla 6 x V, jossa V on raiteella kyseisella pai-
kalla suurin kaytettava nopeus km/h ja matka saadaan suoraan metreinda. Nakemien tu-
lisi olla kyseisessa tasoristeyksesséa vahintaan 6 x 80 = 480 metrid. Tien suunnassa na-
kemdaalue varataan lisdksi niin, etta tasoristeysalue ja tasoristeysmerkki nédkyvét vahin-
tdan pysahtymisnakeman matkalla. Leppalammentien nopeusrajoitus oli 50 km/h, mika
tarkoittaa 55 metrin pysahtymisnakemaa. Liséksi on noudatettava niita ohjeita, jotka Ra-
tahallintokeskus antaa tien ja rautatien tasoristeyksen ndkeméaalueesta.

Ratahallintokeskuksen Ratateknisten ohjeiden (RAMO) osassa 9 Tasoristeykset radan-
suuntaiset nakemat maaritetddn samoin LVM:n ohjeessa.

Junaliikennettd ohjataan kyseisella Hyvinkdd—Karjaa-valisellda rataosuudella Junaturval-
lisuussaannon (Jt) kohdan 4.2 mukaan lupapaikkojen valiset kulkutiet turvaten. Lupapai-
kat oli ilmoitettu junan aikataulussa. Aikataulussa oli myds mainittu, etta lahtélupa lupa-
paikalta annettiin radiolla ja junan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h.

Tasoristeyksessa on STOP-merkki, mika tarkoittaa Tieliikenneasetuksen mukaan, etta
tasoristeykseen tulevan ajoneuvon on pysaytettava ennen tasoristeysta merkin kohdalle.
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Poliisitutkinta

Hyvinkdan kihlakunnan poliisilaitos suoritti rikostutkinnan. Itd-Uudenmaan tekninen ri-
kostutkimuskeskus suoritti paikalla teknisen tutkinnan. Poliisilaitos laati asiasta esitutkin-
tapoytakirjan. Asiakirjat olivat tutkintalautakunnan kaytossa.

Muut tutkimukset

Autolle tehtiin teknisia tutkimuksia ensin paikallisen hinausliikkeen pihalla vaurioiden
selvittdmiseksi seka hallintalaitteiden asentojen maarittamiseksi onnettomuuden jalkeen.

Auton sammumisen ja huonon kayntiin lahtemisen syyn selvittdmiseksi tehtiin alustavia
teknisia tutkimuksia ensin paikallisella autokorjaamolla. Talldin tarkastettiin muun muas-
sa polttoainepumpun toiminta (polttoaineputki korjattiin) ja sytytystulppien seka tulpan-
johtojen kunto. Lisdksi katalysaattori avattiin. Taman jalkeen auton teknisia tutkimuksia
jatkettiin kyseisen automerkin maahantuojan valtuuttamalla merkkikorjaamolla.

Merkkikorjaamolla tehdyssad moottorin kayntihairidihin liittyvassa tutkimuksessa syyksi
siihen, ettd auto ei kaynnistynyt moitteettomasti moottorin ollessa lammin, 16ytyi kaksi
vikaa: vuoto kampikammion huohotinputkessa ja vika kaasuldpén asentotunnistimen
saatdvastuksessa. Erityisesti kaasulapan asennon tunnistimen saatévastusvika vaikeutti
auton kaynnistymista [Ampim&na. Tunnistin antoi moottorin ohjauslaitteille 1apan asento-
tiedoksi "taysin auki", jolloin polttoaine—ilma-seos muodostui aika-ajoin palamiskelvotto-
maksi. Tutkimuksen lausunto on tdman tutkintaselostuksen liitteena 2.

13
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ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Lahestyttdessa Korven tasoristeysta Korventieltda ndkema kahdeksan metria ennen la-
hintd kiskoa oli oikealle, eli junan tulosuuntaan, 185 metrid ja vasemmalle 810 metria.
Pensaat ja puut rajoittivat nakemaa erityisesti oikealle. Nakeman olisi LVM:n ja RAMO:n
ohjeiden mukaan pitanyt olla junan nopeudella 80 km/h vahintdaan 480 metria, eli junan
tulosuuntaan ndkema oli reilusti alle minimin. Nakemalla 185 metrid saisi junan suurin
sallittu nopeus olla 31 km/h. Lahestyttdessa rataa toisesta suunnasta nakema oli oikeal-
le 300 metrid ja vasemmalle 530 metria.

Tasoristeystietokantaan oli merkitty ndkemiksi samat mitat, jotka VTT:n tutkijat olivat ar-
vioineet rataosan inventoinnissa saatavan raivauksen jalkeen. Nakemia ei todennakai-
sesti ollut mitattu raivauksen jalkeen.

STOP-merkiltd (onnettomuushetkelld viisi metrid ennen lahinta kiskoa) nakyvyys oikeal-
le oli 260 metria ja vasemmalle 810 metrid. Vastakkaisesta suunnasta tultaessa naky-
vyys STOP-merkiltd oli oikealle 765 metria ja vasemmalle 530 metria.

Korventien ja Leppalammentien risteyksestd on matkaa tasoristeykseen 28 metria. Mat-
ka on etenkin yhdistelmaajoneuvoille (pituus max 25,25 m) liian lyhyt. Yhdistelmaajo-
neuvon pysahtyessa vaistamisvelvollisuutta osoittavalle likennemerkille ennen Korven-
tietq, jaa perdvaunun perd tasoristeykseen. Vastaavasti yhdistelman pysahtyessa
STOP-merkille jaa pera Korventielle.

Autoliikenteen maara tasoristeyksessa vuonna 2000 VTT:n tekeman selvityksen mu-
kaan oli 130 autoa/vrk. Paikallisen asukkaan mukaan likennem&ara on vahintdén kak-
sinkertaistunut viimeisen kymmenen vuoden aikana. Leppélammentien varteen on tullut
lisdd asutusta ja ratsastustalli. Korven tasoristeyksen kautta kulkee liikennettd myds
kauppapuutarhalle. Leppéalammentieta kaytetdan myos lapikulkutiend Nummenpaasta
Hangontielle.

Edella mainitut seikat huomioon ottaen vain puolipuomeilla varustetuilla varoituslaitteilla
tasoristeys saataisiin turvallisemmaksi. My6s VTT:n tekemdasséa selvityksessa suosite-
taan tasoristeyksen varustamista puolipuomeilla.

Juna

Veturinkuljettaja naki kiskoille pysahtyneen henkildauton tullessaan kaarteesta suoralle
rataosalle noin 300 metria ennen tasoristeysta. Kuljettaja antoi varoitusvihellyksen 250
metria ennen tasoristeysta ja aloitti hatajarrutuksen 150 metria ennen tasoristeysta ha-
vaittuaan, ettéd auto ei varoituksesta huolimatta poistunut kiskoilta. Junan nopeus ehti
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laskea 71 km/h:sté 64 km/h:iin ja aikaa kului kahdeksan sekuntia. Vaikka veturinkuljetta-
ja teki kaiken voitavansa, han ei pystynyt valttdmaan onnettomuutta.

Ajoneuvo

Auton moottori oli sammunut tasoristeyksessa eika kaynnistynyt useista yrityksista huo-
limatta. Tutkinnassa kavi ilmi, ettd ajoneuvo oli aikaisemminkin useasti sammunut lah-
dettaessa liikkeelle risteyksesta. Aikaisemmin auto oli kuitenkin lahtenyt uudelleen kayn-
tiin.

Autolle merkkikorjaamolla tehdyissa tutkimuksissa Idydettiin kaksi auton kayntiin vaikut-
tavaa vikaa. Kampikammion huohotinputken muoviletku oli [ahes poikki. Se aiheutti imu-
vuodon. Kaasulapan asennon tunnistimen saatdvastuksessa oli sellainen vika, etta tun-
nistin antoi koko ajan ohjauslaitteille sellaista tietoa, etta kaasuldppa olisi taysin auki.
Moottorin ollessa lammin tulee tilanteita, jolloin kaasupoljinta ei paineta, mutta viallisesta
kaasulapan asennon tunnistimesta johtuen moottoriohjauslaite saa vaaraa tietoa "kaa-
sulappa taysin auki. Sen seurauksena polttoaine—ilma-seos muodostuu aika-ajoin pa-
lamiskelvottomaksi. Jos lammin moottori sammuu, eika kaasua paineta kaynnistettéaes-
sda, voi kaynnistyminen olla vaikeaa tai mahdotonta, jos sytytystulpat kastuvat palamat-
tomasta polttoaineesta.

Ajoneuvon kuljettaja

Auton kuljettajan tarkoituksena oli ajaa Nurmijarven Roykéassa tapahtuneen kaupassa
kaynnin jalkeen takaisin kotiinsa kayttden Korventieta ja edelleen Leppalammentietd
kohti kotiaan. Tata reittia kayttaen kuljettaja joutui sekda meno- ettd paluumatkalla ylitta-
maan Korven vartioimattoman tasoristeyksen. Vaihtoehtoinen reitti Roykan keskustaan
olisi kulkenut Nummenp&an kautta, mutta matka olisi ollut kaksinkertainen. Liséksi kay-
tetty tie olisi ollut huomattavasti mutkaisempi ja huonokuntoisempi kuin kuljettajan valit-
sema reitti.

Korven tasoristeys oli kuljettajalle erittdin tuttu, h&n kulki siitd l1ahes paivittain asioides-
saan Roykan keskustassa ja kuljettaessaan poikaansa, jolla ei ollut ajokorttia, taman
tyopaikalle. Kuljettajan kotoa matkaa Korven tasoristeykseen oli noin kaksi kilometria.

Kuljettajalla oli useampi pitkdaikainen sairaus, joihin héanelld oli asianmukainen laakitys
eika sairauksilla nain ollen arvioida olleen vaikutusta onnettomuuteen.

Kuljettajan kertoman mukaan han lahestyi Korven tasoristeysta hiljaisella nopeudella ja
pysahtyi STOP-merkille ennen tasoristeysta. Jatkettuaan matkaa tasoristeykseen ajo-
neuvo oli sammunut kiskoille. Kuljettaja ja matkustajana ollut poika yrittivat kaynnistaa
sammunutta ajoneuvoa tassa kuitenkaan onnistumatta. Kuljettaja kertoi huomanneensa
junan ldhestyvan ja kuulleensa junan vihellyksen. Han oli kertomansa mukaan sanonut
pojalleen "hyppaa pois”, mutta poika ei ollut tdhan reagoinut vaan jatkoi edelleen ajo-
neuvon kaynnistysyrityksia. Kuljettaja mietti ajoneuvosta poistumista, mutta paatti jaada
autoon, koska poikakaan ei autosta poistunut. Matkustajana olleen kuljettajan pojan har-
kinta- ja arviointikykyd heikensi 1.8 %o humalatila. Todennakoistd on myds, etta seka
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kuljettaja ettd matkustaja hataantyivat huomatessaan junan lahestyvan, eivatka myos-
k&an tasta syysta poistuneet ajoneuvosta vaan jatkoivat kaynnistysyrityksia.

Ajoneuvon turvavarusteet

Henkildautossa oli turvavy6t kaikilla istumapaikoilla. Kuljettaja kaytti turvavyoéta, joka lie-
vensi vammautumista ja esti putoamisen ajoneuvosta. Matkustaja oli kayttanyt kuljetta-
jan kertoman mukaan turvavy6td, mutta irrottanut sen yrittdessaan kaynnistaa sammu-
nutta autoa. Matkustajan turvavyodn kaytt6 olisi mahdollisesti vahentanyt vammoja, mutta
ei olisi kuitenkaan pelastanut hanen henkeaan.

Ajoneuvossa ei ollut turvatyynyja eikd muitakaan nykyaikaisia turvalaitteita tai
-rakenteita. Todennakdista on, ettd nykyaikaiset turvalaitteet ja -rakenteet eivat olisi kui-
tenkaan pelastaneet matkustajaa térmayksen rajuuden vuoksi (ajoneuvon ja junan mas-
saero, junan nopeus).

Pelastustoiminnan analysointi
Kauko-ohjaaja ja Hatdkeskus eivét heti onnistuneet paikantamaan onnettomuuspaikkaa.

Onnettomuus tapahtui kello 15.15. Onnettomuuden silminnakija teki hatailmoituksen on-
nettomuudesta kello 15.17. Han kertoi onnettomuuspaikaksi Korven tasoristeyksen.
Kauko-ohjaaja kertoi onnettomuuspaikaksi kello 15.18 tekemassaan hatailmoituksessa
Kylajoentien tasoristeyksen. Veturinkuljettaja soitti matkapuhelimellaan kauko-ohjaajalle
kello 15.22, etta veturi on pysahtynyt paikalle, jossa lukee "Luonnonkeskus” ja "Kolun-
tie”. Hatékeskus teki ensimmaisen hélytyksen kello 15.19 Korven aseman tasoristeyk-
seen. Halytys tehtiin 145 sekunnin kuluttua ensimmaisesta hatailmoituksesta. Hatakes-
kuksen tavoiteaika on 90 sekuntia, joten tavoiteajasta jaatiin 55 sekuntia, mutta silla ei
ollut pelastustoimien onnistumisen kannalta merkitysta.

Ensimmainen pelastusyksikko oli paikalla kello 15.30. Ennen pelastuslaitoksen yksikoita
paikalle tuli Iahella asuva hoitotason sairaankuljettaja, joka kolmen muun henkilén kans-
sa yritti elvyttdd matkustajaa. Matkustaja oli kuitenkin menehtynyt torméayksessa. Sai-
raankuljettajat irrottivat autonkuljettajan autosta ja veivat hanet ambulanssilla T6616n ta-
paturma-asemalle Helsinkiin.

Onnettomuuspaikan paikantamiseen liittyvat ongelmat aiheuttivat pelastuslaitokselle
hieman viivetta. Pelastuslaitoksen ensimmainen yksiko oli paikalla 13 minuutin kuluttua
ensimmaisesta halytyksesta. Viiveella ei ollut pelastustoimen lopputulokseen merkitysta.
Pelastustoimen toimintaa edesauttoi paikalle tullut ammattitaitoinen vapaalla ollut sai-
raankuljettaja, joka elvytti matkustajaa pelastusyksikdiden paikalle tuloon saakka. Pai-
kalle halytetyt pelastustoimen resurssit olivat riittavat.
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4.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1.

10.

11.

12.

Henkildauton kuljettaja pysaytti auton STOP-merkille ja auto sammui liikkeellelahdén
jalkeen keskelle tasoristeysta eikd enaa lahtenyt kayntiin.

Henkilbauto sammui tasoristeykseen kuljettajan mahdollisen kasittelyvirheen vuoksi.

Henkildautossa ollut tekninen vika esti ajoneuvon kaynnistymisen sammumisen jal-
keen

Tavarajuna lahestyi 71 km/h nopeudella ja veturinkuljettaja havaitsi kiskoilla olleen
auton noin 300 m ennen tasoristeysta, antoi vihellinopasteen "juna tulee” 250 m en-
nen tasoristeysta ja teki hatajarrutuksen 150 m ennen tasoristeysta.

Ajoneuvon kuljettaja ja matkustaja eivat poistuneet autosta junan lahestyessa.

Ajoneuvon matkustajan humalatila heikensi harkinta- ja arviointikykyd seka vaikutti
myds kuljettajan paatdkseen olla poistumatta autosta.

Juna térmasi 64 km/h nopeudella auton kylkeen.
Auton matkustaja kuoli ja kuljettaja loukkaantui vakavasti.

Tasoristeyksen nakema auton tulosuunnasta junan tulosuuntaan ei ollut LVM:n ja
RAMO:n ohjeen mukainen.

Tasoristeyksessa ei ollut turvalaitteita, jotka olisivat estdneet ajon tasoristeykseen
junan lahestyessa.

Silminnakija teki hatailmoituksen matkapuhelimella tasoristeyksen lahella olevan ta-
lon pihalta.

Ensimmainen hatailmoituksen tekija osasi ilmoittaa onnettomuuspaikan tarkkaan.
Veturinkuljettaja ja kauko-ohjaaja eivat osanneet méaarittdd paikkaa, mika aiheutti
epatietoisuutta onnettomuuspaikan paikantamisessa.

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden valitttmana syyna oli se, etta henkilbauto sammui keskelle tasoristeys-
ta eikd enaa lahtenyt kayntiin. Juna ei ehtinyt pysahtya hatajarrutuksesta huolimatta.

Kuljettaja teki mahdollisesti ajoneuvon kasittelyvirheen, jonka vuoksi ajoneuvo sammui
tasoristeykseen. Ajoneuvossa ollut tekninen vika esti ajoneuvon kaynnistymisen sam-
mumisen jalkeen.
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Matkustajan humalatila heikensi harkinta- ja arviointikykya seka vaikutti myos kuljettajan
paatdkseen olla poistumatta ajoneuvosta junan lahestyessa. Paatokseen olla poistumat-
ta autosta vaikutti LISAKSI hataantyminen.

SLUTSATSER

Konstateranden

1.

10.

11.

12.

Personbilféraren stannade bilen vid stoppmarket och kérde darefter ivag, men mitt i
plankorsningen fick bilen motorstopp och startade inte pa nytt.

Personbilen stannade i plankorsningen eventuellt pa grund av att féraren gjorde ett
fel vid hanteringen av bilen.

Ett tekniskt fel hos fordonet hindrade startandet av det efter att det hade stannat.

Godstaget narmade sig i 71 km/h och lokféraren mérkte cirka 300 m fére plankors-
ningen bilen som stod pa sparet, gav en signal for "tag kommer” 250 m fore plan-
korsningen och pabdrjade nédbromsningen 150 m fére korsningen.

Fordonets forare och passagerare avlagsnade sig inte ur bilen nar taget narmade
sig.

Passagerarens berusade tillstand forsamrade omdémes- och bedémningsformagan
och inverkade ocksa pa forarens beslut att inte avlagsna sig ur bilen.

Taget traffade bilens sida i hastigheten 64 km/h.
Passageraren omkom och féraren skadades allvarligt.

Frisikten vid plankorsningen fran det hall varifran bilen kom uppfyllde inte kraven i
kommunikationsministeriets och RAMO:s anvisningar.

| plankorsningen fanns inga sékerhetsanordningar som skulle ha hindrat bilen fran
att kora in i plankorsningen nar taget narmade sig.

Ogonvittnet slog larm med mobiltelefon p& gardsplanen till det hus som I18g i néarhe-
ten av plankorsningen.

Den forsta person som slog larm kunde ange exakt var olycksplatsen lag. Lokfora-
ren och fjarrtagklareraren kunde inte bestamma platsen, vilket orsakade os&kerhet
vid lokalisering av olycksplatsen.

Orsaker till olyckan

Den direkta orsaken till olyckan var att personbilen fick motorstopp mitt i plankorsningen
och inte startade pa nytt. Taget hann inte stanna trots nédbromsningen.
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Bilforaren gjorde eventuellt ett fel vid hanteringen av fordonet, vilket ledde till att fordonet
fick motorstopp i korsningen. Ett tekniskt fel hos fordonet hindrade startandet av fordo-
net efter att det hade stannat.

Passagerarens berusade tillstdnd forsamrade omddmes- och bedémningsférmagan och
inverkade ocksa pa forarens beslut att inte avliagsna sig ur bilen nar taget narmade sig.
Dessutom blev féraren skramd, vilket ocksa inverkade pa beslutet att inte avlagsna sig
ur bilen.

CONCLUSIONS

Statements

1.

10.

11.

12.

The driver of the car came to a full stop at the STOP sign, after which the car died in
the middle of the level crossing and the engine would not restart.

The engine died due to a possible mistake made by the driver.
A technical failure in the car prevented the engine from restarting.

The freight train approached at 71 km/h, the engine driver noticed that a car was on
the track about 300 metres ahead of the crossing, gave an emergency whistle about
250 metres before the crossing, and started emergency braking 150 metres before
the crossing.

The car's driver and passenger did not get out of the car as the train approached.

The passenger’s judgement was weakened due to intoxication, which also affected
the driver’s decision not to leave the car as the train approached.

The train collided with the car at 64 km/h.
The passenger of the car died and the car driver was seriously injured.

Level crossing visibility from the approaching car towards the approaching train did
not meet the requirements set by the Ministry of Transport and Communications and
the Finnish Rail Administration.

The level crossing was not equipped with barriers that would have prevented driving
onto the track as the train approached.

An eye witness made an emergency call from the yard of a house near the level
crossing.

The caller was able to give the exact location of the accident. The train's engine
driver and remote controller were unable to identify the location, which caused un-
certainty in identifying the location of the accident.
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Causes of the occurrence

The direct cause of the occurrence was that the passenger car died in the middle of the
level crossing without restarting and the train was unable to stop in time, despite emer-
gency braking.

The driver of the car possibly made a handling mistake that led to the engine extinction
on the crossing. A technical failure in the car prevented restarting the engine.

The passenger’s judgement was weakened by intoxication which also had an impact on
the driver’s decision not to get out of the car as the train approached. Being alarmed by
the approaching train also affected the decision not to leave.
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Onnettomuuspaikkaa on raivattu onnettomuuden jalkeen, pensaikkoa on poistettu taso-
risteyksen molemmin puolin ja tasoristeyksen lankutus on my6s uusittu. Liséaksi STOP-
merkkeja on siirretty vilden metrin paasta neljan metrin padhan lahimmasta kiskosta.

VIDTAGNA ATGARDER

Olycksplatsen har rojts efter olyckan, buskar har avlagsnats pa bada sidor om plankors-
ningen och bradfodringen i plankorsningen har ocksa férnyats. Dessutom har stoppmar-
ket flyttats sa att det nu ar belaget fyra meter frdn narmaste skena i stéllet for fem meter
som tidigare.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

The accident site has been cleared after the accident, bushes have been removed on
both sides of the level crossing, and the wooden surface of the crossing has been re-
newed. In addition, the STOP signs have been moved from five metres to four metres
from the track.
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SUOSITUKSET
S241 Tasoristeyksen varustaminen puolipuomeilla

Koska Korven tasoristeyksen kautta kulkeva liikenne asutuksen lisaantymisen vuoksi
kasvaa koko ajan, eika tasoristeyksen radansuuntaisia ndkemia saada nopeasti kasva-
van pensaikon vuoksi pidettyd LVM:n ja RAMO:n ohjeiden mukaisina, tutkintalautakunta
suosittaa:

Korven tasoristeys tulisi varustaa puolipuomilaitoksella. [B5/07R/S241]

My6s VTT:n vuonna 2000 tekemassa selvityksessa suositetaan tasoristeyksen varus-
tamista puolipuomeilla.

Ratahallintokeskuksen tulisi aktiivisesti seurata vastaavanlaisten tasoristeysten liiken-
nemaarien muutosta. Kaavoituksen ja maankaytén seurauksena tasoristeyksen liiken-
nemaarét voivat nousta nopeasti ja sen johdosta tasoristeyksen turvajarjestelyja tulisi
pystya arvioimaan uudelleen kohtuullisessa ajassa.

Aikaisemmissa tutkintaselostuksissa annettujen suositusten toistaminen

Tutkinnassa tehdyt havainnot pelastustoimeen liittyvista paikantamisongelmista tukevat
aiemmin annettuja vielé toteutumattomia suosituksia:

S143  Tasoristeysten yksildiminen kilvilla

Tasoristeykset tulisi varustaa tielle molempiin ajosuuntiin selvasti nakyvilla kilvilla, joihin
on merkitty ainakin tasoristeyksen nimi ja sijainti koordinaatteina seké ratakilometreina.
[B1/00R/S143]

S211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatdkeskukseen

Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjeita tulisi kehittaa siten, etta aina tarvittaessa kii-
reellistd pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen
tehdyn ilmoituksen lisdksi my®s suoraan yleiseen hatanumeroon. [B1/05R/S211]

IiImoituksesta hatdkeskukseen olisi hydtya onnettomuuspaikan maarittdmisessa, silla
Hatakeskuslaitoksen ELS-hatdkeskustietojarjestelman avulla hatailmoituksen teossa
kaytetty matkapuhelin voidaan paikantaa puhelun ollessa viela auki.
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S212 Ratakilometritiedon siirtdminen hatakeskuksen tietojarjestelméaan

Rautateilla paikantamiseen kaytettavan tiedon yhteensopivuus héatékeskuksen tietojar-
jestelman kanssa on varmistettava esimerkiksi asentamalla ratakilometritieto hatakes-
kusten tietojarjestelméén. [B1/05R/S212]

Vaikka tiedot ovat jo kaytettavissa, niita ei kaikissa onnettomuustapauksissa osata kayt-
téaa paikantamisen apuna.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyméa Oy, sisdasianministerion pelastusosas-
to, Hatakeskuslaitos, Nurmijarven kunta ja Uudenmaan tiepiiri ovat antaneet suosituksis-
ta lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

REKOMMENDATIONER
S241 Plankorsningen bor utrustas med halvbommar

Eftersom trafiken via Korpi plankorsning standigt 6kar pa grund av att bebyggelsen 6kar
och eftersom det pa& grund av de snabbt vaxande buskarna inte ar majligt att snabbt fa
frisikten langs sparet att uppfylla kraven i kommunikationsministeriets och RAMO:s an-
visningar rekommenderar undersékningskommissionen féljande:

Korpi plankorsning borde utrustas med halvbommar. [B5/07R/S241]

Aven i den av VTT ar 2000 utférda utredningen rekommenderas att plankorsningen ut-
rustas med halvbommar.

Banfdrvaltningscentralen borde aktivt folja upp hur trafikméangderna férandras i motsva-
rande plankorsningar. Som en foljd av planldggning och markanvandning kan trafik-
mangderna Oka snabbt och darfor borde man kunna géra en ny bedémning av saker-
hetsarrangemangen i plankorsningar inom en rimlig tid.

Upprepning av rekommendationer som getts i tidigare olycksrapporter

De iakttagelser som gjordes i utredningen i fraga om raddningsvasendets problem att
lokalisera olycksplatsen stédjer de rekommendationer som getts tidigare och som inte
annu har genomforts.
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S143  Specificering av plankorsningen med skyltar

Vagen vid plankorsningar bor foérses med skyltar som ar val synliga i bada riktningarna
och som anger atminstone plankorsningens namn samt laget i form av koordinater och
bankilometer. [B1/00R/S143]

S211 Direkt mobiltelefonforbindelse fran olycksplatsen till nédcentralen

Instruktionerna om att géra en nédanmalan borde utvecklas sa att man fran olycksplat-
sen utdver meddelandet till driftcentralen aven ringer direkt till det allmanna nédnumret,
om det behévs bradskande hjalp av raddningsvasendet pa platsen. [B1/05R/S211]

Det skulle vara till nytta vid lokaliseringen av olycksplatsen om larmmeddelandet till
nddcentralen gjordes med mobiltelefon, eftersom en mobiltelefon som anvénds for
larmmeddelande kan lokaliseras med Nodcentralsverkets ELS-datasystem under sam-
talet.

S212 Inférande av bankilometrar i nédcentralens datasystem

Kompatibiliteten av den information som anvands for lokalisering pa jarnvagarna och
nddcentralens datasystem borde sakerstéllas exempelvis genom att bankilometerdata
installeras i ndédcentralernas datasystem. [B1/05R/S212]

Trots att uppgifterna om bankilometrar redan finns tillgangliga, kan man inte i alla olyck-
or anvanda dem som hjalp vid lokaliseringen.

Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen, VR-Group Ab, inrikesministeriets raddnings-
avdelning, Nodcentralsverket, Nurmijarvi kommun och Nylands vagdistrikt har gett utla-
tanden om rekommendationerna. De fullstandiga utldtandena finns i bilaga 1.

RECOMMENDATIONS
S241 Equipping the level crossing with half-barriers

Because the area’s growing population is continuously increasing the volume of traffic at
the Korpi level crossing, and because fast growing bushes around the crossing do not
enable the maintenance of visibility in line with Ministry of Transport and Communica-
tions and Finnish Railway Administration requirements, the investigation commission
recommends the following:

The Korpi level crossing should be equipped with half-barriers. [B5/07R/S241]

A VTT Technical Research Centre of Finland study completed in 2000 also recom-
mends equipping the level crossing with a half-gate.
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The Finnish Railway Administration should actively monitor changes in the frequency of
traffic at similar level crossings. Such traffic can increase quickly due to zoning changes
and construction activity, and therefore level-crossing safety arrangements should be
reviewed at the appropriate intervals.

Restatement of recommendations issued in earlier investigation reports

The investigation commission’s observations support recommendations made earlier re-
lating to problems rescue operations have in locating the scene of an accident:

S143  Equipping level crossings with identification plates

Level crossings should be equipped with signboards displaying at least the name of the
level crossing and its location in the coordinates and relevant track-km. The signboard
should be clearly visible in both running directions of the road. [B1/00R/S143]

S211 Direct mobile phone connection from the site of the accident to the emer-
gency response centre

The instructions for the drawing up of an emergency notice should be developed to en-
sure that whenever urgent aid is needed from the rescue service, also the general
emergency number is called from the incident site, in addition to the notifying of the traf-
fic control unit. [B1/05R/S211]

A call to the emergency response centre would make it easier to locate the site of an
accident since the centre’s IT system would be able to pinpoint the location of the call
while the connection remained open.

S212 Entry of track kilometre information into the emergency response centre’s
IT system.

The compliance of the localization data used by the railway with the data system of the
Emergency Response Centre Agencies shall be ensured, e.g. by installing the track-
kilometre data in the data system of the Emergency Response Centre Agencies.
[B1/05R/S212]

Although this information is already available, there is insufficient knowledge for its use
for the location of accident ssites in all cases.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration, VR Group, the Ministry of the Inte-
rior rescue department, the Emergency Response Centre Administration, the Nurmijarvi
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municipality and the the Finnish Road Administration Uusimaa Region. The statements
are given in full in Appendix 1.

Helsingissé 23.6.2008

T

Esko Varttio Pekka Laine

Kati Hernetkoski
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LAUSUNNOT

RAUTATIEVIRASTO
JARNVAGSVERKET

> LAUSUNTO /g5

14,4.2008 RVI/1476/99/2007

Onnettomuustutkintakeskus
Sdrnaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyynténne 9.4.2008

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS NURMIJARVEN ROYKASSA
13.8.2007

Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt Rautatievirastolta
lausuntoa tutkintaselostuksen B5/2007R luonnoksen
suosituksiin.

Rautatievirasto pitda suositusta B5/07R/S1 "Korven tasoristeys
tulisi varustaa puolipuomilaitoksella” oikeansuuntaisena, koska
tasoristeystd voidaan pitaa Inkennemaanen ja ndkemien
perusteella vaarallisena.

Ratahallintokeskuksen tulisikin aktiivisemmin seurata
vastaavanlaisten tasoristeysten liikkennemaérien muutosta.
Kaavoituksen ja maank&ytdn seurauksena tasoristeyksen
liikennemaarat voivat nousta nopeasti ja sen johdosta
tasoristeyksen turvajérjestelyja tulisi pystya arvioimaan
uudelleen kohtuullisessa ajassa.

Rautatievirastolla ei ole muuta lausuttavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suosituksiin.

._,\\

-
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Laurl Leino
teknisen yksikén paallikkod
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. Tomi Anttila
tekninen asiantuntija

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 C
Jirnvigsverkét o PL 84 o tel +338(0)207767611 . kirjaamo@rvi.fi a )
Finnish Rail Agency F00101 Helsinki fax -+ 358 (0)207 767 630 wiww,Fautatieviraste. i Y-tuninus 2023771- &
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/™ LAUSUNTO 1(1)
(|
Dnro 815/032/2008
RATAHALLINTOKESKUS 10 &7 022200
- BANFORVALTNINGSCENTRALEN 214.2008 SEOTU 0y

22 -04 2008
i X/ R

Onnettomuustutkintakeskus
Esko Virttio

Soérnédisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Tutkintaselostuksen B5/2007 R luonnos, 9.4.2008
TUTKINTASELOSTUS NURMIJARVEN TASORISTEYSONNETTOM UUDESTA

Ratahallintokeskuksella ei ole huomautettavaa tutkintaselostuksessa esitettyihin suosi-

tuksiin.
S R L—-
turvallisuuspiiltikko Simo Sauni
y AN Li~_
//i‘\/V\/‘(. W

ylitarkastaja Anne Ahtiainen
Postiosoite/Postadress Kéyntiosoite/Bestksadress Puhelin/Telefon Fax SiihkdpostVE-post KotisivwHemsida
PL 185, 60101 Helsinki Keskuskatu 8, 7. krs 020751 5111 020 751 5100 Kirjaamo@rhk.fl www.rhichi
PB 185, FI-00101 Helsingfors Centralgatan 8, 7 tr +358 20 761 5111 +358 20 751 6100 stunimi.sukunimi @k fi
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Y Tuy 705/023/08
VD S UNUT
18.4.2008 2 2.-04 2008

175 R
Onnettomuustutkintakeskus
Esko Varttis
Sdrnaisten rantatie 33 C

00580 HELSINKI

Lausuntopyyntt 9.4.2008, B5/2007 R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS
NURMIJARVEN ROYKASSA 13.8.2007

VR-Yhtymé Oy:ll4 ei ole lausuttavaa tutkintaselostusliuonnoksessa
esitetystéd suosituksesta.

VR-Yhtyma Oy
Turvallisuusyksikkd

75 Boutiainen
Turvallisuusjohtaja

VR-Yhtyma Oy Osoite Puhelin Faksi VR-Yhtym4 Oy, Helsinki
PL 488 (Vilhonkaty 13) 0307 10 0307 21 700 Y-tunnus 1003521-5
www.rfi 00101 Helsinki Vilhonkatu 13, 00100 Hki
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SISAASIAINMINISTERIO
Pelastusosasto

06.06.2008 SM-2008-01486/Tu-33
SALMPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus
Sérndisten rantatie 33 C 23 -06- 2008
<& g
00580 HELSINKI 7

Ve

Lausuntopyyntd 7:52008

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTYSONNETTOMUUS NURMIJARJEN ROYKASSA
13.8.2007 :

Raideliikenneonnettomuuden tutkintaselostus B5/2007R.

Lausuntopyyntd koskee sisiasiainministeritn osalta hit4ilmoituksen tekemists
rataliikenneonnettomuuksista, hiitikeskuksen toimintaa ja hétdkeskuksen
tekemid paikannusta..

Sisdasiainministerid esittdi, ettd onnettomuustutkintakeskus muuttaisi
tutkintaselosteensa sis#llysluettelomallia siten, etti siini eroteltaisiin
hiitdkeskustoiminta omaan erilliseen kappaleeseen, silld hitikeskustoiminta on
oman erillisen lains#fddnnon alaista toimintaa eiké ole osa pelastustoimintaa.

Onnettomuustutkintaraporteissa tulisi tiss4 erillisessé hitékeskustoimintaa
kasittelevissd kappaleessa olla eriteltynd hitdilmoitukseen liittyvét
tapahtumat, hitdkeskuksen toiminta riskinarvioinnissa, paikantamisessa sekd
tarvittavien yksikéiden hélyttdminen.

Junien paikantamisen osalta olisi hyodyllistd selvittdd mahdollisuudet mésirats
jokaiseen junaan asennettavaksi kiinte#isti asennettava GPS-laite.

Sisdasiainministerio tukee aikaisemmin esitettyjen suositusten toteuttamista
paikantamisen varmistamiseksi..

Muilta osin sisdasiainministeritll4 ei ole lausuttavaa raporttiluonnoksesta.

Valmiusjohtaja Janne Koivukoski

C:\Documents and Settihgs\p28735\Local Settings\TeamWARE\T\M\V3\réyk4n tasoristeonnettomuus.doc

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi
PL 26 Kirkkokatu 12 Vaihde (09) 16001 (09) 160 44672
00023 VALTIONEUVOSTO HELSINKI Sahkoposti:

ctunimi.sukunimi@intermin. fi www.pelastustoimi.net
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( ) HATAKESKUSLAITOS LAUSUNTO 1(1)
\ NODCENTRALSVERKET
SAAPUNUT DNRO
Ita- ja Keski-Uudenmaan hatakeskus / PVa 12 -05- 2008 23/1.6.1/2008
RIS / §R

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS

LAUSUNTOPYYNTO 178/5R

Ita- ja keski-Udenmaan hitakeskuksen lausunto

Raideliikenteessé tapahtuvien onnettomuuksien paikantaminen on hatékes-
kukselle haasteellinen tehtdva. VR liikenteenohjaus- ja hétdkeskusten on so-
vittava mitd termeja raideliikenteessé kéaytetdan (esim. tasoylikaytavé vai ta-
soristeys). Kun liikenteenohjauskeskus ilmoittaa onnettomuudesta htikes-
kukseen, olisi paikantamisen helpottamiseksi tarked saada tietoon ldhimmén
tasoylikéytévan ylittdvan kadun/tien nimi ja siita etaisyys ja suunta onnetto-

muuspaikalle.
Keravalla 7.5.2008
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Pasi Vastaméki
Héatakeskuksen johtaja Asiantuntija
Osolte Adress Puhelin/ Telefon  Faksi/ Telefax  Internet e-malil
té- ja Keski-Uudenmaan Ostra och Mellersta Nylands 071 4716 500 071 4703 503 www.112.fi  kerava.vicka@112.fi
hétakeskus nddcentral etunimi.sukunimi@112.fi
PL 112 PB 112

02451 KERAVA 02451 KERVO
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Onnettomuustutkintakeskus LAUSUNTO 1(1)

Esko Varttio

Sornaisten rantatie 33 C

00580 Helsinki 8.5.2008 4876/2008/30/2
ULM-227

Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyyntt 15.4.2008

Uudenmaan tiepiirin lausunto Nurmijdrven Réykissi 13.8.20007 kuolemaan johtaneen
tasoristeysonnettomuuden tutkintaselostuksesta

Onnettomuustutkintakeskus on tehnyt Nurmijarven Réykassa
13.8.2007 kuolemaan johtaneesta tasoristeysonnettomuudesta tutkin-
taselostuksen ja pyytad Uudenmaan tiepiirilta lausuntoa sen luonnok-
sen 9.4.2008 (B5/2007R) suositusosasta.

Tutkintaselostuksen ensimméisessé suosituksessa (S1) kerrotaan, etta
Korven tasoristeys tulisi varustaa puclipuomilaitoksella.

Uudenmaan tiepiiri on kaynyt neuvotteluja Ratahallintokeskuksen
kanssa kaikkien alueensa vartioimattomien rautateiden tasoristeysten
poistamiseksi. Tasoristeystoimenpiteet on priorisoitu. Nurmijarven Kor-
ven tasoristeys on yhdessé Ratahallintokeskuksen kanssa priorisoitu
yhdeksi Uudenmaan tiepiirin tarkeimmista tasoristeyshankkeista. Toi-
menpiteeksi on suunniteltu puolipuomilaitoksen rakentamista yhteisra-
hoituksella Ratahallintokeskuksen kanssa. Hanke ei ole Uudenmaan
tiepiirin toiminta- ja taloussuunnitelmassa 2009 - 2012.

Suunnittelupaallikké Viljo| Miranto

(Ao
Liikenneturvallisuusvastaava Mari Ahonen

TIEDOKSI Saari Maarit
‘ Hyvérinta Mirja
Rajala Pekka
Pasanen Minna
Rautiainen Jenni
Ahonen Mari
Ahtiainen Anne, RHK

Ahonen Mari

Uudenmaan tiepiiri

Opastinsilta 12 A Puhelin Telefaksi Sahkoposti www tiehallinto.fi
PL70 0204 22 11 0204 22 2717 uudenmaan tiepiiri@tiehallinto.fi

00521 HELSINKI etunimi.sukunimi@tiehallinto.fi
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NURMIJARVI

Onnettomuustutkintakeskus
Johtava tutkija Esko Varttio
Sdérnaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSESTA JA SUOSITUKSISTA

Onnettomuustutkintakeskus on laatinut tutkintaselostusluonnoksen kuolemaan
johtaneesta tasoristeysonnettomuudesta Nurmijarven Réykéssa 13.8.2007 ja

pyytanyt Nurmijérven kunnan lausuntoa tutkintaselostusluonnoksesta ja suosi-
tuksista.

Tutkintaselostus on laadittu perusteellisesti ja tarkoituksenmukaisesti ja erityi-
nen huomio on kiinnitetty turvallisuuden parantamiseen. Tutkintaselostukses-
sa suositetaan Korven tasoristeyksen km 83+071 varustamista puolipuomilai-
toksella ja toistetaan aikaisemmin annettuja vield toteutumattomia suosituksia
pelastustoimintaan liittyvista paikantamisongelmista.

Nurmijérven kunnan ja VR/Helsingin ratakeskuksen toimeksiannosta Insindori-
toimisto Y-suunnittelu laati 15.5.1992 Nurmijérven tasoristeysselvityksen. Ra-
tahallintokeskuksen toimeksiannosta Viatek-Yhtiét Oy laati Hyvinkaa-Karjaa
rataosaa koskevan tasoristeysselvityksen vuonna 1996. Selvityksissa tarkas-
teltiin nykyisié tasoristeyksia ja esitettiin toimenpiteet turvallisuuden paranta-
miselle Hyvink&&-Karjaa radalle. Selvityksissa esitetddn rataosalla sijaitsevien
tasoristeysten turvaamis- ja poistamisperiaatteet ja pitkalla tahtayksella toteu-
tettavat eritaso- ja tiejarjestelyt, joiden avulla kaikki nykyiset tasoristeykset voi-
taisiin poistaa. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteena esitetdan onnettomuus-

paikkaa koskien Korven tasoristeyksen km 83+071 varustamista puolipuomi-
laitoksella.

Nurmijarven kunta on ollut yhteydessé seka Ratahallintokeskukseen etti Uu-
denmaan tiepiiriin ja tiedustellut heidan toimenpide-esityksia tasoristeyksen lii-
kenneturvallisuuden parantamiseksi. Nurmijérven kunta tekee yhteistyota Ra-
tahallintokeskuksen ja Tiehallinnon kanssa edistdakseen seka raide- ett tie-
likenteen turvallisuutta onnettomuuksien ennaltaehkiisemiseksi.

%ha Koivisto

Tekninen johtaja va

/ www.nurmifarvi.fi

Nurmijérven kunta Postiosolte Kéyntiosoite Puhelin Faksi Sahkdposti

Ympéristétoimiala PL37 Keskustie 2B (09) 250 021 (09) 2500 2353 stunlml.sukunlmi@nurml]arvl.fl
01901 Nurmijdrvi 01900 Nurmijérvi
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Vemix Pitagjanmaki 9.11.2007
Ari Mattila

Jalkimarkkinointipaallikko

Kutomotie 1A

00380 Helsinki

Lilkennevakuutuskeskus
Juha Nuutinen
Onnettomuustutkinta
Pieni teollisuuskatu 7
01480 Espoo

Lausunto Ford Sierra valm.nro: WFOFXXGBBFKE51880 moottorin kayntihairi-
ostéa

Toimeksiantona oli selvittdd mahdolliset syyt onnettomuusauton moottorinkaynti-
hairiéihin. Alustavien tietojen mukaan ennen onnettomuutta oli ollut kdyntiongelmia
ja auto oli pysahdellyt.

Auto oli tutkittu aiemmin hinausliikkeessa ja toisessa autokorjaamossa.

Alustavissa silmamaaraisissa tarkasteluissa havaitsimme joitakin tilapéaiskorjauksia,
joita oli aiemmin tehty. Polttoaineputket oli korjattu, virtalukkon runko oli korjattu
letkukiristimelld, pakoputkea oli korjattu. Lisaksi sytytystulpat oli uuden nakdoiset.
Silmamaaraisessa tarkastuksessa havaitsimme myds kammikammion tuuletus-
putkistoon liittyvan muoviletkun olevan lahes poikki. Vaurio nayttaa olleen jo

jonkin aikaa, koska letku oli mustunut jo paallipuolelta. Viallisesta letkusta johtuen
moottorissa ollut ns. imuvuoto.

Taman lisaksi virranjakajan kansi oli vaurioitunut onnettomuudessa.

Moottorin mahdollisien kayntihairididen selvittamiseksi pyrimme korjaamaan onnetto-
muuden aiheuttamat vauriot, jotta voisimme kaynnistaa moottorin ja testaamaan

sitd kaynnissa. Virranjakajankansi ja puolanjohto uusittiin. Moottorin ohjainlaitteen
johtosarja oli kahdesta kohdasta poikki, koska oli puristun korirakenteiden valiin
onnettomuudesta johtuen. Moottorin oljypohja oli sardilla ja vuoti 6ljya, mutta ei
vaikuttanut koekaynnistykseen.

Auton moottori kaynnistyi melko normaalisti korjauksien jalkeen. Moottorissa ei
ollut pakoputkistoa asennettuna, mutta silla ei ollut tdssa selvityksessa merkitysta.
Testasimme moottorin sahkoiset jarjestelmat FORD Startester-testilaitteella.
Testilaite antoi vikakoodin 25-kaasuléppatunnistimen jannite liian korkea.
Kaasulappatunnistin on saatbvastus, jonka vastus muuttuu kaasulapan asennon
mukaan ja tdma tieto valittyy moottorin ohjainlaitteelle.

Yleismittarilla mitattessa tunnistin antoi jannitteeksi 5V, riippumatta kaasulapan
asennosta, kun séato arvo tulisi olla 0.5-4,5V , joten k&&suldpén asennon tunnistus
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ei toimi ja antaa ohjainlaitteelle tietoa. etta lappa taysin auki. Tyhjensimme vikamuis-
tin ja toistimme testin. jonka tulos oli sama kuin edellinen. Talla varmistimme, ettei
kysessa olisi satunnainen vika. Kaasuldppatunnistimessa ei nay ulkoisia vaurioita,
joten komponentissa sisainen vika.

Selvityksen tuloksena moottorista [0ytyi kaksi selvaa vikaa. Imuvuoto ja kaasulappa-
tunnistin ei toimi. Kylmana moottori kdynnistyi normaalisti. Kylméana moottori saa
lisdilmaa tyhjakayntisolenoidilta ja tdssa tapauksessa myds viallisesta kammikammi-
on huohotin putkesta ja tasta syysta kay korotetulla kierrosnopeudella. Moottorin ol-
lessa lammin tulee tilanteita jolloin kaasupoljinta ei paineta, mutta viallisesta kaasu-
lappatunnistimesta johtuen moottoriohjainlaite saa vaaraa tietoa; kaasulappa taysin
auki. Seurauksena polttoaine-ilma seos muodostuu aika-ajoin palamiskelvottamaksi.
Mikali lammin moottori sammuu eikd kaasua paineta kaynnistettdessa voi kaynnisty-
minen olla vaikeaa tai mahdotonta mikéali sytystulpat kastuvat palamattomasta polt-
toaineesta. Tilanteen demostrointi onnettomuus autolla on mahdoton, koska auto
ajokelvoton eik& moottoria voi kuormittaa, koska moottorin tuenta pahoin vaurioitunut.

Ari Mattila
Jalkimarkkinointi paallikko
Autoinsindori

Liittend kuvia onnettemuusautosta
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| e =
Polttoaineputken liitos (tehty paikallisella kor-
jaamolla onnettomuuden jalkeen)

Virtalukko

Lahes poikki oleva letku kampikammion Moottorin testausta varten uusittu virranjakajan
tuuletusputkesta kansi
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Moottorin testausta varten korjattu johtosarja Moottorin testausta varten korjattu johtosarja

L
Kaasulappatunnistin Kaasulappatunnistin



