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TIIVISTELMA

Sarkisalmella tapahtui perjantaina 9.3.2007 kello 16.13 henkildauton ja Savonlinnasta Parikka-
laan matkalla olleen kiskobussin vélinen tasoristeysonnettomuus. Henkildauton kuljettaja ja mat-
kustaja saivat onnettomuudessa surmansa. Junan henkilokunta ja matkustajat eivat loukkaantu-
neet. Henkildauto romuttui onnettomuudessa taysin. Junaan tuli vahdisia vaurioita.

Onnettomuuden valitttmana syyna oli se, ettd autonkuljettaja ei katsonut tarpeeksi huolellisesti
radalle ajaessaan tasoristeykseen. Onnettomuuden syntymiseen oli voinut vaikuttaa myos se,
ettd autonkuljettaja oli saattanut varmistua tasoristeyksen vapaanaolosta jo ajaessaan radan-
suuntaisesti kulkevaa Melkoniementietda, eikd enaa katsonut radalle saapuessaan tasoristeyk-
seen.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkaisemiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta
Sarkisalmen taajamassa sijaitseva Sinkosen tasoristeys tulisi poistaa.

SAMMANDRAG
OLYCKA | PLANKORSNING ORSAKADE DODSFALL | PARIKKALA 9.3.2007

Fredagen 9.3.2007 klockan 16.13 intraffade en plankorsningsolycka i Sarkisalmi mellan en per-
sonbil och en ralsbuss som var pa vag fran Nyslott till Parikkala. Personbilens foérare och passa-
gerare omkom vid olyckan. Tagets personal och passagerare skadades inte. Personbilen total-
forstordes vid olyckan, medan taget fick obetydliga skador.

Den direkta orsaken till olyckan var att personbilens férare korde in i plankorsningen utan att se
langs banan efter med tillracklig uppmarksamhet. En faktor som kan ha paverkat uppkomsten av
olyckan ar att bilféraren eventuellt kan ha foérséakrat sig om att plankorsningen var fri redan under
korningen langs Melkoniementie, som gar i banans riktning, och sedan inte tittade langs banan
nar han anlande till plankorsningen.

For att forhindra liknande olyckor i framtiden rekommenderar Centralen for undersdkning av
olyckor att plankorsningen i Sinkonen i tatorten Sarkisalmi tas bort.

SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN PARIKKALA, FINLAND, ON 9 MARCH
2007

A level crossing accident involving a passenger car and a rail bus travelling from Savonlinna to
Parikkala took place in Sarkisalmi on 9 March 2007 at 4.13 p.m. The driver and passenger of the
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passenger car were killed but the train personnel and passengers escaped uninjured. The pas-
senger car was completely wrecked and the train sustained minor damage.

The accident was directly due to the failure of the car driver to look carefully enough both ways as
the car approached the level crossing. Another factor that may have impacted on the accident lies
in the possibility that the car driver became satisfied that the level crossing was empty as the car
approached the crossing on Melkoniementie, running parallel with the tracks, which may have
resulted in the driver failing to observe the tracks upon arriving at the crossing.

In order to prevent similar accidents, the Accident Investigation Board recommends that the Sin-
konen level crossing, located in the Sarkisalmi residential area, be removed.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handesen: 9.3.2007, 16.13

Date and time:

Paikka: Sarkisalmi, Sinkosen tasoristeys, vartioimaton

Plats: Sarkisalmi, Sinkonen plankorsning, obevakad

Location: Sérkisalmi, Sinkonen level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, matkustajajuna — henkildauto
Typ av olycka: Olyckorna i plankorsning, persontag -- personbil

Type of accident: Level crossing accident, passenger train -- car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Taajamajuna 746, Dm 12-kiskobussi
Regionaltdg 746, Dm 12-rélsbussen
Regional train 746, Dm12-railcar

Ajoneuvo: Henkilbauto Mercedes Benz 190D, vuosimallia 1985
Fordon: Personbil Marcedes Benz 190D, arsmodell 1985
Road vehicle: Car Marcedes Benz 190D, 1985 model
Junassa, | tdget, |Ajoneuvossa, |
In the train fordonet, In road
vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: Henkil6kuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 2 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 34 1
Passengers:
Kuollut: Henkilékuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 1
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: Henkilokuntaa:
Alvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: Henkildkuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:

Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Kiskobussin esteenraivaaja ja vetolaite vaurioituivat, henki-
|6auto vaurioitui pahoin.

Rélsbussens hinderréjare och draganordning skadades, personbilen
fick omfattande skador.

The railcar’s blockage bumper and automatic coupling of the rail bus
were damaged, while the passenger car was severely damaged.

Ratavauriot:

Ei

Skador pa sparanlaggning: Inga
Damages on track equipment: None
Muut vauriot: Ei
Ovriga skador: Inga
Other damages: None
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ALKUSANAT

Parikkalan Sarkisalmella tapahtui perjantaina 9.3.2007 kello 16.13 henkildauton ja Savonlinnasta
Parikkalaan matkalla olleen kiskobussin valinen tasoristeysonnettomuus. Henkiléauton kuljettaja
ja matkustaja saivat onnettomuudessa surmansa. Junan henkildkunta ja matkustajat eivat louk-
kaantuneet.

Sen lisdksi etta Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikennevahinkojen
tutkijalautakunnat tutkivat Tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001) mukai-
sesti kaikki kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet, myds Onnettomuustutkintakeskus tutkii
vuoden 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeyson-
nettomuudet. Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain
(373/1985) 5 8:n nojalla tutkintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan pu-
heenjohtajaksi nimitettiin erikoistutkija Reijo Mynttinen ja jaseniksi tutkijat Jouni Salminen ja Kati
Hernetkoski.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetddn tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitellaan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdéan suosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset onnettomuudet
voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventaé niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoituksena on turvalli-
suuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta kantaa.

Tutkintalautakunta teki paikkatutkimukset onnettomuuspaikalla tapahtumapaivan iltana ja seuraa-
vana aamuna. Imatran kihlakunnan poliisilaitos suoritti onnettomuuden esitutkinnan. Liséksi Ete-
la-Karjalan liikkennevahinkojen tutkijalautakunta teki onnettomuudesta Tie- ja maastoliikenneon-
nettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Edella mainitut aineistot ovat olleet myds Onnet-
tomuustutkintakeskuksen tutkintalautakunnan kaytossa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ssd, Kaakkois-Suomen hatéakeskuksessa, Etela-Karjalan pelastuslaitoksella, Parikka-
lan kunnassa ja tienpitdjalla. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1.

Tutkintamateriaalia on siirretty lahdeliitteiksi, joista on luettelo taman tutkintaselostuksen lopussa.
Niité sailytetddn Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

FORORD

Fredagen 9.3.2007 klockan 16.13 intraffade en plankorsningsolycka i Sarkisalmi i Parikkala mel-
lan en personbil och en ralsbuss som var pa vag fran Nyslott till Parikkala. Personbilens férare
och passagerare omkom vid olyckan. Tagets personal och passagerare skadades inte.
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Forutom att undersokningskommissionerna for trafikolyckor vid Trafikférsakringscentralen i enlig-
het med lagen om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang (24/2001) undersoker alla
trafikolyckor som leder till dodsfall, undersoker dven Centralen for undersokning av olyckor fran
borjan av ar 2007 alla plankorsningsolyckor med fordon som leder till dodsfall. Centralen for un-
dersokning av olyckor tillsatte en undersékningskommission for att undersdka olyckan enligt 5 § i
lagen om undersdkning av olyckor (373/1985). Till ordférande fér undersékningskommissionen
utsags utredare Reijo Mynttinen och till medlemmar utredare Jouni Salminen och Kati Hernetko-
ski.

| denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt utférs en analys av
de orsaker som ledde till olyckan. Till slut lamnas rekommendationer som, om de genomfors, kan
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sakerheten och darfor tas ingen stéllning till skuld- eller skadestandsfragor.

Undersokningskommissionen utférde en platsundersokning pa olycksplatsen samma kvall som
olyckan intraffade och féljande morgon. Polisinrattningen i Imatra utférde en férunderstkning av
olyckan. Dessutom utférde Sodra Karelens undersdékningskommission for trafikolyckor en under-
sokning av olyckan i enlighet med lagen om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang.
Undersokningskommissionen vid Centralen for undersokning av olyckor har haft tillgang till de
ovan angivna materialen.

Denna undersokningsrapport har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banforvaltningscentra-
len, VR-Group Ab, Sydéstra Finlands nédcentral, Sédra Karelens raddningsverk, Parikkala kom-
mun och vaghallaren. Utlatandena finns i undersokningsrapportens bilaga 1.

Undersokningsmaterialet har dverforts som kallbilagor. En férteckning dver dessa finns i slutet av
denna undersdkningsrapport. De forvaras vid Centralen for undersokning av olyckor.

Denna utredningsrapport har ocksa lagts ut pd webbsidorna for Centralen for undersokning av
olyckor pa adressen www.onnettomuustutkinta.fi

INTRODUCTION

A level crossing accident involving a passenger car and a rail bus travelling from Savonlinna to
Parikkala took place in Sarkisalmi, Parikkala, on 9 March 2007 at 4.13 p.m. While the driver and
passenger of the passenger car were killed in the accident, the train personnel and passengers
escaped uninjured.

In addition to the fact that the investigation commissions appointed by the Traffic Safety Commit-
tee of Insurance Companies (VALT) investigate all fatal traffic accidents in accordance with the
Act on Investigation into Traffic and Terrain Accidents (24/2001), the Accident Investigation Board
has conducted investigations into all fatal level crossing accidents involving vehicles as of the
beginning of 2007. In compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation
(3.5.1985/373), the Accident Investigation Board appointed an investigation commission to inves-
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tigate this accident. Rail accident investigator Reijo Mynttinen was selected as the investigator-in-
charge, while investigators Jouni Salminen and Kati Hernetkoski were selected as members.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses factors with an impact on the acci-
dent. Lastly, this report presents recommendations that could provide assistance in preventing
similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is the pro-
motion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or compen-
sation for damage.

The investigation commission performed the on-site investigation at the scene of the accident
during the evening of the date of the accident and the next morning. A preliminary investigation
was conducted by the Imatra district police department. Moreover, the South Karelia traffic acci-
dent investigation commission conducted an investigation into the accident in accordance with
the Act on Investigation into Traffic and Terrain Accidents. The materials mentioned above were
also at the disposal of the Accident Investigation Board investigation commission.

This report has been circulated for comments within the Finnish Rail Administration (RHK), the
Finnish Rail Agency, the VR Group, the Emergency Response Centre of South-East Finland, the
Rescue Services of South Karelia, the municipality of Parikkala and the road administrator.
Statements can be found in Annex 1 of the investigation report.

Some investigation material has been converted into reference annexes that are listed at the end
of this investigation report. These are stored in the Accident Investigation Board’s facilities.

This investigation Report is also available on the web site of the Accident Investigation Bord of
Finland, www.onnettomuustutkinta.fi.

\
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11

12

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Perjantaina 9.3.2007 kello 16.13 tapahtui Savonlinnan ja Parikkalan vélisella rataosalla
1,2 kilometria ennen Sarkisalmea olevalla Sinkosen tasoristeyksessa ratakilometrilla
534+685 kiskobussin ja henkildauton yhteentérmays.

Tasoristeys oli yksiraiteisen radan ja sorapintaisen yksityistien vartioimaton tasoristeys.

R [~

5 o o
Savonlinna &
et Nys| Offse
Wrammn Kerimaki
Betrett

.

avonlinna
auppatori

Paaskylanti- - Punkaharju
Putikko

Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Sarkisalmella Parikkalan ja Savonlinnan valisella rata-
osalla.

Bild 1. Olyckan intraffade i Sérkisalmi pa banavsnittet mellan Parikkala och Nyslott.

Figure 1. The accident occurred in Sérkisalmi on the section of railway between Parikkala and
Savonlinna.

Tapahtumien kulku

Auton kuljettaja oli hakemassa vaimoaan tdista Oronmyllyn leirikeskuksesta, joka on
onnettomuuspaikalta noin kuuden kilometrin paassa. Pariskunta oli paluumatkalla kotiin-
sa, joka sijaitsee valtatie 6:n varrella 13 kilometria Séarkisalmelta Joensuun suuntaan.
Aviopari saapui Melkoniementieta kohti Sarkisalmen taajamaa. Noin puoli kilometria en-
nen Sarkisalmea on pieni yksityinen peltotie, joka oikaisee Melkoniementielta valtatielta
14 valtatielle 6. Ennen peltotien risteystd Melkoniementie ja Savonlinna-Parikkala vali-
nen rata kulkevat rinnakkain.

Henkildauto hidasti nopeutta ja kaantyi Melkoniementieltd kulkusuuntaan vasemmalle
lahtevélle yksityiselle tielle. Risteyksen jalkeen kuuden metrin paéssa on yksityistien ja
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pyoratien risteys. Sen jalkeen on kahdeksan metrin paassa Sinkosen tasoristeys. Henki-
I6auto ajoi silminnékijoiden kertomusten mukaan hiljaista tasaista nopeutta kohti tasoris-
teysta.

Valtatie 14

Melkoniementie

Sarkisalmi

Onnettomuustasoristeys

Vartioitu tasoristeys

-
S
Z
o
%
D

Kuva 2 Onnettomuus tapahtui Melkoniementien ja valtatie 14:n valisen yksityistien ja
Parikkala—Savonlinna véalisen radan tasoristeyksessa.

Bild 2. Olyckan intréffade i en plankorsning mellan en privat vég fran Melkoniementie till riksvag 14 och
jérnvégen mellan Parikkala-Nyslott.

Figure 2.  The accident occurred at the level crossing of the private road connecting Melkoniementie and
highway 14 and the railway between Parikkala and Savonlinna.

Henkildjuna 746 oli lahtenyt aikataulun mukaisesti Savonlinnasta kello 15.28 kohti Pa-
rikkalaa. Juna pysahtyi ennen onnettomuutta viimeisen kerran Punkaharjulla, josta se
lahti aikataulun mukaisesti kello 16.00. Junassa oli veturinkuljettaja, kondukt6ori ja 34
matkustajaa. Juna l&hestyi Sarkisalmea 118 km/h nopeudella. Onnettomuustasoristeyk-
sen jalkeen, ennen Sarkisalmea, radassa on kaarre, jossa junan suurin sallittu nopeus
on 70 km/h. Veturinkuljettaja alkoi taméan vuoksi pudottaa junan nopeutta jo ennen edel-
& mainittua tasoristeysta. Tasoristeysta lahestyessaan junan nopeus oli 80 km/h, kun
kuljettaja huomasi, etta yksityistietd kulkusuuntaan oikealta puolelta tasoristeysta lahes-
tyi henkildauto hiljaisella nopeudella. Veturinkuljettajan kertoman mukaan matkaa taso-
risteykseen oli noin 100 metrid, kun h&n antoi viheltimella aanimerkin. Veturinkuljettaja
tajusi, ettei auto pysahdykaan ennen tasoristeysta ja teki hatajarrutuksen. Auto ehti kes-
kelle tasoristeysta ennen térmaysta.
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Kiskobussi térmasi kello 16.12.55 henkiléauton vasemman etuoven kohdalle ja kuljetti
autoa edellddn noin 130 metrin matkan ennen kuin kiskobussi pysahtyi. Henkildauton
kuljettaja ja matkustaja menehtyivat valittdmasti térmayksessa saamiinsa vammoihin.
Veturinkuljettaja, konduktdori ja kiskobussin matkustajat eivét loukkaantuneet térmayk-
sessé. Kiskobussi ei suistunut kiskoilta.

Halytykset

Vastakkaisesta suunnasta Melkoniementieta ajanut autoilija naki, kun auto jai kiskobus-
sin alle. Han pysaytti autonsa tien sivuun ja soitti matkapuhelimella hatékeskukseen kel-
lo 16.13.35. Autonkuljettaja kertoi, etta henkilbauto jai tasoristeyksessad Savonlinnasta
pain tulleen kiskobussin alle. My6s veturinkuljettaja ilmoitti matkapuhelimellaan onnet-
tomuudesta hatdkeskukseen. Taman jalkeen veturinkuljettaja ilmoitti asiasta kello
16.17.31 linjaradiolla Saimaan kauko-ohjaajalle Kouvolaan. Kuljettaja kertoi, etta juuri
ennen 70 km/h nopeusrajoitusta jai auto alle ja onnettomuudesta oli hatakeskukseen jo
soitettu.

Hatakeskus luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus keskisuuri
(loukkaantuneita, haitta liikenteelle) ja halytti kello 16.15.42 Etela-Karjalan pelastuslai-
toksen paivystavan palomestarin, Sarkisalmen ja Parikkalan pelastuslaitoksen kolme
yksikkoa, kaksi sairasautoa ja Parikkalan paloaseman taydennysyksikot paikalle. Onnet-
tomuuspaikaksi halytyksen yhteydessa ilmoitettiin Melkoniementie vartioimaton tasoris-
teys Sarkisalmella.

VR:n valtakunnallisesta liikenteenohjauskeskuksesta ilmoitettiin onnettomuudesta teks-
tiviestilla kello 16.37 Onnettomuustutkintakeskuksen paivystyspuhelimeen ja raideliiken-
teen tutkijoiden puhelimiin.

Pelastustoiminta

Kiskobussin konduktdori poistui ohjaamosta ja meni alas radalle katsomaan tilannetta.
Han luuli ensin auton lentdéneen junan edestd radan sivuun, mutta huomasikin auton
olevan kiskobussin keulan edessa. Konduktdori kaveli auton luo ja naki auton sisalla
kaksi ihmista. Tassa vaiheessa junan veturinkuljettaja huusi ikkunasta konduktdorille, et-
té pelastuslaitos oli tulossa paikalle. Kondukt6dri meni takaisin kiskobussin matkusta-
moon ja kysyi olisiko matkustajien joukossa ladkéaria tai sairaanhoitajaa. Erds matkustaja
sanoi opiskelevansa sairaanhoitajaksi. Konduktoori pyysi hanta katsomaan henkildauton
matkustajia. He menivat auton luo, mutta mitdan ei ollut enda tehtavissa. Tassa vai-
heessa pelastuslaitoksen ensimmaiset yksikot tulivat jo paikalle. Muut matkustajat py-
syivat junan sisalla pelastusyksikéiden saapumiseen saakka.

Ensimmaisena kohteessa saapui Sarkisalmen pelastusyksikkd P21 kello 16.21. Tdméan
jalkeen saapui Sarkisalmen pelastusyksikkd P22 ja Parikkalan sairaankuljetusyksikk®
P691 kello 16.23. Sitten paikalle saapui Parikkala ensivasteyksikkd P171, Karki P3
EK33 ja sairaankuljetusyksikkd SA:PH1.

Kouvolan ohjauskeskuksessa tyoskenteleva kauko-ohjaaja ja alueohjaaja soittivat Pa-
rikkalasta onnettomuuspaikalle linja-auton, jolla matkustajat vietiin Parikkalaan.
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Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Henkilbauton mieskuljettaja ja matkustajana ollut nainen kuolivat térmayksessa saa-
miinsa vammoihin valittémasti.

Junan henkilokunta ja matkustajat eivat loukkaantuneet onnettomuudessa.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Onnettomuudessa kiskobussin vetolaite ja esteenraivaaja vaurioituivat ja ne jouduttiin
vaihtamaan. Keulan lasikuitukatteisiin tuli kolhuja ja naarmuja, jotka korjattiin ja maalat-
tiin.

Henkildauto vaurioitui onnettomuudessa korjauskelvottomaksi. Auton vasen kylki painui

sisdénpdain 80 cm.

Onnettomuus ei aiheuttanut rata- ja laitevaurioita eika ymparistovahinkoja.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 12.3.2007 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkintalautakunnan puheenjohtajana on toiminut erikoistutkija Reijo Mynttinen
ja jasenina tutkijat Kati Hernetkoski ja Jouni Salminen.

Kalusto

Onnettomuusjuna oli Savonlinnasta Parikkalaan matkalla ollut Dm12-tyyppinen kisko-
bussi, jonka kokonaispaino oli 55 tonnia ja pituus 25,2 metria. Junan jarrupaino oli 90
tonnia ja jarrupainoprosentti 150. Junan suurin rakenteen sallima nopeus oli 120 km/h ja
suurin sallittu nopeus rataosalla Savonlinna—Parikkala oli 110 km/h. Kiskobussissa oli 63
istumapaikkaa ja 60 seisomapaikkaa.

<[Dm12 |
BRT 55t
JP 90t
KJ X
< = liikesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
KJ = kiskojarru

Kiskobussissa oli onnettomuushetkella puskinvalot molemmilla puolilla paalla ja valon-
heittimessa valo.
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Ajoneuvo

Henkildauto oli Mercedes-Benz 190 4 d sedan diesel. Se oli otettu kayttéon 12.08.1985.
Auto oli tuotu Saksasta kaytettyna 2.2.1999 ja se oli katsastettu viimeksi 22.5.2006. Ajo-
kilometrilukemaa ei saatu, silla matkamittari oli sarkynyt. Autossa oli onnettomuushetkel-
1& lahivalot p&alla. Pyyhkijansulat olivat kunnossa. Lammitys oli puoliksi p&alla, puhallus
oli suunnattu ylos ikkunaan ja puhallin asennossa 1/3. Jarrut ja etujarrulevyt olivat kun-
nossa ja jarrujen nestepaineet olivat jaljella.

Kaikki renkaat olivat hyvat ja niissa oli kulutuspintaa 8 mm. Autossa oli 100 % nastaren-
kaat ja nastojen ulkonema 1 mm.

Henkildauton kuljettaja ja matkustaja kayttivat turvavoitd. Muita turvavarusteita autossa
ei ollut.

Kuva 3. Henkilbauto raahautui kiskobl]ssiLn edella 130 metria.
Bild 3. Personbilen drogs med framfér rélsbussen i 130 meter.
Figure 3. The passenger car was shunted for 130 metres in front of the rail bus.
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2.2

|

Kuva 4. Kiskobussi tormasi henkiloauton vasemman etuoven kohdalle.

Bild 4. Raélsbussen tréffade personbilen vid vénster framdorr.
Figure 4. The rail bus crashed into the left-side front door of the passenger car.

Paikkatiedot

Sinkosen vartioimaton tasoristeys sijaitsee Parikkalan kunnassa Sarkisalmen taajamas-
sa valtatie 14 ja Melkoniementien valisella yksityistiella. Tie on noin nelja metria leved ja
silla on 40 km/h nopeusrajoitus. Tasoristeyksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli
110 km/h. Tasoristeyksen ndkemat olivat 8 metrida ennen kiskoja auton tulosuunnasta
vasemmalle 455 metria ja oikealle 385 metria. Vastakkaisesta suunnasta nakemat olivat
vasemmalle 305 metria ja oikealle 210 metria. Yksityistien ja rautatien valinen kohtaus-
kulma oli 60°. Tasoristeykseen oli asennettu Ratahallintokeskuksen toimesta heina-
kuussa 2006 puoliportaalit.

Parikkalan ja Savonlinnan vélinen rataosa on sahkdistaméatdn. Rataosan liikenne koos-
tuu péédasiassa henkildjunaliikenteesta. Junaliikenteen maara on keskimaarin 14 junaa
vuorokaudessa. Autoliikenteen maara tasoristeyksessa on vahaista paikallislikennetta.

Parikkalan ja Savonlinnan vélisella 59 kilometrin pituisella rataosalla on 44 tasoristeysta,
joista varoituslaitteilla varustettuja on 9.
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2.3

2.4

2.5

KU\}a 5. Henkildauton ajoreitti tasoristeykseen.
Bild 5. Personbilens kérrutt till plankorsningen.
Figure 5.  Route of the passenger car to the level crossing.

Ratalaitteet

Parikkalan ja Savonlinnan vélinen rata on rataluokan B, rataa. Radan kiskotus on K43-
tyyppia. Radan paallysrakenne on raidesepelia ja polkytys on tehty puupdlkyilla. Kiskot
on kiinnitetty ratap6lkkyihin raideruuveilla.

Turvalaitteet

Parikkalan ja Savonlinnan vélista rataosaa ei ole suojastettu. Parikkalan liikenteenohja-
uksen hoitaa Saimaan kauko-ohjaaja Kouvolasta. Kauko-ohjaaja sopi rataosan liiken-
teenohjauksesta Punkaharjun tai Savonlinnan junasuorittajien kanssa. Rataosalla ei ol-
lut vield junien kulunvalvontaa (JKV) kaytdssa.

Viestintavalineet

Tutkintalautakunnalla on ollut kaytettavissaan puherekisterin tallenteet. Tallenteista sel-
viavat veturinkuljettajan ja kauko-ohjaajan valiset linjaradiolla kaydyt keskustelut. Ha-
tailmoituksen teki onnettomuuspaikalta matkapuhelimella onnettomuuden silminnakijana
ollut autoilija. Veturinkuljettaja soitti myds onnettomuudesta matkapuhelimella hatékes-
kukseen ja linjaradiolla kauko-ohjaajalle.
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2.6 Olosuhteet

Tapahtumahetkelld oli valoisaa, lampétila + 2 °C ja saa pilvipoutainen. Tie oli soratie.
Sen ajourissa oli muutama sentti sohjoa ja ajourien valissa sita oli hieman enemman.

Kuva 6. Auton tulosuunta tasoristeykseen oli kuvassa oikealta. Tien pinnalla oli sohjoa.
Kauempana nékyy kiskobussin pyséhdyspaikka tormayksen jalkeen.

Bild 6. Bilens ankomstriktning till plankorsningen var fran héger pa bilden. Pa végens yta fanns sné-
modd. Léangre bort kan man se rélsbussens stoppunkt efter kollisionen.

Figure 6. The car approached the level crossing from the right in the picture. The road was covered with
slush. The place at which the rail bus came to a halt following the impact can be seen farther on.

2.7 Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Liikennettéd ohjasi Punkaharjun junasuorittaja yhdessé Kouvolan ohjauspalvelukeskuk-
sen kauko-ohjaajan kanssa. Veturinkuljettaja oli Imatran Vetopalveluyksikosta. Han oli
35 vuotias ja hanelld oli tehtédvaan vaadittava koulutus. Han oli toiminut 1,5 vuotta vetu-
rinkuljettajana. Veturinkuljettaja oli lopettanut tyot edellisend iltana kello 23.15 ja nukku-
nut normaalisti yon hotellissa Savonlinnassa. Hanen tyévuoronsa oli alkanut kello 11.20.
Kiskobussin konduktddri oli Henkildliikenteen Kouvolan palvelualueelta. Poliisi puhallutti
veturinkuljettajan ja konduktddrin. Merkkeja alkoholin nauttimisesta ei ollut.

Autonkuljettaja oli 69-vuotias. Hanella oli ollut ajokortti 35 vuotta. Onnettomuuden jal-
keen tehdyissa tutkimuksissa ei I6ytynyt merkkeja alkoholin nauttimisesta.
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2.9
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2.9.2

2.10

2.11

Pelastustoiminnan organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka kuuluu Kaakkois-Suomen hatékeskuksen ja Eteld-Karjalan pelas-
tuslaitoksen toimialueeseen. Lahin pelastuslaitoksen toimipaikka Sarkisalmen paloase-
ma on noin kilometrin paassa onnettomuuspaikasta. Sarkisalmen paloasema kuuluu Pa-
rikkalan paloaseman alaisuuteen ja ne toimivat VPK pohjalta. Parikkalan palo-asemalla
ainut jatkuvassa valmiustilassa oleva on padllystopaivystys. Paallystoviranhaltijan va-
kanssi on Parikkalan ja Rautjarven yhteinen. Keskisuuren raideliikenneonnettomuuden
vastemuodostelma on joukkuelahto, joka muodostetaan Séarkisalmen paloaseman kah-
desta pelastusyksikosta ja sekéd viiden kilometrin pddssa onnettomuuspaikalta sijaitse-
van Parikkalan paloaseman yhdesta pelastusyksikosta. Tavoitelahtdaika on viisi minuut-
tia vahvuudella paloesimies ja kolme palomiestd. Seuraavan yksikén |&ht6 on viimeis-
tdaan 20 minuutin kuluessa. Sairaankuljetuksesta huolehtii yksityinen sairaankuljetus,
jonka lahtdpaikka on Parikkalan terveyskeskus.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Kiskobussin kulunrekisterdintilaitteen tiedoista saatiin selville muun muassa junan no-
peuden seka jarrujohdon paineen muutokset ennen onnettomuutta. Onnettomuus tapah-
tui rekisterdintilaitteen mukaan kello 16.12.55.

Juna lahestyi tasoristeysta nopeudella 118 km/h. Noin 600 metrid ennen Sinkosen taso-
risteysta kuljettaja oli alkanut jarruttaa edessé olevan 70 km/h olevan nopeusrajoituksen
vuoksi. Junan nopeus alkoi laskea ja noin 50 metria ennen tasoristeysta kuljettaja teki
hatajarrutuksen. Junan térmaysnopeus oli 75 km/h. Térmayksen jalkeen juna ja sen
keulaan tarttunut ajoneuvo pysahtyivat 130 metrin padhan tasoristeyksesta.

Puherekisteri

Puherekisterin mukaan veturinkuljettaja otti linjaradiolla yhteyttd Saimaan kauko-
ohjaajaan onnettomuuden jalkeen kello 16.17. Han kertoi, ettd auto jai alle ennen Sar-
kisalmea. Samalla veturinkuljettaja kertoi myos, ettéd hatdkeskukseen oli soitettu ja etta
autossa oli ollut kaksi henkil6a kyydissa.

Asiakirjat

Maaraykset ja ohjeet

RAMO:n ohjeiden mukaan tasoristeyksen nakemien olisi tullut olla tassa tasoristeykses-
sa 110 X 6 = 660 metria.
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Poliisitutkinta

Imatran kihlakunnan poliisi teki puhalluskokeen veturinkuljettajalle ja kondukt&érille. Po-
liisi eristi alueen, suoritti esitutkinnan ja laati tutkintailmoituksen.

Muut tutkimukset

Liikennevahinkojen tutkintalautakunnan (VALT) Eteld-Karjalan tutkijalautakunta suoritti
onnettomuudesta Tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkin-
nan. Taman tutkinnan aineisto on ollut tutkintalautakunnan kaytdssa.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Tie on noin nelja metrid levea soratie, jolla on 40 km/h nopeusrajoitus. Tie on osa
Mommonryhman yksityistieta ja sen hoidosta vastaa tiekunta. Suurin osa tiesta jai aika-
naan valtatien 14 alle, kun sita rakennettiin. Melkoniementielta tasoristeykseen oli mat-
kaa vain 14 metrid. Onnettomuushetkelld oli suojasda ja tien pinnalla oli kerros sohjoa,
joka saattoi vaikeuttaa ajamista.

Tiella oli ennen tasoristeysta puoliportaali. Puoliportaalin molemmilla puolilla oli yksirai-
teisen rautatien tasoristeyksen merkki. Tasoristeyksesta ei ollut STOP-merkkeja, eika
varoituslaitteita.

Yksityistie ja rautatie kohtaavat 60° kulmassa jolloin tietd kulkeva joutuu katsomaan
hieman takaviistoon vasemmalle nahdékseen junan tulon.

Puoliporttaaleja oli kunnossapitdjan toimesta asennettu vuonna 2006 jonkin verran Ete-
la-, Lansi- ja Ita-Suomen alueilla. Ratahallintokeskus toteutti Savonlinna-Parikkala vali-
sella rataosalla vuonna 2006 erityisen tasoristeysraataldinnin, jossa tavoiteltiin vartioi-
mattomien tasoristeysten ominaisuuksien parantamista niin hyviksi kuin oli mahdollista
kuitenkin kohtuullisin kustannuksin. Raataldinnissa puoliporttaaleja asennettiin rataosal-
le 10 kappaletta. Puoliporttaaleja on kaytetty vilkas- ja vahaliikenteisilla teilla paranta-
maan tasoristeyksen havaittavuutta. Puoliportaalit on pyritty asentamaan parhaaseen
mahdolliseen paikkaan ndkeméan kannalta.

Rataosuuden suurin sallittu nopeus on 110 km/h. Tasoristeyksen nakemadavaatimukset
eivat tayttyneet mihinkdan suuntaan. Onnettomuusauton tulosuunnasta ndkema va-
semmalle junan tulosuuntaan oli 410 metrid. RAMO:n vaatimusten mukaan sen olisi pi-
tényt olla 660 metrid. Tasoristeyksen nakemat oli raivattu niin pitkalle, kuin Ratahallinto-
keskus oli voinut sen omalla maallaan tehda. Nakeméapituuksien pidentdminen Ratahal-
lintokeskuksen alueen ulkopuolelle olisi tienpitajan tehtava, mikali se katsotaan sen tar-
peelliseksi.
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Radan suurin sallittu nopeus on 110 km/h, mutta junan kulkusuuntaan onnettomuuspai-
kan jalkeen on kaarteen vuoksi 70 km/h nopeusrajoitus. Veturinkuljettaja oli aloittanut
jarruttamisen taman vuoksi jo hyvissa ajoin ennen tasoristeysta.

Veturinkuljettaja

Kiskobussin lahestyessa Sarkisalmea veturinkuljettaja aloitti jarrutuksen ja junan nopeus
alkoi laskea, kun se lahestyi edessa olevaa tasoristeysta ja sen jalkeen olevaa kaarretta.
Kuljettaja huomasi, etté junan kulkusuuntaan nédhden oikealta puolelta Melkoniemen tie-
té ajaen tasoristeysta lahestyi henkildauto hiljaisella nopeudella. Matkaa tasoristeykseen
oli kuljettajan kertoman mukaan noin 200 metria. Veturinkuljettajan kertoman mukaan
matkaa oli noin 100 metrid, kun hén antoi viheltimella danimerkin. Sitten kuljettaja tajusi,
ettei auto pysédhdykaan ennen tasoristeystd. Veturinkuljettaja teki hatajarrutuksen, mutta
auto ehti keskelle tasoristeysta ennen térmaysta.

Veturinkuljettaja oletti, etta auto pysahtyy ennen tasoristeysta. Siina vaiheessa, kun han
tajusi auton ajavan pysahtymaéttd tasoristeykseen, ei veturinkuljettajalla ollut mitdan
mahdollisuuksia toiminnallaan estda onnettomuutta.

Ajoneuvo

Auton kuljettaja ja matkustaja kayttivat turvavoitd. Autonkuljettaja oli tarkka autonomista-
ja. Hanen autonsa oli kaikin puolin hyvéassa kunnossa, eika siita 16ydetty huomauttamis-
ta onnettomuuden jalkeen tehdyssa tarkastuksessa. Ajoneuvo oli asianmukaisesti vuo-
sikatsastettu 22.5.2006.

Autonkuljettaja

Veturinkuljettaja ja ohjaamossa ollut kondukt6ori kertoivat mybhemmin, ettd autonkuljet-
taja oli istunut hieman etukenossa ajaessaan yksityistieta pitkin. Autonkuljettaja ei hei-
dan kertomansa mukaan missaan vaiheessa kaantanyt paataan katsoakseen radalle.
Yksityistiella oli hieman sohjoa ja autonkuljettaja oli saattanut keskittyd ajamiseen ja
mahdolliseen keskusteluun matkustajan kanssa. Mahdollista oli myds, etta autonkuljet-
taja oli Melkoniementietd ajaessaan katsonut junan tulosuuntaan ja todennut tuolloin ra-
dan olevan tyhja. Koska Melkoniementielta tasoristeykseen oli matkaa vain 14 metria,
autonkuljettaja oli saattanut luottaa jo mahdollisesti Melkoniementieltd tehtyyn havain-
toon.

Melkoniementieta vastakkaisesta suunnasta ajanut henkildauton kuljettaja naki, kun au-
to kaantyi Melkoniementieltd yksityistielle. Han né&ki heti tdman jalkeen Savonlinnan
suunnasta lahestyvan kiskobussin etuvalot kaarteessa. Vastaan tulleen auton kuljettaja
kertoi, etta henkildauto lahestyi tasoristeysta tasaisella hiljaisella nopeudella. Auto kulki
tasaisesti, eiké poukkoillut tai heittelehtinyt. Mikd&dn muukaan ei osoittanut silminnakijan
kertomuksen mukaan, ettd auto olisi jaanyt kiinni tiella olleeseen sohjoon. Auto ei osoit-
tanut mink&anlaisia hiljentamisen merkkeja lahestyessaan ja ajoi samanaikaisesti kisko-
bussin kanssa tasoristeykseen.

11
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Autonkuljettaja kaytti yksityista oikotieta ajaessaan Melkoniementieltd valtatie 14:lle.
Tama reitti oli ollut heilld toisinaan kaytdssa miehen hakiessa vaimoaan tdista. Tata reit-
tia ajaen Savonlinnan ja Parikkalan valinen rata ylitetdan vartioimattomasta tasoristeyk-
sesta. Yksityistien ja valtatielle 14 liittyma on varsinkin talvella autoilijalle hankala. Yksi-
tyistieta valtatielle saavuttaessa tie nousee ja nakyvyys valtatielle on huono. Saavutta-
essa edelleen Valtatie 6:lle on risteyksessa STOP liikennemerkki, joka hidastaa ajetta-
essa tata kautta.

Vaihtoehtoinen ajoreitti olisi kulkenut Melkoniementietd Sarkisalmen taajamaan. Tata
kautta ajaen olisi rautatie ylitetty vartioidusta Sarkisalmen tasoristeyksesta. Tasoristeys
on varustettu puolipuomeilla. Tama ajoreitti on 200 metria pidempi kuin autonkuljettajan
kayttama reitti.

Pelastustoiminnan analysointi

Onnettomuuden silminnékija ja veturinkuljettaja soittivat matkapuhelimella hatéakeskuk-
seen onnettomuuden jalkeen. Tiedon kulku onnettomuuspaikalta hatdkeskukseen sujui
nain nopeasti ja pelastusyksikot saivat ajantasaista tietoa onnettomuuspaikalta. Hata-
keskus halytti kello 16.15.42 yksikot paikalle. Ensimmaiset yksikot olivat onnettomuus-
paikalla 6 minuutin kuluttua halytyksesta kello 16.21.35. Pelastustoiminta onnistui ja oli
riittdvan etupainotteista.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Ajoneuvon kuljettaja ei todennakdisesti havainnut lainkaan vasemmalta l&ahestynytta
kiskobussia.

2. Ajoneuvon Kkuljettaja ajoi tasoristeykseen varmistamatta tasoristeyksen vapaana
oloa.

3. Kiskobussi torméasi 75 km/h nopeudella ajoneuvon kylkeen.
4. Tasoristeyksen nakemdavaatimukset eivat tayttyneet mihinkdan suuntaan.

5. Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita, jotka olisivat varoittaneet ajoneuvon kuljet-
tajaa lahestyvasta kiskobussista.

6. Tasoristeys oli kuljettajalle tuttu.
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4.2

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden véalittdmana syyna oli se, ettéa autonkuljettaja ei katsonut tarpeeksi huo-
lellisesti radalle ajaessaan tasoristeykseen. Onnettomuuden syntymiseen oli voinut vai-
kuttaa my0s se, ettd autonkuljettaja oli saattanut varmistua tasoristeyksen vapaanaolos-
ta jo ajaessaan radan kanssa samansuuntaista Melkoniementietda, eikd enda katsonut
radalle saapuessaan tasoristeykseen.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Onnettomuuden jalkeen 31.3.2007 Ratahallintokeskus on tehnyt Sinkosen tasoristeyk-
sessa katselmuksen, jossa todettiin nakemien olevan erittédin huonot kaikkiin suuntiin, ja
idasta vasemmalle ja oikealle vaarallisen huonot. Tien ja radan kohtauskulman todettiin
olevan melko jyrkan. Raportissa todetaan myg@s, ettd tasoristeys on vaarallinen ja se on
poistettavissa tarpeettomana.

SUOSITUKSET
S237 Sarkisalmen taajamassa sijaitsevan Sinkosen tasoristeyksen poistaminen

Melkoniementieta Sarkisalmen taajamaan ajettaessa ylitetetdan rautatie puolipuomeilla
varustetun Séarkisalmen tasoristeyksen kautta. T&ma ajoreitti on 200 metria pitempi, kuin
autonkuljettajan kayttama reitti Sinkosen tasoristeyksen kautta. Jotta kyseista vaarallista
oikaisureittia ei kaytettaisi, Onnettomuustutkintakeskus suosittaa etta:

Sarkisalmen taajamassa sijaitseva Sinkosen tasoristeys tulisi poistaa. [B3/07R/S237] |

Mikali tasoristeysta ei poisteta siihen tulee asentaa varoituslaitteet, kuten Ratateknisten
maaraysten ja ohjeiden (RAMO) kohdassa 9.2.1.3 sanotaan.

Mikéli tasoristeysta ei poisteta tai varusteta varoituslaitteilla, Sinkosen tasoristeyksen
nakemaalueet tulisi raivata maaraysten mukaisiksi tienpitdjan toimesta.

Mikéali tasoristeysta ei poisteta tulisi radalla olevaa 70 km/h nopeusrajoitusaluetta piden-
téda Savonlinnan suuntaan ohi Sinkosen tasoristeyksen.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Oy, Kaakkois-Suomen hatakeskus,
Etela-Karjalan pelastuslaitos, Parikkalan kunta ja tienpitdja ovat antaneet suosituksista
lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.
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Helsingissa 12.12.2007

Reijo Mynttinen Kati Hernetkoski

Jouni Salminen
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. PA&atos tutkinnan aloittamisesta B3/2007 R, kirje 90/5R, 12.3.2007

2. Aikataulu 746, 2.2.2007

3. Kiskobussin Dm12 4412 kulunrekisterdintilaitteen purku ajalta 9.3.2007 kello 15.27-16.13
4. Halytys- ja onnettomuusseloste

5. Linjaradion puherekisterin purku ajalta 9.3.2007 kello 16.17-16.20

6. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Rautatieviraston lausunto-
Ratahallintokeskuksen lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto
Kaakkois-Suomen hatakeskuksen lausunto
Etela-Karjalan pelastuslaitoksen lausunto
Parikkalan kunnan lausunto
Tienpitgjan lausunto
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RATAHALLINTOKESKUS 24102007 Dnro 2101/65/2007
BANFORVALTNINGSCENTRALEN SAAPUNUT
25 -10- 2007
H2R / TR,

Onnettomuustutkintakeskus

Esko Virttio

Sdrndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Tutkintaselostuksén B3/2007 R luonnos, 27.9.2007

TUTKINTASELOSTUS SARKISALMEN TASORISTEYSONNETTOMUUDESTA

Postlosolte/Postadress
PL 185, 00101 Helsink!
PB 185, F1-00101 Helsingfors

Ratahallintokeskus (RHK) lausuu tutkintaselostuksen luonnoksen suosituksesta seuraa-
vaa:

TP

81: Siirkisalmen taajamassa sijaitsevan Sinkosen tasoristeyksen poistaminen
[B3/07R/S1]

Suositus on paras vaihtoehto vastaavanlaisen onnettomuuden estimiseksi kyseisessi ta-
sotisteyksessd, kun tienkdyttdjét eivit noudata ticliikennelain 7 §:n vaatimaa erityistd va-
rovaisuutta tasoristeyksessi.

Tasoristeyksen poistamista voi hakea tienpitéjd seka rasitetun kiinteiston haltija. Suosi-
tuksen toteuttaminen ei ole siten RHK:n yksinoikeus tai -velvollisuus, RHK katsoo, etti
Sérkisalmen taajaman alueella, Sinkosen tasoristeyksen ympristossi on useampi vastaa-
vanlainen oikotie, jossa ylitetd#n tasoristeys. Vastaavanlaisten onnettomuuksien véltti-
miseksi tulisi siten tarkastella my6s muut alueella olevat tasoristeykset, Yhteiskunnalli-
sesti edullisin ja lifkenneturvallisesti paras tulos toteutetaan yhteistyolld, jossa osapuolina
ovat Parikkalan kunta, tienpitdjét, RHK sekd Tichallinto. Tiehallinnon mukanaolo on
vilttimitontd, koska oikotiet johtavat valtatielle 14. Vit. tutkintaselostuksen s.12 kohta
3.1. Autonkuljettaja: "Ko. yksityistien ja valtatien 14 liittymd on hankala ja néikyvyys on
huono”,

RHK:n mahdollisuudet poistaa tasoristeyksid on rajallinen ja sidottu radanpidon rahoi-
tukseen. Tasoristeysten poistaminen on aikaa vievii, koska asia pastetdin maanmittaus-
toimituksessa. Nopeimmin tasoristeysten turvallisuus paranisi siten OTK:n vaihtoehtois-
suosituksina esittimilld 70 km/h:n nopeusrajoitusalueen laajentamisena tai tasoristeyksen
nikemien raivaamisena nykyistd pidemmiiksi (viimeksi mainittu edellyttis ainakin
maanomistajan suostumusta).

OTK:n vaihtoehtoissuosituksena esittimi varoituslaitteiden asentaminen Sinkosen taso-
risteykseen ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava eik# vélttdmatti teknisesti mah-
dollista tai yleisen liikenneturvallisuuden kannalta turvallinenkaan vaihtoehto, OTK:n
tutkintaselostuksen mukaan Melkoniementien ja radan vélinen etisyys on 14 metrié, jo-
hon viliin mahtuu vield kevyen liikenteen vayld. Ratateknisten mégrdysten ja ohjeiden
osassa 9 Tasoristeykset (RAMO 9) kohdan 9.2.4.4. mukaan tieliittymin ja tasoristeyksen

Kéyntlosolte/Besbkeadress PuhelinTelefon Fax 5ihkdpostUE-post KotisivuHemsida
Keskuskatu 8, 7. krs 020751 5111 020751 5100 Krjaamo@rhik i www il
Centralgatan 8, 7 tr +358 20 761 5111 +358 20 751 5100 etuniml.sukunimi@ mk.fi

Yunnug 1010647-1/F0-nummer 1010547-1
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RATAHALLINTOKESKUS Dnro 2101/65/2007
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 24.10.2007

vilinen etdisyys on oltava sellainen, ettd liittymésti kii#intynyt ajoneuvo péiisee ennen ris-
teysmerkkid (tdssi tapauksessa varoituslaitosta) kokonaan omalle kaistalleen. (vit. OTK
tutkintaselostus [B2/07R/S1])

Tutkintaselostuksen junaturvallisuus- ja teknisten termien oikeellisuus:

(sivu 9): 2.10 Madriykset ja ohjeet:

"RAMOn méidrdysten mukaan tasoristeyksen niikemien olisi tullut olla tissd tapauksessa
6x 110 metrig."

Kuten kohdan otsikossa sanotaan, RAMO on kokoelma misriyksid ja ohjeita. RAMOn
osan 9 Tasoristeykset mukaan nikemistd sanottu ei ole midrdys. Kun lainsdddannéssi-
kiiéin ei ole asiasta saéinnksii, tulisi nikeméén liittyvét vaatimukset tissi(kin) yhteydes-
sd késitelld ohjeena, ei méidriyksend.

(sivu 10): 3.1. Onnettomuuden analysointi; Onnettomuuspaikka:
"Tasoristeyksestd puuttuvat STOP-merkit ja varoituslaitteet.”

Tasoristeyksid koskevassa lainstiadinndssd ei ole siidetty tasoristeyksistd muuta kuin,
ettd risteyksissd on oltava tasoristeyksesté varoittavat lilkennemerkit (risteysmerkit).
OTK:n sanavalinnan "puuttuvas” perusteella voisi kuvitella, ettei tasoristeys ollut saddés-

ten mukainen, RHK kilyttdisi lauseessa mieluummin sanamuotoa "tasoristeyksessi ¢i ol-
lut STOP-merkkii jne.."

(sivu 11): 3.1. Onnettomuuden analysointi; Veturinkuljettaja:

"Veturinkuljettajalla ei ollut n. 100 metrid ennen tasoristeysti mitéidn mahdollisuuksia
toiminnallaan estid onnettomuutta.”

Kuten tutkintaselostuksessa sanotaan, juna pysihtyi 130 metrin pi#hén tasoristeyksests.
Junan ei pidd olettaa missain olosuhteissa jarruttavan jokaiseen tasoristeykseen tultaessa
taikka kykenevin viistoliikkeisiin ajoneuvojen tapaan. Tasoristeyskayttiytymisessi on
huomioitava tieliikennelain 7 §, jonka mukaan vastuu tasoristeyksen ylittimisen turvalli-
suudesta on tienkdyttajalla.

(siva 12): 4.1. Toteamukset, alakohta 5:

"Tasoristeyksessd ei ollut turvalaitteita, jotka olisivat varoittaneet ajoneuvon kuljettajaa
ldhestyvistd kiskobussista."

RHK:n nikemyksen mukaan tasoristeyksessi tienk#yttdjai junaliikenteesti varoittava
laitos on varoituslaitos, ei turvalaitos. RHK perustelee kisitystidn silld, ettd laitos varoit-
taa tienkdyitdjid, mutta ei esti tielld liikkujaa siitd huolimatta ajamasta radalle.

gl\_.‘ [___\

vs. turvallisuuspaillikks Simo Sauni

}IC:‘ML o any
ylitarkastaja « Anne Ahtiainen
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12.10.2007

Onnettomuustutkintakeskus

Reijo Mynttinen

Sdrnaisten rantatie 33 C

00580 HELSINKI

Lausuntopyyntd 27.9.2007, B3/2007R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS

PARIKKALASSA 9.3.2007

VR-Yhtymi Oy

Y Tuy 344/021/07
SAAPUNUT

16 -10- 2007
753 /5 R

VR-Yhtymé Oy:li4 ei ole lausuttavaa tutkintaselostusluonncksessa

esitetystd suosituksesta.

VR-Yhtyma Oy
Turvallisuusyksikkd

/5%7%%&%;:—1

/ Turvallisuusjohtaja

Osoite Putelin
PL 488 (vilhonkatu 13) Q307 10
00101 Helsinki

Faksi VR-Yhtyma Oy, Helsinki
Krnro 616,681
0307 21 700 Vilhonkatu 13, 00100 Hii

wwwovrfi

VR 1611 Ad 3000 00-08 VR Kirjapaino
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SAAPUNUT
"Aaltonen.Veli-Matti" ~ Vastaanotlaja onnettomuusiutkinta@om.fi ' E 'm' 3007
:vell-mam.aa[tonen@T12‘f| kopio G5G /.3 ,e

16.10.2007 13:58 piifokopio
Aihe Lausuntopyynto 420/5 R

Tervehdys.

Kaakkois-Suomen hitakeskukseen on tullut lausuntopyynts 420/5 R, liittyen
tutkintaselostukseen B3/2007 R.

Kaakkois-Suomen hétédkeskus on tutustunut tutkintaselostukseen, eiks
hatakeskuksella ole asiaan lausuttavaa.
Tervelisin

Veli-Matti Aaltonen
Kaakkois-Suomen hidtikeskus

Avun Jja turvan ensimmiinen lenkki auttamisen ketjussa.
Den férsta lanken av undsdttning och skydd i den hiilpande kedjan.

112 | BATAKESKUSLAITOS, NODCENTRALSVERKET

Veli-Mattil Aaltonen Viestipaallikks, Kommunikationschef
Kaakkois-Suomen h&tidkeskus, Syddstra Finlands nddcentral

tel 05 884 1 483 | mobil* 040 509 0302 |} Ffax 05 8B6 1823

PL 112 | Vuorikatu 8 | 45101 KOUVOLA FINLAND

mail veli-matti.aaltonen@ll2.fi | internet http://www,112,fi
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PELASTUSLAITOS, ausunto -
g - i : 9.10.2007
Eteld-Karjalaf 12 -10- 0
w85 R

Onnettomuustutkintakeskus
Reijo Mynttinen

Etelad-Karjalan Pelastuslaitoksen lausunto tutkintaselosteesta B3/2007/R

Eteld-Karjalan pelastuslaitokselta on pyydetty lausunto tutkintaselosteesta, jo-
ka koski Parikkalassa ¢.3.2007 sattunutta kiskobussin ja henkiléauton yhteen-
térmaysta.

Pelastustoimintaa johtaneena pelastusviranomaisena esit4n etta, sivulla 3
kappaleessa HALYTYKSET, toinen kappale, jossa kasitellan pelastusiaitok-
sen yksik6itd, muutetaan seuraavaan muotoon: ...ja halytti kello 16.15.42 Efe-
ld-Katjalan pelastuslaitoksen péivystévan palomestarin, Sérkisaimen ja Parik-
kalan pafoasemien koime pelastusyksikkéd, kaksi sairasautoa ja Parikkalan
paloaseman tdydennysyksikét. ...

Samalla sivulla 3, kappaleessa PELASTUSTOIMINTA, toinen kappale:
... S&rkisalmen pelastusyksikks P22... ... Parikkalan ensivasteyksikké P171,

Kérki P3 (EK33)...

<
Palomestari Timo Uosukainen
0204967055

0 406 7000| faks (05) 616 7018
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SAAPUNUT
22 -10- 2007
Hb/ /w\
PARIKKALAN KUNTA POYTAKIRJANOTE sivunro
Kunnanhallitus 15.10.2007/216 § 351

LAUSUNTO TASORISTEYSONNETTOMUUDEN TUTKINTASELOSTUKSEN LUONNOKSEN
SUOQOSITUKSISTA

Khall 216 §

Sérkisalmella Sinkosen tasoristeyksessi 9.3.2007 sattuneesta
tasoristeysonnettomuudesta on valmistumassa tutkintaselostus.

Onnettomuustutkintakeskus varaa onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen
(79/96) 24 §:n mukaisesti Ratatievirastoile, Ratahallintokeskukselle, VR-Yhtyma
Oy:lle, Kaakkois-Suomen hitékeskukselle, Eteld-Karjalan pelastusiaitokselle,
Parikkalan kunnalle ja tienpitéjélle mahdollisuuden antaa lausunto
tutkintaselostuksen fuonnoksen suosituksiin 26.10.2007 mennessa.

Onnettomuudessa Savonlinnan suunnasta tullut henkildjuna (kiskobussi) tormasi
henkilbautor vasemman etuoven kohdalle ja henkiléauton kuljettaja ja matkustaja
menehtyivét. Henkildauto tuli Melkoniementieltd tarkoituksenaan ajaa vaitatie
neljalletoista.

Luonnoksessa johtop&atéksing on todettu:

1. Ajoneuvon kuljettaja ei todennékdisesti havainnut lainkaan vasemmaita
[&hestynyttd kiskobussia.

2. Ajoneuvon kuljettaja ajoi tasoristeykseen varmistamatta tasoristeyksen vapaana
oloa.

3. Kiskobussi tormési 75 km/h nopeudella ajoneuvon kylkeen.

4. Tasoristeyksen nakemévaatimukset eivét tayttyneet mihinkadn suuntaan.

5. Tasoristeyksessé ei ollut turvalaitteita, jotka olisivat varoittaneet ajoneuvon
kuljettajaa 1ahestyvAsté kiskobussista.

6. Tasoristeys oli kuljettajalle tuttu.

Onnettomuuden jélkeen 31.3.2007 Ratahallintokeskus on tehnyt Sinkosen
" tasoristeyksessé katselmuksen, jossa todettiin nakemien olevan erittdin huonot

kaikkiin suuntiin, ja idéstd vasemmalle ja oikealle vaarallisen huonot. Tien ja radan

kohtauskulman todettiin olevan melko jyrkks. Raportissa todetaan myds, etta

tasoristeys on vaarallinen ja se on poistettavissa tarpeettomana.

- Selostusluonnoksessa todetaan suosituksina, ettd Sarkisalmen taajamassa
sijaitseva Sinkkosen tasoristeys tulisi poistaa. (B3/07/R/S1)

- Mikéli tasoristeysta ei poisteta, siihen tulee asentaa varoituslaitteet, kuten
Ratateknisten mééraysten ja ohjeiden (RAMQ) kohdassa 9.2.1.3. sanotaan.

- Mikéli tasoristeystd ei poisteta tai varusteta varoituslaitteilla, Sinkosen
tasoristeyksen nékeméaluest tulisi raivata maardysten mukaisiksi tisnpitajan
toimesta.

~ Mikali tasoristeysta ei poisteta, tulisi radalla olevaa 70 -km/h
nopeusrajoitusaluetta pidentdd Savonlinnan suuntaan ohi Sinkosen
tasoristeyksen.

Todettakoon, ettd kyseinen tasoristeysalue ei sijaitse asemakaava-alueella.
Keskusta-alueiden yleiskaavassa 2010 alue on merkitty maatalousalueeksi (MT).
Kyseinen tieosuus on ollut Mdmmadnryhman yksityistien osana, mutta poistettu 70-
luvun alusta tiekunnan hoidosta.
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Kunnanhallitus 15.10.2007/216 § 352

Kunnanjohtajan ehdotus: Kunnanhallitus paatta3 esittd4 lausuntonaan
onnettomuustutkintakeskukselle, etté Sinkosen tasoristeys tulisi poistaa kéytésta,
mikali ristaykseen ei asenneta varoituslaitteita. Tasoristeyksen poistosta johtuvat
haitat tulee korvata maanomistajilie.

P&atos: Kunnanhallitus keskusteli laajasti asiasta. Kunnanjohtaja teki kokouksessa
seuraavan ehdotuksen: Kunnanhallitus paattaa esittd4 lausuntonaan
onnettomuustutkintakeskukselle, etté tasoristeykseen tulee asentaa varoituslaitteet.

Kunnanhallitus hyvéksyi yksimielisesti kunnanjohtajan kokouksessa tehdyn
ehdotuksen.

Aslanmukaisesti allekirjoitetusta ja tarkastetusta poytakirjasta otetun otteen oikeaksi
todistaa

Parikkalassa 18.10.2007

poytakirjanpitaja

’ .
Virallisestt arjatta LAukkanen

TIEDOKSI Onnettomuustutkintakeskus

Yhteyshenkild: Alpo Kosunen, kunnanjohtaja
Harjukuja 6, 59100 PARIKKALA
Puh. (05) 686 1250 tai 044 781 1250

o.mall: alpo kesunen@parikkala.fi
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22. lokakuuta 2007

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS
Sérnaisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

LAUSUNTO

Haluan oikaista muutamia Sirkisalmella olevan Sinkosen tasoristeysonnettomuuden
tutkintaselostuksessa olleita virheiti:

Tie ei ole yksityisen maanviljelijin omistuksessa, vaan on osa Mimméntyhmin
yksityistietd, jolla on olemassa toimiva tiekunta. Tie ei ole pelkki viljelystie, vaan on
vilkkaasti liikenndity kylitie. Tieta kiyttavit yleisesti kaikki oikotieni Melkoniementien ja
Valtatie 14 vililld. Lisiksi Savonlinnan suunnasta tulevat linja-automatkustajat kiyttivat
tietd piistikseen Melkoniementielli olevalle kevyen liikenteen viyllle. Allekitjoittaneelle
tie on ainut kulkuyhteys omille, viljelyksessi oleville peltolohkoille (n. 4 ha). Kierto
Sitkisalmen keskustan kautta lisiisi ajomatkaa pelloille 3,6 km/ kiyntikerta. Peltoliikenne
on kesiisin vilkasta (siilérehun ja lannanajo), joka aiheuttaisi vaaatilanteita kulkicssaan
Sirkisalmen keskustan kautta.

Edelld tulleiden seikkojen vuoksi esitin, etti Sinkosen tasoristeysti ei poisteta,
vaan sithen asennetaan varolaitteet,

Kunnioittavasti
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