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Tavarajunan veturin ja vaunun suistuminen kiskoilta Pera-

seingjoella 31.10.2005

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Peréseindjoella maanantaina 31.10.2005 kello 14.35 tapahtui onnettomuus, jossa raakapuulas-
tissa kohti Seinajokea lahteneen tavarajunan veturi sekéa yksi vaunu suistuivat kiskoilta. Suistumi-
nen tapahtui junan lahtiessa raiteelta 3 ja saapuessa vaihteeseen V008, jossa ensin veturi suistui
kiskoilta vetden mukanaan myds ensimmaisen raakapuuvaunun kiskoilta. Onnettomuudesta ai-
heutuneet kustannukset olivat yhteensa 175 000 €.

Onnettomuus ei aiheuttanut henkildvahinkoja. Rataa seka ratalaitteistoa vaurioitui. Liséksi rata-
johtoa vaurioitui useita satoja metrejd. Suistuneen veturin telit ja akselinkayttolaitteet jouduttiin
vaihtamaan. Lisaksi veturiin tuli vaurioita kylkeen, puskimeen ja kaiteisiin. Suistuneen vaunun
pyorakerta, puskin, kasiripoja ja astimia jouduttiin vaihtamaan.

Onnettomuuteen ei ollut yhta yksittéista syyta. Onnettomuuden syité olivat raidepdlkkyjen huono
kunto ja kiinnitys, mikd mahdollisti kiskon my&taamisen vaihteen kohdalla. Vaihde V008 oli kulu-
nut eikd sen mitat tayttaneet kaikilta osin maarayksia. Veturissa oli myos erittéin kuluneet pyora-
kerrat, mik& oli saattanut vaikuttaa siihen, ettd pyora ohjautui vaihteen vastakiskon vaaralle puo-
lelle.

Onnettomuustutkintakeskus ei esita suosituksia suistumiseen liittyen, koska vaihde V008 kunnos-
tettiin heti onnettomuuden jalkeen ja sille on tehty mydhemmin mekaaninen kunnostus.

SAMMANDRAG

URSPARNING AV LOKOMOTIV OCH VAGN PA GODSTAG | PERASEINAJOKI
31.10.2005

| Perdseindjoki mandagen 31.10.2005 klockan 14.35 skedde en olycka, dar loket och en vagn pa
ett godstdg som avgatt mot Seindjoki med ravirkeslast sparade ur. Ursparningen skedde nar ta-
get avgick fran spar 3 och anlande till vaxeln V008, dar loket sparade ur och drog med sig den
forsta ravirkesvagnen. Olyckan orsakade skador for cirka 175 000 euro.

Olyckan medforde inga personskador. Spar och sparanlaggningar skadades. Dessutom skada-
des flera hundra meter kontaktledning. Det ursparade lokets boggier och axeldriftutrustning mas-
te bytas ut. Dessutom fick loket skador pa sidan, bufferten och handracken. P& den ursparade
vagnen maste ett hjulpar, en buffert samt handtag och fotsteg bytas ut.

Olyckan hade ingen enskild anledning utan berodde pa manga olika orsaker, bland annat sliprar-
nas daliga skick och faste, vilket gjorde det mojligt for ralen att ge efter vid vaxeln. Vaxeln V008
var sliten och fyllde inte méatningsbestdmmelserna till alla delar. Dessutom hade loket mycket
slitna hjulpar, vilket kan ha bidragit till att hjulet styrdes pa fel sida av vaxelns motral.
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Centralen for undersokning av olyckor ger inga rekommendationer i anslutning till ursparningen
eftersom vaxeln V008 reparerades omedelbart efter olyckan och senare har renoverats meka-
niskt.

SUMMARY

LOCOMOTIVE AND WAGON OF FREIGHT TRAIN DERAILING AT
PERASEINAJOKI IN FINLAND ON 31 OCTOBER 2005

| On Monday October 31, 2005 at 14.35 hrs at Peraseingjoki in Finland, an incident occurred
where the locomotive and one wagon of a freight train with roundwood load, derailed. The train
was heading toward Seingjoki. The derailment took place when the train was leaving track 3 and
entering turnout V008, where first the locomotive derailed and then the first roundwood carrying
wagon, that the locomotive had pulled along. The costs generated by the incident amounted to
175 000 Euros.

No personal injury was caused by the incident. Both track and track equipment were damaged. In
addition overhead line equipment was damaged over a distance of several hundreds of metres.
As a result of the incident, the bogies and the axle control equipment of the derailed locomotive
had to be replaced. Moreover the flank of the locomotive as well as its buffer and railings suffered
damage. The wheelset, buffer, some handles and steps of the derailed wagon had to be re-
placed.

The incident was not caused by one particular factor, but by the joint effect of several circum-
stances. The causes of the incident included the poor condition and fastening of the sleepers,
thus permitting a yielding of the rails at the turnout. The V008 turnout was worn and hence it
failed to meet all of the measurement requirements set thereupon. Furthermore the locomotive
displayed very worn wheelsets which again may have contributed to the wheel slipping over to
the wrong side of the turnout check rail.

The Accident Investigation Board of Finland does not make any recommendations pertaining to
the derailment as the V008 turnout was repaired immediately after the incident and later it was
submitted to a mechanical overhaul.
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YHTEENVETOTAULUKKO-SAMMANDRIFTNING-DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handesen: 31.10.2005, 14.35

Date and time:

Paikka: Peraseinajoen ratapiha
Plats: Peraseinajoki bangard
Location: Peréseinéjoki railway yard

Junan tyyppi ja numero:

Tavarajuna 3253

Typ och nummer av tag: Godstag 3254
Train type and number: Freight train 3254
Onnettomuustyyppi: Suistuminen
Typ av héndelse: Ursparning
Nature of accident: Derailment
Junassa: Henkilékuntaa:
Personer i taget: Personal: 2
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Henkildvahingot: Kuollut: Henkilékuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personalen: 0
Injuries: Deaths: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilékuntaa:
Alivarligt skadats: Personalen: 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personalen: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:

Damages of rollingstock:

Veturin telit ja akselinkayttblaitteet vaurioituivat ja veturiin tuli ulkoisia
vaurioita. Vaunun pyo6rakerta, puskin, astimia ja kasiripa vaihdettiin.
Lokets boggier och axeldriftutrustning maste bytas ut och loket fick yttre skador. Vag-
nens hjulpar, buffert samt handtag och fotsteg maste bytas ut.

Bogies and axle control equipment of the derailed locomotive had to be replaced and
locomotive got outside damage. The wheelset, buffer, some handles and steps of the
wagon had to be replaced.

Ratavauriot:

Skador pa sparanlaggning:

Damages on track equipment:

Kaksi vaihdetta sekd séhkoratapylvas perustuksineen vaurioitui. Lis&ksi
ratajohtoa vaurioitui useita satoja metreja.

Tva vaxlar och elbanansstolpe skadades. Dessutom skadades flera hundra meter kon-
taktledning.

Two turnouts and an electric railway pole were damaged. In addition several hundred
metres of overhead line equipment were damaged.

Muut vauriot:
Andra skador:
Other damages:

Ei
Inga
None
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja paikka

Onnettomuus tapahtui maanantaina 31.10.2005 kello 14.35 Peréaseinajoen ratapihan
vaihteessa V008. Peraseinajoki sijaitsee Tampereen ja Seindjoen valisella rataosalla.
Peréseindjoen ratapiha-aluetta kdytetddn muun muassa puutavaran lastaamisessa au-
toista junanvaunuihin.

00| 0l

Vit

Kuva 1. Tavarajunan veturi ja vaunu suistuivat Perdseindjoen vaihteessa V008.
Bild 1. Loket och en vagn i ett godstdg sparade ur i vdxel V008 i Perdseindjoki.
Figure 1. Freight train locomotive and wagon derailed on V008 turnout at Peréseindjoki in Finland.

Tapahtumien kulku

Tavarajuna 3212 toi maanantaina 31.10.2005 Peréaseinajoen ratapihalle tyhjia raaka-
puuvaunuja lastaukseen. Juna saapui Peréseinajoelle kello 14.18 ja jatti tyhjat vaunut
ratapihalle seisomaan. Sen jalkeen paluujuna 3253 koottiin kytkemalla yhdeksan raaka-
puulastissa ollutta vaunua, jotka olivat matkalla Seinajoelle. Jarrujentarkastuksen jal-
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keen juna sai kauko-ohjaajalta radiolla lahtdluvan kello 14.32 ja juna lahti liikkeelle rai-
teelta 3 kello 14.33.

Saavuttuaan vaihteeseen V008 veturinkuljettaja kuuli kovan paukahduksen veturin kul-
kiessa vaihteen V008 paalla. Veturinkuljettajan huomattua veturin olleen suistuneena
kiskoilta, han otti vetotilan pois paalta ja suoritti hatdjarrutuksen. Veturi jatkoi vield suis-
tuneena ratapenkkaa pitkin ja voimakkaasti oikealle kallistuneena noin 15 metria, kun-
nes tormasi sahkoratapylvadseen. Pylvas perustuksineen kaansi suistuneen veturin
keulan takaisin kohti kiskoja, jolloin ensimmaisen raakapuulastissa olleen tavaravaunu
ensimmainen pyorakerta putosi myos kiskoilta. Juna pysahtyi 50 metrin paahéan ensim-
maisesta suistumisjaljestdaan jadden nojaamaan kallistuneeseen sahkdratapylvaaseen.

Veturi jai kiskoilta suistuneena poikittain ja l&ahes sulkien pohjoisen paaradan. Veturinkul-
jettaja ilmoitti kauko-ohjaukseen, etta paarataa pitkin mahtuu onnettomuuspaikan ohi al-
haista nopeutta kayttden ja erityistd varovaisuutta noudattaen. Kauko-ohjaaja ilmoitti
onnettomuudesta Tampereen alueohjaajalle, joka soitti Helsinkiin liikenteenohjaukseen.
Liikenteenohjaus ilmoitti siitd Onnettomuustutkintakeskuksen paivystéjalle kello 14.50.

Kuva 2. Veturi térmési suistumisen jalkeen sahkoratapylvaaseen.
Bild 2. Efter ursparningen kolliderade loket med en elstolpe.
Figure 2. Having derailed, the locomotive bumped into an electric railway pole.

Kauko-ohjaaja kaski Seindjoen junasuorittajaa ilmoittamaan onnettomuudesta hatakes-
kukseen, koska veturista valui 6ljyd maahan. Junasuorittaja soitti kello 14.57 Pohjan-
maan hatdkeskukseen Vaasaan ja kertoi suistumisesta ja 6ljyvuodosta. Seindjoen juna-
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suorittaja soitti my6s Seinajoen tallipaivystajalle, joka soitti Seindjoen raivauspaallikolle.
Raivauspaallikko tilasi myds Tampereen raivausauton paikalle.

Etela-Pohjanmaan pelastuslaitos lahetti onnettomuuspaikalle kolme yksikkéa S02, S21
ja S271. S02 oli onnettomuuspaikalla kello 15.08, S21 kello 15.12 ja S271 kello 15.17.
Vuotanutta 6ljya oli véahéan ja se imeytettiin.

VR:n raivauspaallikon saavuttua onnettomuuspaikalle, han teki nopeasti paatdksen tilata
kaksi autonosturia paikalle.

Onnettomuuspaikalle tehtiin jannitekatko raiteen 002 ajojohdon vaurioiden raivaamisen
ajaksi. Asentajat tulivat sdhkoéradan huolto- ja tarkastusvaunulla paikalle kello 17.10.
Heidan oli tarkoitus raivata séhkoratarakenteita seka tehda tilaa autonosturille irrottamal-
la valikytkinasemalle tulevia ohitusjohtimia. Tyon aikana sattui vaaratilanne, kun asenta-
jat olettivat, etta vaurionjannitekatko ulottui erotusjakson toisellekin puolelle. Ylhaalla
nostokorissa ennen johtimien irrotusta yliasentajalle tuli kuitenkin epailys mahdollisesta
jannitteen p&alla olosta. H&n maadoitti johtimet viela varmuuden vuoksi nostokorissa
olevalla maadoitus-johtimella, jolloin syntyi oikosulku. Oikosulku ei aiheuttanut henkil6-
vahinkoja.

Raivaus paastiin aloittamaan kello 18.30. Kalusto saatiin nostettua takaisin kiskoille kello
23.32. Radan korjaus jatkui viela seuraavan vuorokauden puolelle.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Suistuneen veturin molemmat telit vaurioituivat ja ne jouduttiin vaihtamaan. Veturin toi-
nen puskin, kylkipellit ja kaiteet vaurioituivat. Suistuneen vaunun yksi pyorakerta, puskin,
astimia ja kasiripoja vaihdettiin. Rataa seka ratalaitteistoa vaurioitui. Vaihteeseen V008
vaihdettiin raidepdlkkyja. Vaihde V006 uusittin ja vaihteen V004 Kkielisovituselementti
jouduttiin vaihtamaan. Lisaksi sahkéradan ajojohtoa vaurioitui useita satoja metreja ja
yksi sdhkoratapylvas perustuksineen vaurioitui.
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Kuva 3. Veturi kallistui suistumisen jalkeen voimakkaasti oikealle.
Bild 3. Efter ursparningen lutade loket kraftigt at héger.
Figure 3. Having derailed, the locomotive inclined heavily on its right-hand side.

Ympaéristovahingot

Veturin akselinkayttolaitteista vuoti 6ljya radalle. Peréseindjoen palokunta kavi levitta-
massa imeytysainetta veturista vuotaneisiin 6ljykohtiin.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus péaatti 3.11.2005 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkijoina ovat toimineet Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija, tutkija Ve-
li-Jussi Kangasmaa ja erikoistutkija Reijo Mynttinen.

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija tuli onnettomuuspaikalle kello 15.55. Tutkija antoi
raivausluvan onnettomuuspaikalla kello 18.26.

Kalusto

Junassa oli Dv12-tyyppinen dieselhydraulinen veturi ja yhdekséan raakapuulastissa ollut-
ta tavaravaunua. Junan pituus oli 187 metrid ja paino 566 tonnia. Jarrupaino oli 393 ton-
nia ja jarrupainoprosentti 61 %.
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2.2

2.3

2.4

2.5

<[ Dvi2 [ Hkb* [ Sp | Sp | Sp [Ocpp | Sp [ Sp | Hkb [ Sp |

68t 38t 70t 70t 70t 70t 70t 70t 38t 70t
46t 22t 43t 43t 43t 45t 43t 43t 22t 43t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi
Hkb* = 2-akselinen yleisavovaunu, suistunut vaunu
Hkb = 2-akselinen yleisavovaunu

Sp = 4-akselinen raakapuuvaunu

Ocpp = 4-akselinen raakapuuvaunu

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Junan veturi ja ensimmaisen vaunun ensimmainen pyorakerta suistuivat kiskoilta.

Ratalaitteet

Peraseindjoen ratapihalla on péaaraiteessa 54 E1-kiskotus ja sivuraiteilla K30-kiskotus.
Paaraiteella on betoniset raidepolkyt ja sivuraiteilla kiskot ovat naulakiinnitteiset ja rai-
depdlkyt ovat puisia. Suistuminen tapahtui ratapiha-alueen pohjoispaasséa vaihteen
V008 risteysalueella. Vaihde V008 on yksinkertainen vaihde, jossa on puiset naulakiin-
nitteiset raidepolkyt.

Turvalaitteet

Rataosa Lielahti-Seingjoki kuuluu Tampereen kauko-ohjausalueeseen ja se on varus-
tettu kauko-ohjauksella ja suojastuksella. Liikennettd kauko-ohjataan Tampereelta. Kau-
ko-ohjaaja voi kaantaa Peraseindjoen vaihteita keskitetysti, tai hdn voi antaa paikallis-
kaantoluvan Peraseinajoelle.

Tutkijoilla on ollut kaytettavissdan Tampereen kauko-ohjausjarjestelmésta saatavat tu-
losteet. Niista selviaa jarjestelmasta saatavat ilmaisut ja annetut komennot. Tulosteiden
mukaan kauko-ohjaaja laittoi lahtdkulkutien junalle kello 14.32. Juna lahti liikkeelle kello
14.33 ja kello 14.35 tuli Peréseindjoen vaihteesta V006 vaihteen valvontavika ilmaisu ja
sen jalkeen samanlainen ilmaisu tuli vaihteesta V004.

Viestintavalineet

Rataosalla on kaytdssa linjaradiojarjestelma, jonka avulla kauko-ohjaaja ja veturinkuljet-
taja voivat olla yhteydessa keskenaan.

Olosuhteet

Olosuhteet olivat normaalit. Lampdétila onnettomuushetkelld oli +9 C°. llma oli pilvinen ja
kuiva.
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Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Veturinkuljettaja oli VR Osakeyhtién Seindjoen vetopalveluyksikésta. Liikennettéd ohjasi
Tampereen ohjauspalvelukeskuksen liikenteenohjaaja. Kaikilla tapahtumaan liittyvilla
henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva kokemus tehtavaansa.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Tutkijoilla on ollut kaytettavissaan veturin kulunrekisterdintilaitteen tallentamat tiedot.
Tavarajuna 3212 saapui rekisterdintilaitteen mukaan Seindjoelta Peréseindjoelle kello
14.18. Sen jalkeen junan veturilla tehtiin ratapihalla vaihtot6ita. Veturi ajoi raiteella kolme
olleisiin vaunuihin kiinni ja jarrujenkoettelun jalkeen kello 14.33 juna 3253 lahti liikkeelle.
Tallenteista selviaa, etté junan nopeus oli korkeimmillaan ollut 23 km/h ja 22 km/h kuljet-
tajan ottaessa vetotilan pois paalta. Sen jalkeen jarrujohdon paine alkoi laskea kuljetta-
jan tekeman jarrutuksen johdosta. Juna pysahtyi kello 14.35. Juna ehti kulkea noin 425
metria ennen pyséhtymista.

Puherekisteri

Tutkijoilla on kaytettavissadan linjaradion ja junasuorituspuhelimien tallenteet ennen on-
nettomuutta ja sen jalkeen. Tallenteista selvidaa kaikki linjaradion keskustelut, sek& Tam-
pereen kauko-ohjaajan ja Seindjoen junasuorittajan puhelimilla kaydyt keskustelut. Pu-
herekisterin nauhoitusten mukaan veturinkuljettaja pyysi linjaradiolla lahtdlupaa Pera-
seindjoelta ja taman jalkeen kello 14.36 han ilmoitti kauko-ohjaajalle onnettomuudesta.

Muut tallenteet

Ennakkoilmoituksessa (ET)* ei ollut Perésein&joelle mitaan ilmoitettavaa.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kaytettavissaan tarvittavat asiakirjat vetureiden ja vaunujen teknisesta
kunnosta, seka radan kuntoon liittyvid asiakirjoja. Radan ja vaihteiden tarkastuspoytékir-
joista on saatu tietoa niiden kunnosta.

Maaraykset ja ohjeet

Raivaustotiden yhteydessa syntyi vaaratilanne, kun maadoitukset puuttuivat tyokohtees-
ta. Ratahallintokeskuksen julkaisemassa S&hkoratamaarayksissa kohdassa 4.7.1 kasi-
telladn tydmaadoittamista. Siind sanotaan muun muassa, etta tydmaadoittaminen on
tarkea turvallisuustoimenpide, silla muista varotoimenpiteista huolimatta saattaa tyokoh-

! Ennakkoilmoituksessa (ET) ilmoitetaan ennakkoon tiedossa olevista junaturvallisuuteen vaikuttavista
poikkeuksellisista seikoista.
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teeseen paasta jannite erehdyksen, eristeen pettamisen, johtimien keskindisen koske-
tuksen tai muun syyn seurauksena.

Jokaisella sahkorata-asentajatydryhmalla on kaytdssaan jannitteen koettimet. Tyonjohto
korostaa koettimen kayton pakollisuutta. Kaytén laiminlydnnit johtavat tydmaalta poista-
miseen.

Poliisitutkinta

Seindjoen kihlakunnan poliisilaitoksen partio kdvi onnettomuuspaikalla. Partion ottamat
kuvat ovat olleet tutkijoiden kaytettavissa.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi

Vaihteen polkytys oli huonokuntoinen ja kiskojen naulakiinnitys ei ole ollut riittva. Kaar-
teessa veturin oikeanpuoleiset eli ulkokaarteen puoleiset pyorat olivat painaneet kiskoa
voimakkaasti ulospain. Kisko oli kallistunut ja siirtynyt ulospain niin paljon, etta vasem-
manpuoleinen py6ra nousi vastakiskon paalle. Taman jalkeen oikean puolen pyéra oh-
jautui vaihteen karkikiskon vaaralle puolelle. Ensimmaisen pyorakerran pudottua kiskoil-
ta oli seuraava pyodrakertojen ylimenojalki oikean puolen kiskossa neljan metrin paassa
vaihteen V008 karkikiskosta. Myds ratapdlkyissa oli vastaavat jaljet havaittavissa va-
semman puolen pydrakertojen jattamana.

Veturin etupdan suistuttua kiskoilta juna jatkoi viela matkaansa 28 metrid ensimmaisen
pyorakerran putoamiskohdasta, jolloin veturin kolmas pyoréakerta putosi kiskoilta. Nel-
jannen pydrakerran ylimenojalki 16ytyi 35 metrin ensimmaisesta suistumisjaljesta. Veturi
jatkoi vield suistuneena ratapenkkaa pitkin ja oikea puoli putosi pois polkytyksen paalta.
Sen jalkeen veturi kallistui voimakkaasti oikealle ja kulki noin 15 metrid, kunnes térmasi
sahkdratapylvaaseen.

Veturin pyorakerrat

Pyorakerrat oli sorvattu 6.4.2005 Hyvinkaan konepajassa, jonka jalkeen oli todettu, ettei
niissa ollut enaa tydvaraa. Vaurioituneen veturin pyorakerrat mitattin Tampereen vari-
kolla onnettomuuden jalkeen. Taulukossa 1 on esitetty mittaustulokset.
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Taulukko 1. Veturin pydréakertojen mittaustulokset.
Tabell 1. Maétresultat for lokets hjulpar.

Table 1. Measurement results for locomotive wheelsets.
Vasen pyo6ra Pyora- Oikea pyo6ra

Keha | Laippa Qr Halkaisija | kerta | Halkaisija | Keha |Laippa| Qr
Max. Min. Min. |896-1 000 896-1 000 | Max. Min. Min.
6,0 20,0 6,5 6,0 20,0 6,5

0 24 8 896,4 1 897,8 1 24 8

2 24 9 896,3 2 896,9 4 24 10

3 25 10 896,7 3 896,8 3 23 9

3 25 9 897,2 4 896,8 3 25 8

Taulukon kolmannella rivilla on mainittu sallitut maksimi ja minimimitat, seka pyoran hal-
kaisijan mitat. Mittaustuloksista voi paatelld, ettd veturin pydrékerrat olivat vaadittavien
raja-arvojen sisalla, mutta ne olivat erittdin kuluneet. Veturin kuluneet pyoéréat olivat osal-
taan saattaneet vaikuttaa onnettomuuden syntyyn.

Rata ja vaihteet

Vaihde V008 oli asennettu paikalleen vuonna 1978. Vaihteelle oli tehty viimeksi mekaa-
ninen kunnostus 24.3.2005 ja huolto 31.5.2005. Vaihteelle 20.4.2005 tehdyn mittaus-
poytakirjan mukaan vaihde ei kaikilta osin ollut vaadituissa mittausarvoissa, mutta niilla
ei todennéakdisesti ole ollut osuutta onnettomuuden syyhyn. Vaihde oli méara kunnossa-
pitosuunnitelman mukaan vaihtaa uuteen vuonna 2006.

Kuva 4. Junan kulkusuunta vaihteessa V008 on osoitettu nuolella. Kuvaan on merkitty
numerolla 1 vaihteen vastakisko ja numerolla 2 vaihteen karkikisko.

Bild 4. Pilen visar tagets fardriktning i véxeln V008. Pa bilden har védxelns motrdl nummer 1 och véxelns
spetsrél med nummer 2

Figure 4  Arrow indicating running direction of train on V008 turnout. Turnout check rail indicated by 1 and
turnout point rail indicated by 2.

Pelastustoiminnan analysointi

Raivausttiden yhteydessé oli pyydetty ajojohtoon jannitekatko. Jannitekatko ei kuiten-
kaan ollut riittavan laaja. Paikalla ollut yliasentaja epaili kuitenkin, ettd ajojohdossa oli
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katkonkin jalkeen jannite. Han toimi oikein tekemalld maadoituksen ennen tbiden aloit-
tamista.

4 ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuteen ei ollut yhta yksittaista syyta, vaan se johtui useasta eri syysta. Onnet-
tomuuden syitd olivat raidepdlkkyjen huono kunto ja kiinnitys, mikéa mahdollisti kiskon
myo6taamisen vaihteen kohdalla. Vaihde V008 oli kulunut eikd sen mitat tayttaneet kaikil-
ta osin maarayksia. Veturissa oli myos erittain kuluneet pyorakerrat, joka oli saattanut
vaikuttaa siihen, ettd pyord ohjautui vaihteen vastakiskon vaaralle puolelle.

5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Vaihteelle V008 ja sen kaantdlaitteelle tehtiin huolto kesékuussa 2006. Syyskuussa
2006 vaihteelle tehtiin mekaaninen kunnostus.

6 SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus ei esitd suosituksia, koska vaihde V008 kunnostettiin heti
onnettomuuden jalkeen ja sille on tehty myéhemmin mekaaninen kunnostus.

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtymé& Oy ovat antaneet suositusosasta lausuntonsa. Lau-
sunnot ovat taydellisina lahdeliitteena 6.

Helsingissa 15.1.2007

Veli-Jussi Kangasmaa ijo Mynttinen
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. Pé&atos tutkinnan aloittamisesta C 7/2005 R, kirje 319/5R, 3.11.2005

2. Laht6junan vaunuluettelo 3253, 31.10.2005

3. Aikataulu 3253, 5.6.2005

4. Peraseindjoen raiteistokaavio 400 111H 1361

5. Veturin Dv12 2733 rekisterdintilaitteen purku ajalta 31.10.2005 kello 14.22-14.36

6. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Ratahallintokeskuksen lausunto 270/63/06, 15.11.2006
VR-Yhtyma Oy:n lausunto Y Tuy 10/021/06, 10.10.2006
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