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Tutkintaselostus
C 4/2004 R

Tavarajunan vaunujen suistuminen kiskoilta Pieksamaen

ratapihalla 11.5.2004

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Kouvolasta Pieksamaelle matkalla olleesta tavarajunasta T 2211A suistui viides ja kuudes vaunu
kiskoilta Pieksamaen ratapihalla tiistaina 11.5.2004. Toisen vaunun telit vaurioituivat pahoin ja
rataa rikkoutui noin 80 metrin matkalta.

Onnettomuuden syyné oli raiteen huono kunto. Puiset poélkyt olivat huonokuntoisia ja kiskojen
jatkoskohtiin oli muodostunut sivupiikkeja. Osaltaan onnettomuuden syntymiseen vaikutti my6s
junassa ollut kiskokuljetus. Junan kolme ensimmaista kiskonkuljetusvaunua olivat saattaneet ai-
heuttaa vaantda ulkokaarteen puoleiseen kiskoon ja heikentaa rataa kulkiessaan.

Onnettomuuden jalkeen vauriokohdalle vaihdettiin noin 200 uutta ratapolkkya ja raide tuettiin ja
sepelditiin. Onnettomuustutkintakeskus ei katso aiheelliseksi antaa asiasta suosituksia.

SAMMANDRAG

GODSVAGNARS URSPARNING PA PIEKSAMAKI BANGARD 11.5.2004

Godstagets T 2211A femte och sjatte vagn sparade ur pa Pieksaméki bangard tisdagen den
11.5.2004. Taget var pa vag fran Kouvola till Pieksamaki. Den ena vagnens boggier skadades
svart och jarnvagssparet forstordes pa en cirka 80 meter lang stracka.

Orsaken till olyckan var sparets daliga skick. Trasliprarna var i dalig kondition och utplattning ha-
de uppstatt i ralernas skarvar. En bidragande orsak till olyckan var att tdget transporterade raler.
Tagets tre forsta raltransportvagnar kan ha orsakat vridning i den ral som lag mot ytterkurvan och
darmed forsvagat sparet.

Efter olyckan byttes cirka 200 sliprar pa olycksstallet ut, och spéaret stoppades och makadamise-
rades. Centralen for undersokning av olyckor anser det inte nédvandigt att ge rekommendationer.
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SUMMARY

FREIGHT WAGONS DERAILING ON PIEKSAMAKI RAILWAY YARD IN FINLAND,
ON MAY 11, 20041

On Tuesday May 11, 2004 the fifth and sixth wagons of freight train T 2211A travelling from Kou-
vola to Pieksdméki, derailed on Pieksamaki railway yard. The bogies of the sixth wagon were
badly damaged and track was also damaged over a distance of about 80 metres.

The incident was caused by the poor condition of the track. The wooden sleepers were in poor
condition and lateral deflections had generated at the rail joints. Another factor having contributed
to the incident was the carriage of rails that the train was performing. In fact the first three wagons
of the train that were carrying rails may have generated torsion in the rail of the outer curve and
hence when proceeding, they had probably deteriorated the strength of the track.

After the incident at the incident site, about 200 new sleepers in replacement of the old ones were
installed in the track and the track was reinforced and reballasted. The Accident Investigation
Board of Finland does not consider it expedient to issue any recommendations.



C 4/2004 R

Tavarajunan vaunujen suistuminen kiskoilta Pieksdmaen ratapihalla 11.5.2004

SISALLYSLUETTELO
THVISTELMA ...ttt ettt ettt ettt ettt et ese et e b b e st et et et ese st et ebe st esseresnere e [
SAMMANDRAG. ... ..ttt ettt ettt e ettt e et e e ea bt e e aateeeteeeanbeeeasteeeneeeanbeeeanteeeneeeanbeeeanteeeneas [
SUMMARY ..ttt ettt ettt e ettt e ettt e aste e e ateeeamteeeaR bt e e ahee e e Rt e e eR bt e e Reeeenaeeeanteeeneeeanteeeanteeeneas Il
O 1N | I I Y TR 1
O R 4 [T ] (U V= 10 L PO U PP 1
1.2 Tapahtumapaikka ja SAA0I0OSUNLEEL ...........cceiiieiiie e 1
T N 1= T T= 1 | (8 1= T U SRR 1
1.4 Pelastustoiminta Ja FAIVAUS ........c.uvveereieeeiiiiiiieee e e e s s et e e e e e e s s st e e e e e e s s snntbreereae e e s e nnnneees 1
O R o = 117717 = RSP 1
1.4.2 Toiminta onnettomuuspaiKalla............eeeveeeiiiiiiiiecc e 2
1.5 Onnettomuudesta aiheutuneet Vahingot...........ccccccviiiiiiiiiiie e 2
1.5.1 HenKIlOVANINGOL.........cciiiiieeee e e e e e e e s s nb e e e ees 2
1.5.2 Kalusto-, rata- ja laiteVauriot ............ueeireeii i 2
2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA . ..ottt ettt sttt ste e e e ste e st e smte e e sete e aeeeesnteeeseeeeaneeas 3
N R € 111 o T PP T O UP PP TUUPPRTOPPRRN 3
2.2 RALAIAITEEL ... .eeeii ittt ekttt e et e e e s b b e e e e s aab b e e e s e naeea e 4
2.3 TUNVAIAITEEEL .....eeiii ittt ettt e e et e e e e s bbb e e e s aabbe e e e anbee e e 6
A O (01U ] (=] S U UTOUP PP UPPRTOPPRRN 6
2.5 Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkilBt............ccccceeviiiiiiiiee e, 6
G I =11 [T 1= S U UTOU PP TUPPRTOPPRRN 6
2.6.1 KulunreKisterOiNtaIttEeL ..........c.uuiiiiieiieee e 6
2.6.2 PUNEIEKISTEIT ....eeeiiiieiiie et s e e e e s sab e e e s snaeeas 6
2.6.3 MUUL TBIIENTEET. ...ttt e sab e e e sanaee s 6
A A = T= 1 (1 - R 7
2.8 MAEEraykset Ja ONJEEL........uiiiiie e ————— 7
2.9 POlISITULKINTA .....eeie ittt ettt ettt e e s bbb e e e s sabbe e e s sbbeeaeaa 7
G A N AN I ] ST 7
3.1 Onnettomuuden analySOiNti..........c..uuuiiiiieiiiiiiee e 7
4 ONNETTOMUUDEN SYYT .ottt ittt sttt et e sttt e e st e e seae e s et e e anteeesnaeeeneeeeanes 8
LIS 1 U@ 1] I 1 ] =i ST 8



C 4/2004 R

Tavarajunan vaunujen suistuminen kiskoilta Pieksdméaen ratapihalla 11.5.2004

LITTEET

Liite 1. Lausunnot

LAHDELUETTELO

VALOKUVALIITE - BILDBILAGA - APPENDIX PHOTOS



C 4/2004 R

Tavarajunan vaunujen suistuminen kiskoilta Pieksdmaen ratapihalla 11.5.2004

1

11

12

13

14

141

ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

Kouvolasta Pieksamé&elle matkalla olleesta tavarajunasta T 2211A suistui kaksi vaunua
kiskoilta Pieksdmaen ratapihalla 11.5.2004 kello 12.57.

Tapahtumapaikka ja sddolosuhteet

Onnettomuus tapahtui Piekséamaen ratapihan raiteella 808. Tapahtumahetkella s&a oli
puolipilvinen ja lampdétila oli noin +13 °C.

Tapahtumien kulku

Tavarajuna T 2211A oli lAhestymassa tiistaina 11.5.2004 Pieksamakeda. Se oli tarkoitus
ohjata Pieksaméen tavararatapihan pohjoispaéahan Arolaan. Pieksdméaen ratapihalla oli
varaus, koska vaihteissa V863 - V865 oli hitsaustyt kadynnissa. Pieksamaen junasuorit-
taja otti puhelimitse yhteytta asetinlaite 2:lle ja kysyi mité reittia T 2211A ohjataan Aro-
laan. Asetinlaitemies ehdotti junasuorittajalle, ettd tavarajuna otettaisiin raiteiden 001,
802, 808 ja 871 kautta. Nain hitsaajat saisivat jatkaa tyttdan keskeytyksettd. Junasuo-
rittaja antoi tdhan luvan ja asetti junalle kulkutien raiteiden 001 ja 802 kautta raiteelle
808. Asetinlaitemies jatkoi kello 12.49 junalle kulkutien raiteelta 808 Arolaan raiteelle
882, jonne juna oli tarkoitus jattaa.

Tavarajunan veturi oli raiteen 808 jatkeena olevalla raiteella 871, kun veturinkuljettaja
huomasi jarrujohdon tyhjenevan ja sen seurauksena junan pysahtyvan. Kuljettaja luuli
ensin, ettd junan kulunvalvontalaitteeseen oli tullut vika, mutta sitten han katsoi taakse-
pain ja huomasi junan vaunujen suistuneen kiskoilta. Viides vaunu oli suistunut raiteen
ulkokaarteen puolelle ja vaunujen véli oli mennyt poikki, jolloin jarrujohto oli tyhjentynyt.
Veturinkuljettaja otti radiolla yhteytta asetinlaite 1:een ja kertoi suistumisesta. Suistumi-
nen tapahtui lahella asetinlaitetta 2 ja myds sieltd huomattiin junan vaunujen suistumi-
nen.

Pelastustoiminta ja raivaus

Halytykset

Veturinkuljettaja kertoi radiolla suistumisesta asetinlaite Ykkoselle, joka ilmoitti asiasta
samassa tilassa tyoskentelevélle junasuorittajalle ja puhelimitse junatoimistolle. Juna-
suorittaja halytti onnettomuuspaikalle VR:n raivausryhman.

Junasuorittaja ilmoitti suistumisesta myds VR:n valtakunnalliseen liikenteenohjaukseen,
josta soitettiin Onnettomuustutkintakeskuksen tutkijalle kello 13.16.
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Kuva 1. Vaunut suistuivat kaarteessa.
Bild1.  Vagnarna sparade ur i kurvan
Figure 1  The wagons derailed in the curve.

Toiminta onnettomuuspaikalla

[td&-Suomen l&éanin rikostutkimuskeskuksen Mikkelin yksikon tutkija kavi dokumentoi-
massa onnettomuuspaikan. Taman jalkeen Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija antoi
raivausluvan ja VR:n raivausryhma aloitti onnettomuuspaikan raivauksen kello 15.30.
Ensimmaisen suistuneen vaunun nostoa varten jouduttiin radan sivuun rakentamaan tie
autonosturia varten. Raivaustyo6t saatiin paattkseen seuraavana paivana kello 15.30.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Ensimmaisen suistuneen venaldisen tavaravaunun molemmat telit vaurioituivat niin pa-
hoin, ettd ne jouduttiin romuttamaan. Toisen suistuneen venaldisen vaunun kaikki pyo-
rékerrat ja toinen automaattikytkin vaihdettiin.
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Vauriokohdalle vaihdettiin 200 uutta ratapdlkkya ja raide sepelditiin seka tuettiin. Raide
saatiin avattua liikenteelle seuraavan viikon tiistaina 18.5.2004.

2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 14.5.2004 kaynnistéad onnettomuuden johdosta vir-
kamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Reijo Mynttinen.

2.1 Kalusto

Tavarajunassa T 2211A oli Srl-séhkéveturi ja 29 vaunua. Junan pituus oli 482 metria ja
kokonaispaino 1 474 tonnia. Junan jarrupaino oli 737 tonnia ja jarrupainoprosentti 50.

Aikataulun mukaan junan suurin sallittu paino olisi saanut olla 2 000 tonnia ja jarrupai-
noprosentti vahintdan 36. Junan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h ja kuormatuilla vena-
laisilla vaunuilla sivuraiteilla 20 km/h. Junasanoman mukaan junan suurin sallittu nopeus
lyhyissa poikkeavissa vaihteissa oli 20 km/h.

<[ sr1 | occ | Occ | Occ | Hkba | Vok* | Vok* | Vof | Vof | Vof | Vgk | Vo |

BRT 86t 51t 51t 51t 13t 75t 67t 64t 71t 53t 86t 69t
JP 47t 45t 45t 45t 12t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t

| vo | wvof | vok | vok | vok | vgk | Vof | Vok | Vok | Hkba | Gbin [ Gbin |}
BRT 69t 31t 71t 71t 71t 80t 62t 87t 77t 13t 15t 15t
JP 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 12t 15t 15t

{ Gbin | za | Hkb [ Laais | Hkba | Vok |
BRT 15t 26t 13t 27t 13t 67t
JP 15t 26t 12t 27t 13t 24t

Srl = sahkoveturi

Occ = 4-akselinen yleisavovaunu

Gbin 2-akselinen katettu paperirullavaunu

Hkba = 2-akselinen automaattikytkimilla varustettu valivaunu

Za = 4-akselinen séilidvaunu happojen ja lietteiden kuljetukseen
Vok = venéléainen 4-akselinen korkealaitainen avovaunu

Vo venalainen 4-akselinen avovaunu; lyhyt

Vof venaldinen 4-akselinen konttivaunu, lyhyt

Vgk = vendldinen 4-akselinen katettu vaunu

Laais = 2+2-akselinen lantisen yhdysliikenteen katettu vaunu

* suistunut vaunu

< likesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Suistuneissa vendlaisissa vaunuissa oli lastina romua. Vaunujen telit ja pyorat tarkastet-
tiin myohemmin Pieksdmaen konepajalla. Kaluston kunnolla ei ollut vaikutusta onnetto-
muuden syntymiseen.
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Kuva 2. Kolmen kiskonkuljetusvaunun jalkeen junassa oli tyhja suomalainen vélivaunu
ennen suistuneita vaunuja.
Bild 2. Efter raltransportvagnarna fanns det en tom finsk vagn i tget fére de ursparade vagnarna.

Figure 2. Behind the first three rail-carrying wagons of the train, there was an empty Finnish intermediate
wagon in front of the derailed wagons.

Junan etupaassa oli kiskonkuljetusvaunuja, jotka olivat matkalla Kaipiaisten kiskohit-
saamolta Pieksaméelle. Kolmeen ensimmaiseen 4-akseliseen Occ-vaunuun oli kuor-
mattu 30 kappaletta 50 metria pitkid UIC 54 kiskoja. Vaunujen lattioihin oli naulattu
50 x 100 mm lankut, joiden paalle kiskot oli kuormattu kahteen kerrokseen niin, etta
molemmissa kerroksissa oli 15 kiskoa. Kiskokerrosten valiin oli laitettu samanlaiset lan-
kut. Kiskot oli kiinnitetty kuormaliinoilla vaunun sivutolppiin. Kiskokuljetuksella oli VR
Cargon kuormausohjeen vaatimusten mukainen erikoiskuljetuslupa nro 29/01.

2.2 Ratalaitteet

Onnettomuuspaikan rata oli hiekkaperusteinen ja varustettu K43*-kiskoilla. Kiskot oli
kiinnitetty jousi- ja ruuvikiinnityksella (Hey-Back) ja rataptlkyt olivat méantypuisia. Rai-
teelle oli tehty vuonna 2003 kunnostusty6ta. Siihen oli vaihdettu vanhoja kierréatettavia
ratap6lkkyja 725 kpl. Vaihtoa oli tehty niin, etta vanhojen pdlkkyjen valiin oli uusittu polk-
kyja. Onnettomuuskohtaan, joka oli kaarteessa, ei pélkynvaihtoa ollut tehty. Ratatekni-
sista syista siihen olisi jouduttu vaihtamaan poélkyt koko matkalle. Tama ty6 jatettiin
vuonna 2003 tekemattd, koska kaarteeseen oli tarkoitus vaihtaa uudet polkyt kesan
2004 aikana.

! Kiskon metripaino on 43 kg.
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Kiskojen kunto jatkosten kohdalla oli huono ja kiskot olivat liikkuneet sivusuunnassa.
Kiskojen p&at olivat muodostaneet jatkoskohtiin kulman eli sivupiikkeja.

Kuva 3.  Kiskojen jatkosten kohdalle oli muodostunut sivupiikki.
Bild 3. | rdlskarvarna fanns utplattning.
Figure 3. At the rail joints, a lateral point had generated.

Raiteelle 808 oli tehty mittaus 3.5.2004. Mittauksessa raideleveys vaihteli onnettomuus-
kohdassa 1 549 — 1 552 mm.
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2.3

2.4

2.5

2.6

26.1

2.6.2

2.6.3

Turvalaitteet

Pieksamaella on kaytdssa Siemensin tietokoneasetinlaite. Se koostuu ulkolaitteista, lai-
tetiloissa sijaitsevista laitteista, virransyotttolaitteista ja kayttdpaikasta. Liikenteen ohjaa-
miseen tarvittavat komennot annetaan kayttopaikan nappaimistoilta ja ilmaisut nakyvéat
ilmaisintaululla. Junien kulku Pieksamaen ratapihalla ohjataan paéa- ja raideopastimilla.
Keskusohjaamorakennuksessa sijaitsee asetinlaite 1, jolla voidaan ohjata koko ratapi-
haa. Junasuorittajan tyopiste sijaitsee keskusohjaamossa. Junatoimistolla sijaitsevalla
asetinlaite 2:lla voidaan erilliskayttssa ohjata laskuméen puoleista paata ratapihasta.

Pieksamaen junasuorittaja oli asettanut tavarajunalle tulokulkutien raiteelle 1 ja siita jat-
kokulkutien raiteen 802 kautta raiteelle 808. Asetinlaite 2 oli laittanut raiteelta 808 kulku-
tien raiteelle 882.

Junaliikenteen ohjaukseen liittyvilla turvalaitteilla ei ollut vaikutusta vaaratilanteen syn-

tyyn.

Olosuhteet

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkilGilla oli maaraykset tayttdva koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

Tallenteet

Kulunrekisterodintilaitteet

Tutkijalla on ollut kaytettavissaan veturin kulunrekistergintilaitteen tallentamat tiedot va-
liltd Kouvola Pieksamaki. Tallenteista selviaa, etta kello 12.57 junan nopeus oli 15 km/h
jarrujohdon paineen alkaessa laskea jarrujohdon katkeamisen seurauksena.

Puherekisteri

Tutkijalla on ollut kaytettavissaan puherekisterin tiedot. Niista kay ilmi muun muassa ju-
nasuorittajan ja asetinlaite 2:n valiset keskustelut ennen onnettomuutta ja sen jalkeen.

Muut tallenteet

Asetinlaitteen hairiokirjoittimen tulostimista kay ilmi, etté asetinlaite 2 asetti junalle kul-
kutien raiteelta 808 raiteelle 882 kello 12.49.
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2.7

2.8

2.9

3.1

Asiakirjat

Maaraykset ja ohjeet

Ratatekniset maaraykset ja ohjeet (RAMO) kasittelevat kohdassa 15.5.4.2 raiteen vir-
heita sivusuunnassa. Virheet jatkosten sivusuunnassa esiintyvat erityisesti kaarteissa ja
ilmenevat yleensa kiskojen paiden muodostamana kulmana eli sivupiikking, jos raide
jatkosten kohdilla ei ole pysynyt paikallaan.

Raidemateriaalin kuormauksesta on erillinen kuormausohjeet. Junassa ollut kiskokulje-
tus oli kuormattu naiden ohjeiden mukaisesti. Ratakiskojen kuormaamisesta ja kuljetta-
misesta on myds kuljetuksenohjaajille oma ohje.

Poliisitutkinta

[td&-Suomen l&éanin rikostutkimuskeskuksen Mikkelin yksikon tutkija kavi dokumentoi-
massa onnettomuuspaikan. Kuvamateriaali on ollut Onnettomuustutkintakeskuksen tut-
kijan kaytettavissa.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi

Onnettomuuspaikan rata oli hiekkaperusteinen ja varustettu K43-kiskoilla. Kiskot olivat
naulakiinnitteiset ja puisten polkkyjen kunto oli huono. Kiskot olivat liikkuneet jatkosten
kohdilla sivusuunnassa ja jatkoskohtiin oli muodostunut sivupiikkia. Tama aiheutti on-
gelmia lisaten raiteen leviamista ja kulumista sek& huonontamalla kulkuominaisuuksia.

Junassa ollut kiskokuljetus oli kuormattu kuormausohjeiden mukaisesti. Kiskokuljetuk-
sesta johtuen junan nopeus lyhyissd poikkeavissa vaihteissa sai olla korkeintaan 20
km/h. Juna ei ylittanyt tata nopeutta ratapihalla missaéan vaiheessa ja suistumishetkella
se oli 15 km/h. Junan kolmeen ensimmaiseen vaunuun oli kuormattu 30 kappaletta 50
metria pitkia UIC 54-kiskoja. Kiskokuljetusvaunuista aiheutui kuitenkin kaarteessa
vaantoa rataan niin, ettd se on myds osaltaan levittanyt ulkokaarteen puoleista kiskoa.

Raiteelle 808 oli tehty polkynvaihtoa edellisena kesana, mutta kaarteessa olevaan on-
nettomuuskohtaan raiteella 871 ei pélkynvaihtoa ollut tehty. Raiteelle 808 oli tehty mitta-
us 3.5.2004. Mittauksessa raideleveys vaihteli onnettomuuskohdassa 1 549-1 552 mm.

Vaihteen hitsaustyosta johtuen kaksi tavarajunaa ohjattiin vahan aikaisemmin samaa
reittid kuin onnettomuusjuna. Ennen onnettomuutta junasuorittaja ja asetinlaite 2 kes-
kustelivat siitd, mita reittia juna T 2211 A otettaisiin Arolaan. Junasuorittaja ehdotti, etta
juna otettaisiin kiskokuljetuksen vuoksi mahdollisimman suoraa reittia. Asetinlaite 2 eh-
dotti kuitenkin, ettd juna ajatettaisiin raiteiden 880 ja 871 kautta, koska vaihteella olleet
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hitsarit halusivat viela jatkaa ty6téaéan. Junasuorittaja antoi luvan siihen, etta juna kierra-
tettiin asetinlaitteen ehdottamaa reittia.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syyna oli raiteen huono kunto. Puiset ratapélkyt olivat huonokuntoisia ja
kiskojen jatkoskohtiin oli muodostunut sivupiikkeja. Osaltaan onnettomuuden syntymi-
seen vaikutti myos junassa ollut kiskokuljetus. Junan kolme ensimmaisté kiskonkuljetus-
vaunua olivat saattaneet aiheuttaa vaantda ulkokaarteen puoleiseen kiskoon ja heiken-
taa nain rataa kulkiessaan.

SUOSITUKSET

Onnettomuuden jalkeen vauriokohdalle vaihdettiin 200 uutta raidepélkkya ja raide tuet-
tiin ja sepelditiin. Onnettomuustutkintakeskus ei katso aiheelliseksi antaa onnettomuu-
den johdosta uusia suosituksia.

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtym& Oy ovat antaneet tutkintaselostuksesta lausuntonsa.
Lausunnot on esitetty liitteessa 1.
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LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEN LUONNOKSESTA C4/2004 R

Ratahallintokeskus on tutustunut Pieksiiméelld 11.5.2004 sattuneesta onnettomuudesta
tehtyyn putkintaselostusluonnokseen C 4/2004 R 5.8.2005. Ratahallintokeskuksella ei

(:1711i/lien hupmatettavaa.
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Onnettomuustutkintakeskus
Sornaisten rantatie 33 C 4 777/ 5K
00580 Helsinki ‘

Tutkintaselostuksen C 4/2004 R luonnos

Totean lyhyesti, ettei VR-Yhtyma Oy:lia ole tutkintaselostuksen suhteen huo-
mautettavaa.

VR-YHTYMA OY

A S A

N Poutainen
/ turvallisuusjohtaja

a i i Faksi VR-Yhtyma Oy, Helsinki
VR-Yhtymé O Osite Puhelin
k¢ Y PL 488 (Vilhonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Vunus 10035215
www i 00101 Helsinki Vihenkatu 13, 00100 Hii

VR 1611 A4 1000 04-10 VR Kirjapainc



LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1.

Paatos tutkinnan aloittamisesta C 4/2004 R, kirje 232/5R, 14.5.2004
VR Cargo Raidemateriaalin kuormausohjeet versio 2.0, 31.1.2003
Lahtéjunan vaunuluettelo T 2211A, 11.5.2004

Aikataulu T 2211A, 10.5.2004

Pieksamaki raiteistokaavio, piir. nro 6400 030Y022 lehdet 1-9
Raiteen mittaustulokset 3.5.2004

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Ratahallintokeskuksen lausunto
VR-Yhtymé& Oy:n lausunto






VALOKUVALIITE - BILDBILAGA - APPENDIX PHOTOS

Kuva 1. Tavarajunan vaunujen suistuminen kiskoifta
Piekséméen ratapihalla 11.5.2004.

Godsvagnars ursparning pa Pieksédmaki bangérd 11.5.2004

Biid 1.
Figure 1.

Freight wagons derailing on Pieksamaki railway yard in Finland,
on May 11, 2004
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