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Yksityisen paivystajan tormaaminen lahtevaan tavaraju-

naan Kouvolan ratapihalla 6.6.2002

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Kouvolan ratapihalla tapahtui 6.6.2002 onnettomuus, jossa yksityinen paivystysveturi vaunuineen
tormasi liikkeella olleeseen lahtevaan tavarajunaan. Térmayksessa vaurioitui paivystysveturi, ta-
varajunan seitseman vaunua ja ratalaitteita.

Paivystaja oli siirtdmassa kuormassa olevia vaunuja, kun se jyrkassa alaméessa lahti tulemaan
kohti ratapihaa. Jarrutuksesta huolimatta paivystaja jatkoi matkaansa yli tasoristeyksen ja tormasi
vaihteella lahtevaéan tavarajunaan.

Onnettomuuden syyna oli se, ettd paivystysveturin jarrujen teho yksindaan ei riittanyt pysaytta-
maan yksikkda alamaessa. Veturinkuljettaja ja vaihtotyonjohtajana toiminut junamies yrittivat
siirtdd kerralla veturin jarrutuskyky ja maasto-olosuhteet huomioon ottaen liian painavaa (276
tonnia) yksikkoa.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttdmiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta
myos yksityisilla raiteilla vaunujen siirtelyyn kaytettavat veturit tulisi varustaa siten, etta vaunujen
ilmajarruja voidaan kayttaa, jos maasto-olosuhteet sita vaativat.

SUMMARY

PRIVATE ON-DUTY LOCOMOTIVE COLLIDING WITH FREIGHT TRAIN LEAVING
KOUVOLA RAILWAY YARD IN FINLAND, ON 6 JUNE 2002

On 6 June 2002 an accident took place on Kouvola railway yard: a private on-duty locomotive
with its cars collided with a moving freight train about to leave the yard. In the crash the on-duty
locomotive, seven freight-train cars and track installations were damaged.

The on-duty locomotive was moving loaded cars, when on a steep down-hill, it started to travel
towards the yard. In spite of the braking, the locomotive continued to run past the level crossing
and on the turnout, it bumped into the freight train about to leave.

The accident was caused by the effect of the brakes of the on-duty locomotive being insufficient
to stop the vehicle unit on the steep down-hill. With consideration of the braking capacity of the
locomotive and the topographical conditions, the engine driver and the shunting work foreman
(that is, a train crew member) tried to move too heavy a vehicle unit (267 tonnes).

To prevent corresponding accidents, the Accident Investigation Board of Finland recommends
that also locomotives used for moving of cars on private tracks be equipped so as to enable the
use of the air brakes of the cars, if so required by the topographical circumstances.
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ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

Kouvolassa tapahtui 6.6.2002 onnettomuus, jossa yksityinen paivystysveturi vaunuineen
tormasi liikkeella olleeseen lahtevaan tavarajunaan. Tormayksessa vaurioitui paivystys-
veturi, tavarajunan seitseman vaunua ja ratalaitteita.

Tapahtumapaikka ja sdaolosuhteet

Onnettomuus tapahtui Kouvolan ratapihan itdpaassa. Onnettomuushetkelld oli valoisaa.
Saa oli poutainen ja ilman lampétila oli +22°C.

Tapahtumien kulku

Yksityisen huolintaliikkeen Easmar Logistics Oy:n paivystaja oli torstai-iltana 6.6.2002
aloittamassa vaunujen siirtoa Kouvolan kaupungin omistamalla Soramaen raiteistolla.
Huolintaliikkeella on Soramaessa teollisuushalli, jonka sisdén vaunut voidaan ty6ntaa
lastausta varten. Veturinkuljettaja otti kello 20.06 asetinlaite Kakkoseen yhteytta ja sai
luvan liikkua Soraméen raiteistolla. Taméan jalkeen veturikuljettaja kytki veturin viiteen
kuormattuun vaunuun, jotka olivat hallin sisélla. Junamies jai vaunuryhman viimeiseen
vaunuun kyytiin veturin lahtiessa vetamaan vaunuja ulos. Junamies ja veturinkuljettaja
olivat kannettavien radiopuhelimien valityksell&a yhteydessa toisiinsa.

Paivystdja vedettya vaunut ulos ja vaihteen V610 yli, perasta jatettiin kaksi vaunua rai-
teelle 605. Junamies jai taas viimeiseen vaunuun ja antoi radiolla vetoluvan kuljettajalle.
Paivystaja lahti jatkamaan kolmen kuormatun vaunun kanssa. Vaunut oli tarkoitus vieda
raiteelle 603, josta VR:n paivystaja hakisi ne myéhemmin pois. Raiteella 603 oli vaunuja,
joten paivystajan taytyi vetaa raidetta 602 pitkin vaihteen V600 taakse raiteelle 830 ja
tarkoitus oli jatkaa sielta tyontamalla raiteelle 603.

Paivystaja ajoi raidetta 602 ja kun veturi meni yli vaihteen V600 junamies hyppasi alas
viimeisesta vaunusta. Junamies kaveli liikkuvien vaunujen perassa. Kun viimeinen vau-
nu oli viela vaiheen V600 paalla junamies ilmoitti radiolla kuljettajalle, ettéa tama alkaisi
jarruttamaan. Veturinkuljettaja sanoi junamiehelle, ettéa hén jarrutti koko ajan, mutta no-
peus vaan lisaantyi. Soramaesta on raideyhteys Kouvolan ratapihalle raiteen 830 kautta.
Vaihteen V600 jalkeen rata laskee jyrkasti (11%0) kohti Kouvolan ratapihaa. Paivystys-
veturi vaunuineen lahti tulemaan kiihtyvalla nopeudella kohti ratapihaa. Veturi ylitti mat-
kalla Kanervistontien tasoristeyksen.

Véahan aikaisemmin, kello 20.22, oli tavarajuna T 2721 saanut l&htéluvan Kouvolan rata-
pihan raiteelta 757. Tavarajunalle oli kulkutie turvattu raiteen 822 kautta raiteelle 841 ja
siité eteenpain. Kun tavarajuna oli jo liikkeella junasuorittaja ilmoitti radiolla, etta sen pi-
taisi pysahtya ratapihan itdpaéan opastimelle P841. Junan yhdesséa vaunussa oli kasijar-



C 6/2002 R

Yksityisen paivystajan tormaaminen lahtevaan tavarajunaan Kouvolan ratapihalla 6.6.2002

14

141

14.2

15

151

ru jaanyt paalle. Veturinkuljettaja sanoi, etta han pysahtyy opastimelle P841 ja ajoi rai-
detta 841 kohti opastinta P841.

Paivystajan kuljettaja tuli ulos ohjaamosta veturin takaosan kayntisillalle. Han kertoi ot-
taneensa jarrukengan kateen aikomuksenaan heittdd se vaunun pyoran alle. Veturin
vauhti kuitenkin kiihtyi koko ajan. Veturin ollessa ennen ratapihaa olevassa tasoristeyk-
sen jalkeisessé kaarteessa kuljettaja néki liikkkuvia vaunuja edessaan. Han hyppasi pois
kyydista. Lahtevan tavarajunan veturi ja 24 vaunua ehtivat menna yli vaihteen V820,
ennen kuin paivystysveturi térmasi junan kylkeen.

Tavarajunan jarrujohto katkesi ja juna pysahtyi. Veturinkuljettaja ilmoitti radiolla siita
vaunumiehelle. Kun vaunumies tuli paikalle, h&n naki suistuneet vaunut ja ilmoitti on-
nettomuudesta asetinlaite Kakkoselle. Paivystysveturin kuljettaja oli jo ehtinyt soittaa
matkapuhelimella onnettomuudesta asetinlaitteelle. Asetinlaite Kakkoselta soitettiin
Kouvolan junasuorittajalle, joka ilmoitti onnettomuudesta eteenpéin.

Pelastustoiminta ja raivaus

Halytykset

Junasuorittaja soitti onnettomuudesta Kouvolan ajovarikon tallipdivystajalle, joka halytti
VR:n raivauspdaallikén. Raivauspaallikkd soitti muille raivausryhman jasenille. Junasuo-
rittaja soitti myos poliisille onnettomuudesta.

Junasuorittaja soitti VR:n liikenteenohjausyksikkoon, josta soitettiin Onnettomuustutkin-
takeskuksen paivystgjalle. Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija lahti paikalle kello
21.00.

Toiminta onnettomuuspaikalla

Ensimmaisend onnettomuuspaikalle saapui Kouvolan poliisin partio noin kello 21.00.
VR:n raivausryhmé saapui paikalle kello 21.15. Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija
oli paikalla kello 22.50. Raivausryhma sai aloittaa kello 23.50 alustavat tyot ja tyéskenteli
koko yon lopettaen raivaustyét aamulla kello 8.00.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkilévahingot

Onnettomuus ei aiheuttanut henkildvahinkoja.
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Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Paivystysveturi ja vaunut

Veturi vaurioitui tormayksessa erittdin pahoin. Sen etupaan paatylevy vaantyi. Ko-
nesuojan keulaosa ja vasemmanpuoleiset pellit sek& ohjaamon vasen nurkka vaurioitui-
vat. Vasemmanpuoleinen tuulilasi irtosi paikaltaan. Etupaan vaihtotyokytkin ja keskus-
puskin vaurioituivat. Takapaan keskuspuskin ja vasemmanpuoleinen puskin irtosivat
paikoiltaan. Veturin pyorakerrat ja niiden jousitus vaurioituivat.

Paivystajaan kytketyn ensimmaisen venalaisen vaunun keskuspuskin vaurioitui térma-
yksessa.

Tavarajunan vaunut

Tavarajunan seitseméan vaunua vaurioitui tormayksessa. Yksi vaunu kaatui ja nelja vau-
nua suistui kokonaan kiskoilta. Kolme vaunua vaurioitui niin paljon, ettd ne paatettiin
romuttaa. Neljaan vaurioituneeseen vaunuun jouduttiin vaihtamaan pyorakertoja, jarru-
laitteita, astimia ja vetokoukkuja.

Rata- ja laitevauriot

Vaihteen V820 kielisovituselementti vaantyi ja jouduttiin uusimaan. Samoin vaihteen
kaantolaitteen moottori vaurioitui ja vaihdettiin onnettomuuden jalkeen. Ratapdlkkyja uu-
sittiin noin 20 kappaletta vaurioituneiden tilalle. Kiskon kiinnitysosia uusittiin. Vaihteita
V820 ja V819 tuettiin ja viereista raidetta 843 jouduttiin oikaisemaan. Vaantyneen sah-
koratapylvaan tilalle vaihdettiin uusi pylvas.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 10.6.2002 kaynnistéad onnettomuuden johdosta vir-
kamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Reijo Mynttinen.

Kouvolan poliisin teknisen rikostutkimuskeskuksen tutkijat ovat myés tutkineet onnetto-
muutta. Onnettomuustutkintakeskuksen tutkijalla on ollut kaytettavissaan poliisin ottamia
valokuvia onnettomuudesta.

Kalusto

Paivystysveturi oli teollisuuskayttoon tarkoitettu ja tyyppimerkinnaltdan Otsol. Silla oli
mukanaan kolme kuormattua venaldista umpivaunua. Paivystysyksikon kokonaispaino
oli 276 tonnia.

Tavarajunan T 2721 kokonaispaino oli 825 tonnia ja kokonaispituus 683 metria.
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<[ Otsol1 | Vvgk | Vvgk [ Vgk |
BRT 18t 86t 86t 86t

| Hai | Hai | Hai | Hai | Kbp | Kbp | Hbi | Hbi | Hbi | Hbi | Gbin [ Hbi*
BRT 25t 25t 25t 25t 13t 13t 14t 14t 14t 14t 25t 14t

[ Hbi* | Hbi*™ | Hbi* | Hbi* | Hbi [ Hbin [ Hbikk | Hbi | Hbikk | Hbikk | Hbi | Hai-t |
BRT 14t 14t 14t 14t 14t 15t 15t 14t 15t 15t 14 25t

| Hai | Hai | Hai-t | Hai-t | Hkba | Vgk [ Vgk | Vgk | Hkba | Etvkk | Etvkk | Etvkk }
BRT 25t 25t 25t 26t 13t 24t 23t 23t 13t 29t 23t 24t

[ Etvkk | Etvkk | Etvkk | Etvkk | Etvkk | Etvkk [ Sr1 >
BRT 23t 26t 23t 24t 23t 29t 86t

Otsol = pienveturi teollisuuskayttéon
Vgk = vendaldinen 4-akselinen katettu vaunu

Srl = séhkoveturi
Etvkk = 4-akselinen erikoistydvaunu kiskojen kuljetukseen
GbIn = 2-akselinen katettu paperirullavaunu

Hai = 4-akselinen katettu selluloosavaunu
Hai-t = 4-akselinen katettu selluloosavaunu
Hbi = 2-akselinen katettu sahatavaravaunu

Hbikk = 2-akselinen katettu sahatavaravaunu

Hkba = 2-akselinen automaattikytkimilla varustettu valivaunu
Hbin = 2-akselinen katettu sahatavaravaunu

Kbp = 2-akselinen yleisavovaunu

* = suistunut vaunu

*x = kaatunut vaunu

» = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

Kuva 1. Otso 1 pienveturi.
Figure 1. Otso 1 shunting engine.
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Teollisuuskayttoon suunniteltua Otsol veturia on rakennettu viisi kappaletta. Veturi on
tarkoitettu kevyeen vaihtoty6hon pienilla ratapihoilla. Veturissa ei ollut lapimenevaa jar-
rujohtoa, eika vaunujen ilmajarruja voinut kayttaa. Jarrutus tapahtui ainoastaan Otson
jarruilla.

Onnettomuuden jalkeen Otsol veturin hallintalaitteiden asennot tarkastettiin. Veturin
ajosuunta oli ollut eteenpéin ja tehonsaato- ja suoratoimikasipyora oli jarrutusasennos-
sa. Veturin etuakselin jarrukengat olivat kiinni pyoran kehalla, mutta taka-akselin jarru-
kengat olivat irti. Todennékdisesti myos jarrulaitteet olivat vaurioituneet tormayksessa.

Veturi siirrettiin mydhemmin huolintaliikkeen pihaan. Pydrille ja kaytto- ja jarrulaitteille
tehtiin viela tarkempia tutkimuksia. Niissa ilmeni, etta veturin suunnanvaihdon, jarrutuk-
sen ja tehonsaadon kayttolaitteet olivat toimivat normaalisti. Jarrutdonkkien anturoissa oli
viela kulutuspintaa jaljella. Veturin jarrut olivat toimineet ennen onnettomuutta. Kaikkien
pyorien kehalta 16ytyi samoista kohdista merkkeja lukkojarrutuksesta. Veturin vasem-
manpuoleisten pyodrien laipoissa olevista jaljista nékyi, ettd pyorat olivat olleet lukkiutu-
neena oikealle kaartuvassa kaarteessa. Oikeanpuoleisissa pydrissa oli jalkia, jotka ovat
tulleet siitd, kun tavarajunan vaunut tdrmayksessa tyonsivat veturia oikealle pois kis-
koilta. Pyorat olivat olleet tallinkin lukkiutuneena.

Veturin hiekoituslaitteiden toimintaa ei pystytty testaamaan. Veturi oli varustettu neljalla
hiekkasaili6illa, mutta vain yhdessa oli niin paljon hiekkaa, ettd paineilmakayttéinen hie-
koitus olisi toiminut.

Ratalaitteet

Kouvolan kaupunki omistaa Soraméen teollisuusraiteet ja ne kuuluvat rataluokkaan B.
Kiskotus on K43* ja radan tukikerros on soraa. Kouvolan ratapiha kuuluu C rataluok-
kaan. Kiskotus on UIC54 ja radan tukikerros on sepelid. Soraméaen raiteella 830 on 11%o
lasku lahestyttaessa Kouvolan ratapihaa.

Radan kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Turvalaitteet

Soramaen teollisuusraiteilla ei ole turvalaitteita ja vaihteet ovat kasin kaannettavia. Kou-
volan ratapihan raiteet on varustettu raideopastimilla. Ratapihan lansipaata valvoo ase-
tinlaite Ykkonen, joka sijaitsee Keskusohjaamossa. Laskuméen ja lajitteluratapihan rai-
teita vaihteineen valvoo asetinlaite Lippa ja ratapihan itdpdata asetinlaite Kakkonen.
Asetinlaite Lippa ja Kakkonen sijaitsevat junatoimistolla laskumé&en vieressa. Onnetto-
muus tapahtui vaihteella V820, joka on asetinlaite Kakkosen valvomalla alueella. Ase-
tinlaite Kakkonen laittoi junalle T 2721 kulkutien raiteelta 757 raiteelle 822 ja siité vaih-
teiden V820 ja V821 kautta raiteelle 841, josta kulkutie oli turvattu eteenpain.

! Kiskon metripaino 43kg/m
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Paivystdjan tultua ohi raideopastimen T830 Kanervistontien tasoristeyksen tieosuuden
raidevirtapiiri varautui, mutta se ei saanut tasoristeyslaitosta halyttdamaan. Tasoristeys-
laitos on suunniteltu niin, etta varoituslaitteet alkavat halyttdma&an vasta, kun tasoriste-
yksen yli laitetaan asetinlaite Kakkoselta vaihtokulkutie. Tall& on pyritty estamaan laitok-
sen turhat halyttamiset vikatapauksissa, joissa raidevirtapiiri varautuu.

Turvalaitteilla ei ollut osuutta onnettomuuteen.

Olosuhteet

Onnettomuus tapahtui Kouvolan ratapihan itdpaassa. Onnettomuushetkell& oli valoisaa.
Sa4 oli poutainen ja ilman lampétila oli noin +22°C.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Paivystajan veturinkuljettaja oli saanut koulutuksen veturin ajamiseen huolintaliikkeen
toiselta tyontekijalta. Kuljettaja oli ajanut veturia useita kuukausia ennen onnettomuutta.

Veturinkuljettaja oli opastanut vaihtotdiden tekemisessa vaihtotytnjohtajana toimivaa ju-
namiesta. Junamiehella oli muutaman kuukauden tytkokemus vaihtotdista.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Otsol veturissa ei ollut kulunrekisterdintilaitetta. Tavarajunan veturin kulunrekisterointi-
laitteen mukaan juna lahti liikkeelle kello 20.22.42. Jarrujohdon paine alkoi laskea kello
20.26.28 térmayksen seurauksena. Junan nopeus oli tapahtumahetkella 20 km/h. Juna
pyséhtyi rekistergdintilaitteen mukaan kello 20.26.40.

Puherekisteri

Tutkijalla on ollut kaytdéssaan junasuorittajan puhelimen, asetinlaite Kakkosen puheli-
men, linjaradion ja ratapihakanavan 8 puherekisterien tallenteet.

Niista ilmenee, etta kello 20.06 paivystéjan kuljettaja otti yhteytté asetinlaite Kakkoseen
ja sai luvan vaihtoliikkeiden suorittamiseen. Junasuorittaja antoi linjaradiolla kello 20.22
tavarajunalle lahtéluvan Kouvolasta. Kello 20.24 junasuorittaja késki tavarajunaa py-
sahtymaan opastimelle P841 vaunun k&sijarrun tarkastusta varten. Tavarajunan veturin-
kuljettaja ilmoitti ratapihakanavalla kello 20.27, etta junan jarrujohto tyhjeni.
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3.1

Asiakirjat

Ennakkoilmoituksessa (ET)? ei ollut Kouvolan ratapihaan liittyvaa tietoa.

Maéaraykset ja ohjeet

Easmar Logistics Oy:n ja VR Osakeyhtit ovat tehneet liikennéintisopimuksen, jossa on
sovittu Soramé&en raiteiston lilkkenndinnistd. Sopimuksessa on sanottu, ettéa liikennéimi-
sesséa noudatetaan Junaturvallisuussaantoa (Jt) ja siihen liittyvia teknisid maarayksia ja
ohjeita (Jtt), liikenndimissopimusta ja likenndimismaarayksia seka turvallisuusmaarayk-
sid ja voimassa olevaa lainsdadantoa.

Kouvolan keskusjarjestelyratapihan tydohjeissa sanotaan Soraméaen raiteista, etta Eas-
mar Logistics Oy:n yksikkd saa liikkua raiteella 617 ilman eri lupaa. Yksikon kuljettajan
on saatava asetinlaite Kakkosen lupa vaihteen V610 ohittamiseen. Luvan saatuaan yk-
sikkd saa liikkua Soramdaen alueella raideopastimelle T830 saakka. Raideopastin on
raiteella 830 lahella Kanervistontien tasoristeysta.

Junaturvallisuussaannon (Jt) vaihtoty6ta koskevassa osassa V sanotaan, etta jokainen
tydbryhmaan kuuluva henkilo vastaa vaihtotyon turvallisuudesta oman tehtavansa ohella.

Poliisin toiminta

Kouvolan teknisen rikostutkimuskeskuksen tutkinnan tutkijat kavivat dokumentoimassa
onnettomuuspaikalla kalustoon ja raiteisiin aiheutuneita vaurioita. Onnettomuustutkinta-
keskuksen tutkijalla on ollut kaytettavissaan poliisin ottamia valokuvia.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi

Otsol veturin paino oli 18 tonnia ja vaunujen kokonaispaino oli 258 tonnia. Veturia ei
oltu varustettu lapimenevalla jarrujohdolla. Vaunujen paineilmajarrulaitteita ei voitu
kayttaa jarrutuksessa, vaan jarrutus tapahtui ainoastaan veturin jarruilla. Otsol oli kak-
siakselinen ja jarrutonkkia oli kaksi pyorakertaa kohti.

Otsol veturin jarrujen teho ei riittanyt pysayttamaan yksikkoa. Raiteella 830 on 11%o
lasku lahestyttdessa Kouvolan ratapihaa. Myohemmissa tutkimuksissa on kaynyt ilmi,
etta veturin jarrut olivat toimineet. Veturin py6rien kehalla oli jalkia siita, ettd pyorat olivat
menneet lukkoon jarrutuksen aikana.

Tutkimuksissa ilmeni myds, etta raiteen 830 kiskoissa oli kuoppia merkkina siita, etta
veturilla on aikaisemminkin ollut vaikeuksia paésta liikkeelle vaihteen takaa.
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Ennakkoilmoituksessa (ET) ilmoitetaan ennakkoon tiedossa olevista junaturvallisuuteen vaikuttavista poikke-
uksellisista seikoista.
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ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syyna oli se, ettéd Otsol veturin jarrujen teho yksinaan ei riittanyt py-
sayttamaan yksikkoa jyrkassa alamaessa. Veturinkuljettaja ja vaihtotydnjohtajana toimi-
nut junamies yrittivat siirtdd veturin jarrutuskyky ja maasto-olosuhteet huomioon ottaen
liian painavaa yksikkoa.

SUOSITUKSET
S176  llmajarrujen kaytto vaihtotydssa

Paivystysveturin jarrujen teho ei yksin riittdnyt pysayttamaan vaihtotyoyksikkoa jyrkassa
alamaessa. Yksityisillakin raiteilla liikkuttaessa on varmistuttava yksikon riittavasta jarru-
tuskyvysta joko ilmajarruin tai siten, etté veturin jarrutuskyky on riittdva. Sen vuoksi On-
nettomuustutkintakeskus suosittaa, etta:

Myds yksityisilla raiteilla vaunujen siirtelyyn kaytettava veturi tulisi varustaa siten, etta
vaunujen ilmajarruja voidaan kayttdd, jos maasto-olosuhteet sita vaativat.
[C6/02R/S176]

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtym& Oy ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausun-
not ovat taydellisina l&ahdeliitteessa 8.

Helsingissa 12 paivana helmikuuta 2003

Reijo Mynttinen
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Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. Paatos tutkinnan aloittamisesta C 6/2002 R, 10.6.2002

2. Easmar Logisticsin ja VR Osakeyhtitn valinen liikkenndimissopimus, 12.11.2001
3. Kouvolan keskusjarjestelyratapihan tydohjeet, 2.4.2002

4. Liikennepaikan turvallisuusméaaraykset Kouvola, 31.7.2001

5. Asetinlaite Kakkosen ja junasuorittajan puhelimien, seka ratapihakanavan 8 ja linjaradion
puherekisterien purku ajalta 6.6.2002 kello 20.06-20.40

6. Tavarajunan T 2721 lahtéjunan vaunuluettelo
7. Veturin (Srl 3098) rekisterdintilaitteen tulostukset ajalta 6.6.2002 kello 20.22-22.42

8. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Ratahallintokeskuksen lausunto 1907/63/02, 3.1.2002
VR-Yhtyméa Oy:n lausunto Y4/021/02
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Kuwva 1,
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Private on-duty lbcomotive colliding with fraight frain
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Kuva 2. Yksityisen palvystajan térmaaminen lahtevéan tavarajunaan Kouvolan ratapi-
halla 6.6.2002. Kuvassa pdivystysveturi ja vasemmalla siihen kytketyt vaunut.

Figure2. Private on-duty locomotive colliding with freight train leaving Kouvola railway yard, on June, 2002.
On-duty locomotive and to the left, the cars coupled to the locomotive.

Kuva 3. Yksityisen paivystgjan térmaaminen lahtevaan tavarajunaan Kouvolan ratapi-
halla 6.6.2002. Paivystysveturiin kytketyt vaunut oikealla.

Figure 3. Private on-duty locomotive colliding with freight train leaving Kouvola railway yard, on June, 2002.
To the right, the cars coupled to the on-duty locomotive.



Kuva 4. Yksityisen pdaivystgjan térmaaminen lahtevaan tavarajunaan Kouvolan ratapi-
halla 6.6.2002. Yksi tavarajunan vaunuista kaatui.

Figure 4. Private on-duty locomotive colliding with freight train leaving Kouvola railway yard, on June, 2002.
One of the freight train cars turned over.

Kuva 5. Yksityisen pdaivystgjan térmaaminen lahtevaan tavarajunaan Kouvolan ratapi-
halla 6.6.2002. Kuva paivystajan tulosuunnasta ratapihalle.

Figure 5. Private on-duty locomotive colliding with freight train leaving Kouvola railway yard, on June, 2002.
View from the direction of arrival of the on-duty locomotive to the railway yard.



Kuva 6.

Figure 6.

Yksityisen paivystajan tormaaminen lahtevaan tavarajunaan Kouvolan ratapihalla
6.6.2002. Paivystaja tuli vasemmanpuoleista raidetta.

Private on-duty locomotive colliding with freight train leaving Kouvola railway yard, on June, 2002.
On-duty locomotive arrived from the left side track.

Kuva 7.

Figure 7.

Yksityisen paivystgjan térmaaminen lahtevaan tavarajunaan Kouvolan ratapi-
halla 6.6.2002. Kuva vaihteen V600 takaa, josta paivystaja lahti tulemaan kohti
Kanervistontien tasoristeysta ja ratapihaa.

Private on-duty locomotive colliding with freight train leaving Kouvola railway yard, on June, 2002.
View from behind turnout V600 where the on-duty locomotive set out towards Kanervistontie level
crossing and the railway yard.



