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TIVISTELMA

Kolhossa tapahtui maanantaina 19.8.2002 vaaratilanne junaliikenteessé, kun Tampereelta Haa-
pamaelle matkalla ollut matkustajajuna ajoi vaarassa asennossa olleeseen vaihteeseen 83 km/h
nopeudella. Suurin sallittu nopeus vaihteessa oli 35 km/h. Junassa oli noin 20 matkustajaa.

Vilppulan paivystysveturi (paivystdja) kavi hakemassa tapahtumapaivana vaunuja Kolhosta ja
palasi kello 14.22 takaisin Vilppulaan. Paivystgja jatti Kolhon vaihteet kohti raidetta 2 ja Kolhon
varmistuslukkolaitoksen avaimet raiteensulkuun.

Tampereelta Haapamaéaelle matkalla ollut matkustajajuna M 425 saapui kello 17.17 Vilppulaan.
Matkustajajuna sai lahtdluvan Vilppulan junasuorittajalta ja l&hti aikataulun mukaisesti kello 17.20
kohti Haapamakeda. Junan lahestyessa Kolhoa 100 km/h nopeudella veturinkuljettaja huomasi,
ettd Kolhon etelap&éan vaihde oli kohti sivuraidetta. Veturinkuljettaja teki heti hatajarrutuksen ja
junan nopeus ehti laskea niin, etta veturin nopeus vaihteessa oli 83 km/h. Juna pysahtyi raiteelle
2 kello 17.27 noin 360 metrid ennen pohjoispaéssa olleita tyhjia tavaravaunuja.

Veturinkuljettaja sai Vilppulan junasuorittajalta linjaradiolla luvan tyontda junan takaisin vaihteen
taakse. Veturin ja vaihteen tarkastuksen jalkeen veturinkuljettaja tyonsi junan vaihteen taakse ja
kondukt66rin kdannettya vaihteen kohti raidetta 1 juna jatkoi matkaa.

Vaaratilanteen valittomana syyna oli, etta Kolhon vaihde oli vaarassa asennossa liikkennepaikkaa
sivuuttavalle matkustajajunalle. Syyna vaihteen vaaraan asentoon oli Vilppulan aamuvuoron ju-
nasuorittajan antamat ohjeet vaihtotyonjohtajalle. Naiden ohjeiden mukaisesti paivystaja jatti lah-
tiessaan Kolhon vaihteet kohti raidetta 2 ja varmistuslukkolaitoksen avaimet raiteensulkuun. Vaa-
ratilanteen syntymiseen vaikutti myos se, ettéa tydvuorossa olleet Vilppulan junasuorittajat tunsivat
huonosti Kolhon ratapihan. Kolhon varmistuslukkolaitoksen avainten kayttdohjeen vastainen
kayttd oli myos osaltaan syynad vaaratilanteen syntymiseen. Varmistuslukkolaitoksen kayttooh-
jeesta poikkeavat ty6tavat ovat saattaneet aiheuttaa vaarinkasityksia avainten paikasta ja vaihtei-
den asennosta.

Vastaavien vaaratilanteiden valttamiseksi tutkintalautakunta esittaa, etta junaliikenteeseen liittyvat
keskustelut tulisi kayda linjaradiota kayttéaen. Liséksi tutkintalautakunta esittaa, etta junasuorittaji-
en perehdyttamiskoulutusta tulisi lisata niin, etta he tuntisivat kaikki vastuualueensa liikennepai-
kat. Pelastustoimen valmiuden kehittdmiseksi tutkintalautakunta toistaa aiemmin annetun suosi-
tuksen, jonka mukaan pelastustoiminnan resursseja tulisi hélyttaa etupainotteisesti sisdasiainmi-
nisterién ohjeen 21/70/92 14.9.1992 mukaisesti.
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SUMMARY

PASSENGER TRAIN RUNNING AT HIGH SPEED INTO A TURNOUT IN WRONG
POSITION AT KOLHO FINLAND, ON 19 AUGUST, 2002

On Monday 19 August 2002 a hazardous situation in train traffic arose at Kolho, Finland, when a
passenger train travelling from Tampere towards Haapamaki ran into a turnout in a wrong posi-
tion, at a speed of 83 km/h. The maximum speed admitted on the turnout was 35 km/h. The train
carried about 20 passengers.

On the day of the incident, an on-duty locomotive of Vilppula railway yard had picked up cars at
Kolho and then returned at 14.22 hrs to Vilppula. The on-duty locomotive had left the Kolho turn-
outs towards track 2 and the keys to Kolho control key lock, in the derailer.

The passenger train M 425 travelling from Tampere towards Haapamé&ki arrived at Vilppula at
17.17 hrs. The engine driver received an exit permission from Vilppula train operator and set out
for Haapamaki at 17.20 hrs as specified in the timetable. The train approached Kolho at a speed
of 100 km/h when the driver noticed that the Kolho south-end turnout pointed towards the secon-
dary track. The driver then immediately activated the emergency brake, and as a result the speed
of the locomotive decelerated to 83 km/h on the turnout. The train stopped on track 2 at 17.27 hrs
at a distance of about 360 m from some empty freight cars standing on the north end of the track.

Vilppula train operator gave permission to the engine driver to push the train back behind the
turnout. The locomotive and the turnout having been checked, the driver then pushed the train
behind the turnout, and the conductor having operated the turnout to point towards track 1, the
train continued its journey.

The immediate cause of the generation of the hazardous situation was the wrong position of the
turnout when the passenger train was passing the station. The reason for the wrong position of
the turnout was the instructions given by the Vilppula train operator (in morning shift) to the
shunting work foreman: when leaving, the on-duty locomotive accordingly left the Kolho turnouts
pointing towards track 2 and the keys to the control key lock in the derailer. Moreover the fact that
the on-duty Vilppula train operators had only poor knowledge of Kolho railway yard, had its im-
pact on the generation of the hazardous situation. Another contributing factor to the incident was
to be seen in the work practice: the keys to Kolho control key lock were used in a way contrary to
the relevant instructions. The adopted practice contrary to the instructions may have caused mis-
understandings on the location of the keys and the position of the turnouts.

In order to avoid corresponding hazardous situations in the future, the Accicent Investigation
Board of Finland recommends that the communications concerning train traffic should be oper-
ated via the line radio. Furthermore the Accident Investigation Board of Finland recommends that
the initiation training programmes for train operators be extended to include all stations and rail-
way yards within the area of responsibility of the train operators in question. In view of ensuring
an improved rescue readiness, the Accident Investigation Board reiterates its earlier recommen-
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dation proposing an alarming of rescue resources in excess, as specified in the Instructions
21/70/92 of 14.9.1992 by the Ministry of the Interior.
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ALKUSANAT

Kolhossa tapahtui maanantaina 19.8.2002 vaaratilanne junaliikenteessé, kun Tampereelta Haa-
pamaelle matkalla ollut matkustajajuna ajoi vaarassa asennossa olleeseen vaihteeseen 83 km/h
nopeudella. Suurin sallittu nopeus vaihteessa oli 35 km/h. Vaaratilanteessa ei aiheutunut henkil6-
tai aineellisia vahinkoja.

Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/85, muutos
97/97) 5 8:n 3 momentin nojalla tutkintalautakunnan tutkimaan tapausta suuronnettomuuden vaa-
ratilanteena.

Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin erikoistutkija Reijo Mynttinen Onnettomuustut-
kintakeskuksesta ja jaseniksi Onnettomuustutkintakeskuksen tutkijat, rikosylikonstaapeli Pekka
Aho ja tutkija Jari Hamalainen.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetddn tapahtumat ennen vaaratilannetta ja sen jalkeen. Liséksi
siind analysoidaan vaaratilanteeseen vaikuttaneita syita ja pelastustoiminnan valmiuksia. Lopuksi
esitetdan suosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset vaaratilanteet voitaisiin mahdollisesti
valttaa. Tutkinnan ensisijaisena tarkoituksena on turvallisuuden parantaminen.

Tutkintalautakunta teki paikkatutkimukset tapahtumapaikalla vaaratilanteen jalkeen ja kuuli tapa-
uksessa osallisena ollutta rautatiehenkilokuntaa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Ratahallintokeskuksessa, VR-Yhtymé& Oy:ssd, sisa-
asianministerion pelastusosastolla, Pirkanmaan hatadkeskuksessa ja Mantta-Vilppulan pelastus-
laitoksella. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen lopussa liitteessa 1.

Tutkintamateriaalia on siirretty [&hdeliitteiksi, joista on luettelo taman tutkintaselostuksen lopussa.
Niita sailytetddn Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.
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1 VAARATILANNE

11 Yleiskuvaus
Matkustajajuna ajoi Kolhossa 19.8.2002 kello 17.30 suurella nopeudella vaarassa asen-

nossa olleeseen vaihteeseen. Vaaratilanteessa ei kukaan loukkaantunut, eika se aihe-
uttanut kalusto- tai ratalaitevahinkoa.

1.2 Tapahtumapaikka ja sdaolosuhteet

eindjoki

STk

fli“ 1

Eruuma Pl iairidgokh
itk Jatamdirs
Viyall
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g ErLine
Pelas n iyl
Tampere/Tammerfors
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Kuva 1. Kartta rataverkosta. Vaaratilanne tapahtui Kolhossa Oriveden ja Haapaméen
valilla.

Figure 1. Map of railway network. Hazardous situation at Kolho between Orivesi and Haapamaki.

Vaaratilanne tapahtui Oriveden ja Haapaméen valisella rataosalla Kolhon liikennepai-
kalla. Tapahtumahetkella oli aurinkoista ja ilman lampétila oli noin +25°C.
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Kuva 2. Kolhon ratapiha. Matkustajajuna pyséahtyi ratapihan raiteelle 2, jonka toisessa
paassa seisoi aseman kohdalla tyhjia tavaravaunuja.

Figure2. Kolho railway yard. Passenger train stopped on track 2 with empty freight cars standing on its
other end in the station area.
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Tapahtumien kulku

Vilppulassa tydskenteli maanantaina 19.8.2002 paivystysveturi jonka miehisténa oli ve-
turinkuljettaja, junamies ja konduktdori, joka toimi vaihtotyonjohtajana. Paivystégjan tyo-
vuoro alkoi maanantaiaamuna kello 4. Paivystdja kdvi aamun aikana ensin Mantassa ja
sen jalkeen Kolhossa hakemassa vaunuja Vilppulaan. Kello 8:n jalkeen péivystgjan
miehisto piti tauon ja jatkoi tydskentelya kello 12.30.

Kolhon ja Haapamaen valilla tehtiin kesan aikana ratatéitd. Tyomaalla tydoskenteli muun
muassa ratakuorma-auto Tka 568. Vilppulan junasuorittaja kertoi tapahtumapéaivana
vaihtotytnjohtajalle, ettd Tka 568 jattda vaihteet Kolhon eteldpéaéssa osoittamaan val-
miiksi raiteelle 4 paivystajaa varten ja jattda Kolhon varmistuslukkolaitoksen avaimet
Kolhossa raiteensulkuun. Taman jalkeen Vilppulan junasuorittaja sopi puhelimitse Tka
568:n kuljettajan kanssa, etta he jattavat Kolhon etelapaan vaihteet Vilppulasta tulevalle
paivystajalle kohti raidetta 4 ja varmistuslukkolaitoksen avaimet jatetaan "pellin alle”.

Kolhossa Tka 568:n kuljettaja vaihtui. Uusi kuljettaja sopi Vilppulan junasuorittajan
kanssa, ettd Tka tuodaan illaksi takaisin Kolhoon.

Paivystaja lahti Vilppulasta kohti Kolhoa kello 13.00 vieden mukanaan pylvasvaunuija.
Samaan aikaan Tka 568 lahti Kolhon ratapihan raiteelta 1 Haapaméaen suuntaan. Tka
568 toimi ratatydmaalla Haapaméen ja Kolhon valillg, jonne sill& oli varaus. Tka 568 ajoi
hiekkaa ja soraa tydmaalle ja toimi Haapamaéaesta kasin.

Paivystdja saapui Kolhoon pyséahtyen raiteensululle Spl, josta vaihtotyonjohtaja otti Kol-
hon pohjoispaan raiteensulun Spll avaimet. Raiteella 4 vaunut irrotettiin veturista ja pai-
vystgja siirtyi Kolhon pohjoispééan vaihteen V002 kautta raiteelle 1. Paivystaja siirtyi rai-
detta 1 pitkin Kolhon eteldpdahan ja vaihteen V001 kautta se ajoi raiteelle 2, josta otet-
tiin osa rataosaston vaunuista ja siirryttiin raiteelle 3. Raiteilta 2 ja 3 otetut vaunut siirret-
tiin edelleen raiteelle 4. Sen jalkeen paivystaja siirtyi raiteelle 3, jossa siihen liitettiin ha-
kevaunuja. Naiden vaunujen kanssa siirryttiin kiinni raiteella 2 olleisiin vaunuihin.

Vilppulassa oli talla valin vaihtunut junasuorittaja. Vaunujen jarrujen tarkastuksen jal-
keen vaihtotyonjohtaja yritti ottaa yhteyttd Vilppulan junasuorittajaan ratapihakanavalla
15. Kuuluvuus oli huono ja veturinkuljettaja ajoi vaihteelle V001, mista vaihtotyonjohtaja
yritti uudelleen yhteytta Vilppulaan. Koska vaihtotyonjohtaja ja veturinkuljettaja eivéat
saaneet selvda Vilppulan junasuorittajan vastauksesta, otti vaihtotyonjohtaja yhteytta
omalla matkapuhelimellaan kysyen lahtdlupaa Kolhon raiteelta 2 Vilppulaan. Paivystaja
sai luvan lahted Kolhosta noin kello 14.00. Vaihtotydnjohtaja kertoi junasuorittajalle, etta
vaihteet jaivat Kolhon etelapaassa kohti raidetta 2. Raiteen 2 pohjoispaahan jai edelleen
seisomaan kolme tyhjaa tavaravaunua. Paivystgjan saavuttua Vilppulaan kello 14.22
vaihtotyonjohtaja meni junasuorittajan luokse kertoen avaimien jaaneen Kolhoon ja
vaihteiden olevan kohti raidetta 2.

Tampereelta Haapamaelle kulkeva matkustajajuna M 425 saapui Vilppulan asemalle
kello 17.17 kaksi minuuttia aikataulustaan edelld. Vilppulan junasuorittaja antoi matkus-
tajajunalle M 425 laht6luvan linjaradiolla kello 17.17 ja juna lahti Vilppulasta aikataulun
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mukaisesti kello 17.20. Juna lahestyi Kolhoa rataosan suurimmalla sallitulla nopeudella
100 km/h. Veturinkuljettaja oli ensin havainnut vaihteen asettimen asennosta, etta vaih-
de VO0O1 osoitti sivulle. Varmistuttuaan vaihteiden kielien asennosta, etta vaihde oli si-
vulle han teki hatdjarrutuksen. Junan vauhti hiljeni niin, ettd veturin nopeus vaihteessa
oli 83 km/h ja juna jatkoi matkaa pysahtyen Kolhon ratapihan raiteelle 2 kello 17.27.
Raiteen 2 pohjoispéassa oli yksi irrallinen tyhja tavaravaunu ja sen takana kaksi toisiinsa
kytkettyd tyhjaa tavaravaunua. Matkustajajuna M 425 pyséahtyi noin 360 metria ennen
vaunuja.

Junan konduktddri oli tapahtumahetkellda ensimmaisessa vaunussa olevassa konduktoo-
rihytissa ja havaitsi, ettd vaunu kallistui rajusti. Junan pysahdyttyd konduktdori kaveli
vaunut l1api ja tarkasti, oliko ketaan loukkaantunut. Kaikki matkustajat istuivat tapahtu-
mahetkella paikoillaan, eikd loukkaantuneita ollut. Junan heilahtaessa keskimmaisen
vaunun matkatavarahyllylté oli yksi kassi tippunut alas.

Heti junan pysahdyttya veturinkuljettaja otti linjaradiolla yhteytta Vilppulan junasuoritta-
jaan. Han kertoi, etta juna ajoi Kolhossa raiteelle 2, koska vaihde oli ollut kdannettyna
sivulle. Veturinkuljettaja kysyi junasuorittajalta ohjeita, mita tehdaan ja missa avaimet
ovat. Junasuorittaja sanoi selvittdvansa asiaa.

Vilppulan junasuorittaja sai tietda vaihtotyonjohtajalta, ettd Kolhon avaimet olivat vaih-
teessa. Junasuorittaja valitti tiedon avaimista linjaradiolla matkustajajunan kuljettajalle.
Veturinkuljettaja sanoi junasuorittajalle, ettd konduktdori ja junassa matkustajana olleet
kaksi veturinkuljettajaa menevat tarkastamaan vaihteen. Jos vaihde on ehj&, he tyonta-
vat junan vaihteen taakse ja kdannettydan sen jatkavat matkaa. Junasuorittaja antoi ta-
hén luvan.

Matkustajana olleet kaksi veturinkuljettajaa tarkastivat junan veturin ulkopuolelta. Sen
jalkeen junan konduktddri ja matkustajana olleet veturinkuljettajat tarkastivat Kolhon
vaihteet. Vaihteissa ei havaittu mitddn nakyvia vaurioita. Tarkastuksen jalkeen konduk-
t6ori antoi radiopuhelimella junan veturinkuljettajalle luvan tyontaa hiljaa vaihteen V001
taakse. Kun koko juna oli vaihteen takana, kondukttori kdansi vaihteen ja lukitsi sen
kohti raidetta 1. Taman jalkeen han vei avaimen raiteensulkuun ja k&dénsi raiteensulun
kiskoille ja lukitsi sen. Konduktdori jatti avaimet raiteensulkuun Spl ja juna lahti jatka-
maan kohti Haapamaked. Juna saapui Haapaméakeen kello 17.52 aikataulustaan 13 mi-
nuuttia myoéhassa.

Matkustajavaunut l&htivat Haapamaelta takaisin Tampereelle junalla M 428. Juna jai ai-
kataulusta myohaan seitseman minuuttia vaaratilanteen vuoksi.

Pelastustoiminta ja raivaus

Kyseisessa vaaratilanteessa ei pelastustoimia tarvittu.

Vaaratilanteesta aiheutuneet vahingot

Vaaratilanteesta ei aiheutunut vahinkoja.
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151 Henkilévahingot

Junassa oli konduktdorin arvion mukaan noin 20 matkustajaa. Vaaratilanteessa ei ai-
heutunut henkilévahinkoja.

1.5.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Matkustajajunan veturi tarkastettiin Kolhon ratapihalla vaaratilanteen jalkeen. Lisaksi
veturi tarkastettiin uudelleen seuraavana paivana Tampereen vetokalustovarikolla. Vetu-
rissa ei havaittu vaurioita.

Junan vaunut tarkastettiin 23.8.2002 Iimalan vaunuvarikolla, eik& niissa havaittu vauri-
oita.

Vilppulan junasuorittaja pyysi vaaratilanteen jalkeen Kolhon ja Haapamaen valilla ty6s-
kennellytta rataesimiestd tarkastamaan Kolhon vaihteet. Tarkastuksessa vaihteista ei
[6ytynyt vaurioita.
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2 VAARATILANTEEN TUTKINTA
2.1 Kalusto
Junassa M 425 oli yksi Dv12-dieselhydraulinen veturi ja kolme sinista matkustajavau-
nua. Junan kokonaispaino oli 216 tonnia ja kokonaispituus 94 metria. Jarrupainopro-
sentti oli 112. Junan viimeisessa vaunussa oli kiskojarru.
<[ Dvi2 | EFit | Eip [ Ein |
BRT 68t 48t 49t 51t
JP 73t 57t 57t 57t
KJ X
Dv12 = dieselhydraulinen veturi
Ein = 2.k paivavaunu
Eip = 2.k paivavaunu; tarkoitettu lemmikkiensé kanssa matkustaville
EFit = 2. Ik paivavaunu; varustettu konduktddrihytilld ja matkatavaraosastolla
< = liikkesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
KJ = kiskojarru
Kaluston kunnolla ei ollut vaikutusta vaaratilanteen syntymiseen.
2.2 Ratalaitteet

Rataosa Orivesi-Haapamaki kuuluu rataluokkaan B;. Rataosaa ei ole sahkdistetty. Kol-
hon ratapihan raiteella 1 oli 54E1" kiskotus ja raiteilla 2, 3 ja 4 oli K43? kiskotus. Rata-
polkyt olivat puiset ja kiskot oli kiinnitetty jousi- ja ruuvikiinnityksella (Hey-Back). Sepelia
oli ajettu kesalla liséa ja raiteita oli tuettu.

Kolhon ratapihan vaihteet V001 ja V002 olivat YV54-200-1:9° vaihteita. Ne oli vaihdettu
noin vuosi sitten. Samalla kertaa vanha V002 vaihde laitettiin vaihteen V003 tilalle.
Vaihteet V001, V002, V003 ja V004 oli kiinnitetty kiskoon ruuvikiinnityksella (K-kiinnitys).
Kiskojen kiinnitys on esitetty kuvassa 3.

Rata ja vaihteet olivat kiinnityksen ja polkytyksen osalta hyvassa kunnossa. Ratalaitteilla
tai niiden kunnolla ei ollut vaikutusta vaaratilanteen syntymiseen.

Kiskon metripaino 54 kg/m.
Kiskon metripaino 43 kg/m.
Yksinkertainen vaihde, jonka kiskon metripaino on 54 kg, poikkeavan raiteen (kaaren) sade 200 metria ja

risteyssuhde (risteyskulman tangentti) 1:9.
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Kuva 3. Jousi- ja ruuvikiinnitys (Hey-Back) / K-kiinnitys.
Figure 3. Spring and screw fastening (Hey-Back) / K fastening.

Turvalaitteet

Vilppulan junasuorittaja vastaa Vilppulan liséksi Kolhon ja Pirttikankaan varmistuslukko-
laitosten avaimista. Kolhon ratapihan vaihteissa V001 ja V002 on varmistuslukkolaitteet.
Ratapihan molemmissa paissa on kaksoisraiteensulku, joka estdd vaunujen paasyn
raiteilta 2, 3 ja 4 paakulkutiend kaytetyn raiteen 1 vaihteisiin VOO1 ja V002. Ratapihan
kaikki vaihteet ovat kasin kaannettavia.

Kolhon ratapihan vaihteiden ollessa perusasennossa tulee vaihteiden V001 ja V002 olla
varmistuslukoilla lukittuna johtamaan suoralle raiteelle seké kaksoisraiteensulkujen Spl
ja Spll lukittuina kiskoille kdannettyyn asentoon. Varmistuslukkojen kayttdavaimia seka
vara-avaimia sailytetdan Vilppulan junasuorittajan toimistossa olevassa taulussa. Juna-
suorittaja voi talléin varmistua, ettéd avainten ollessa taulussa Kolhon vaihteet ovat lu-
kossa ja johtavat kohti raidetta 1.

Varmistuslukkolaitoksen eri tyyppiset lukot on numeroitu ki, k> jne. ja vastaavat avaimet
K1, Kz jne. Samalla liikennepaikalla ei kaytetd samannumeroista lukkoa kuin yhdessa
paikassa. Lukkojen merkinndissa numero merkitdan yla- tai alaindeksilla sen mukaan,
onko lukossa perusasennossa avain vai ei. Samoin piirustuksessa avaimen reian kuva
jatetaan keskelta valkoiseksi, jos lukossa ei ole perusasennossa avainta.

Vilppulan junasuorittajalta saatavalla kayttbavaimella Kg voidaan avata ratapihan etelé-
paassa oleva raiteensulku Spl ja avaimella Ky; pohjoispaéan raiteensulku Spll. Avattaes-
sa eteldpaassa oleva raiteensulku Spl, laitetaan avain Kg raiteensulun kaksoisvarmis-
tuslukkoon ko. Avainta kierretddn lukossa ja vapautetaan raiteensulku. Raiteensulku
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2.4

2.5

2.6

26.1

kdannetaan pois kiskoilta ja tdman jalkeen voidaan kaantdé raiteensulun kaksoisvar-
mistuslukossa olevaa toista avainta Kyo. Tama avain saadaan lukosta irti ja siihen tuotu
avain Kg jaa lukkoon kiinni.

Raiteensulun Spl lukosta saadulla avaimella Ko voidaan avata vaihteen V001 varmis-
tuslukko kjo. Avain irtoaa vaihteen varmistuslukosta vasta, kun vaihde on kaannetty ta-
kaisin perusasentoon ja avaimella lukittu. Avain Kjo tuodaan takaisin raiteensulun kak-
soisvarmistuslukkoon ja kdénnetaan lukossa. Kaksoisraiteensulku kdédnnetaan kiskoille
ja lukossa olevalla avaimella Kg kdannetéan raiteensulku lukkoon. Avain Kg vapautuu
lukosta ja se palautetaan Vilppulan junasuorittajan toimistoon.

Samalla tavalla saadaan kaannettya Kolhon ratapihan pohjoispaan raiteensulku Spll
Vilppulasta saatavalla avaimella Kj;. Raiteensulusta irtoavalla avaimella K;, voidaan
avata vaihteen V002 varmistuslukko ja vaihdetta voidaan tdmén jalkeen kaantaa. Kol-
hon ratapihan muiden vaihteiden asentoa ei valvota millaan tavoin.

Vilppula
b
, 1
1 S
) . 2 2
Lukon piirustusmerkinta Hyp 3
4 vlaindeksi (k10) = perusasennossa avain spI

lukossa 37 2 3
1 alaindeksi (kg } = perusasennossa avain k, W \
ei ole lJukossa

Kuva 4. Kolhon etelapéaéan varmistuslukkolaitos.
Figure 4. Control key lock in the south end of Kolho railway yard.

Olosuhteet

Saa oli aurinkoinen ja lampétila noin +25°C. Saalla ei ole todettu olleen vaikutusta vaa-
ratilanteeseen.

Vaaratilanteeseen liittyvat organisaatiot ja henkilot

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja kokemus
tehtéavaansa.

Tallenteet

Kulunrekisterodintilaitteet

Veturin kulunvalvontalaitteistoon kuuluva rekisteréintilaite tallensi tiedot junan kulusta
muistimoduuliin. Sen sisaltamat tiedot purettiin samalla viikolla.
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Kuvassa 4 on esitetty rekisterdintilaitteen graafinen tulostus matkan suhteen valilla Vilp-
pula-Kolho. Paksumpi yhtendinen viiva kuvaa junan nopeutta ja ohuempi katkoviiva
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Kuva 4. Veturin rekisterdintilaitteen graafinen tulostus junan kulusta Vilppulasta Kol-
hoon.
Figure 4. Recorder graph on the travelling of the train from Vilppula to Kolho.

jarrujohdon painetta. Jarrujohdon paineen aleneminen merkitsee jarrutusta. Vilppulasta
lahdon jalkeen veturinkuljettaja oli kiihdyttédnyt nopeuden noin 100 km/h.
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Kuva 5. Veturin rekisterodintilaitteen graafinen tulostus junan tulosta Kolhoon.

Figure 5. Recorder graph when the train is arriving to Kolho.
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2.7

2.8

Kuvassa 5 on esitetty junan kulku noin 500 metrin matkalta ennen pyséhdysta Kolhon
ratapihalle, sekd junan peruuttaminen vaihteen taakse pysahdyksen jalkeen. Juna pe-
ruutti noin 230 metrid, joka nakyy kuvassa alkaen kello 17.35.04 ja paattyen kello
17.37.19. Kolhon vaihteen V001 paikka kuvassa on arvioitu niin, ettéd pysahdyspaikasta
on laskettu 230 metrid taakse pain. Junan nopeus oli noin 100 km/h, kun se lahestyi
Kolhoa. Veturinkuljettaja oli kytkenyt vetotilan pois noin 620 metrid ennen arvioitua
vaihteen paikkaa. Kuljettaja teki hatajarrutuksen ja jarrujohdon paine alkoi laskea noin
180 metrid ennen vaihdetta. Junan vauhti hiljeni niin, ettd veturin nopeus vaihteessa oli
83 km/h. Juna pysahtyi raiteelle 2 kello 17.27.54.

Puherekisteri

Tutkintalautakunnalla oli kaytdssaan linjaradion, Vilppulan ja Haapaméen junasuorittaji-
en puhelimien ja Haapamaen ratapiharadion kanavan 6 tallenteet. Tallenteista kay ilmi
muun muassa paivystgjan kaynnit Kolhossa 19.8.2002 aamu- ja iltapaivalla, seka Vilp-
pulan junasuorittajien ja Tka 568:n kuljettajien valiset keskustelut. Matkustajajunalle an-
nettiin linjaradiolla l&htdlupa Vilppulasta kello 17.17.30. Matkustajajunan kuljettaja otti
linjaradiolla yhteytta vaaratilanteen jalkeen Vilppulan junasuorittajaan kello 17.31.08.

Asiakirjat

Ennakkoilmoituksessa (ET)* oli Vilppula-Haapamaéki valille maininta, etta 5.8-30.8 vali-
send aikana maanantaista perjantaihin kello 6.00-14.30 tehtiin kiskonvaihtoa ja Tka 568
kerasi romuja.

Maaraykset ja ohjeet

Junaturvallisuussaannon (Jt) junaliikennettéa koskevassa osassa VI junaturvallisuusvalin
turvaamisesta sanotaan, ettad junasuorittajat vastaavat junasuoritusvalin turvaamisesta.
Junasuoritusvalin turvaamiseen kuuluu muun muassa varmistaa, ettd junasuoritusvali
on vapaa ja esteetdn junan kululle.

Kolhon varmistuslukkolaitoksen kayttdohjeessa sanotaan, ettd perusasennossa tulee
vaihteiden V001 ja V002 olla varmistuslukoilla lukittuna johtamaan suoralle raiteelle se-
k& kaksoisraiteensulkujen Spl ja Spll lukittuina kiskoille kdannettyyn asentoon. Liséksi
siind maarataan, etta varmistuslukkojen kayttdavaimet Kq ja Ky seké vara-avaimet Kg —
K1z (1 kpl kutakin mallia) sailytetaan Vilppulan junasuorittajan toimistossa. Varmistusluk-
kojen kayttamisesta maaraa Vilppulan junasuorittaja.

Radiopuhelimen kayttdohjeissa maarataan, etté linjaradiota kaytetaan junaliikenteeseen
liittyvien maaraysten, ilmoitusten ja tiedotusten antamiseen.

4

Ennakkoilmoituksessa (ET) ilmoitetaan ennakkoon tiedossa olevista junaturvallisuuteen vaikuttavista poikke-

uksellisista seikoista.

11
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2.9

12

Poliisin toiminta

Mantan kihlakunnan poliisipartio kavi tekemassa Vilppulan junasuorittajalle puhallusko-
keen alkoholin nauttimisen toteamiseksi Tampereen alueohjaajan pyynnosta. Merkkeja
alkoholin nauttimisesta ei todettu.
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3 ANALYYSI
3.1 Vaaratilanteen analysointi

3.11

3.12

Matkustajajunan kulku

Rataosalla Orivesi Haapamaéaki junan suurin sallittu nopeus on 100 km/h. Kolhon poh-
joispuolella radassa on kaarre, jossa suurin sallittu nopeus on 80 km/h. Veturinkuljettaja
oli kytkenyt vetotilan pois paélta ja juna lahestyi rullaamalla etelan suunnasta Kolhoa
nopeudella 100 km/h. Veturinkuljettaja ndki noin 230 metria ennen Kolhon V001 vaih-
detta, etta vaihteen asetin oli vaarassa asennossa. Han teki rekisterointilaitteen mukaan
hatéjarrutuksen noin 180 metrid ennen vaihdetta. Veturinkuljettaja oli tahystanyt erittain
valppaasti ja han oli toiminut nopeasti huomattuaan vaihteen olevan sivuraiteelle.

Vaihteessa, jossa suurin sallittu nopeus on 35 km/h, veturin nopeus oli 83 km/h. Jyvas-
kylassa 6.3.1998 sattuneessa junaonnettomuudessa, jossa matkustajajuna suistui rai-
teelta 35 km/h vaihteessa, oli junan nopeus 110 km/h. Jokelan junaonnettomuudessa
21.4.1996 junan nopeus vastaavanlaisessa vaihteessa oli 124 km/h ennen suistumista.

Kiskoilla pysymiseen tassa tapauksessa vaikuttavat oleellisesti muun muassa radan ja
vaihteen kunto, seka veturin pydrien kunto. Matkustajajunan kulkureitilla olleet vaihteet
oli vaihdettu vuosi sitten ja niiden kiinnitykset oli uusittu. Rata ja vaihteet olivat kiinnityk-
sen ja polkytyksen osalta hyvassa kunnossa. Veturille oli tehty huolto 17.8.2002, jossa
yhtena toimenpiteena oli pytrakertojen mittaus. Mittaustulosten mukaan pyorakerrat oli-
vat hyvassa kunnossa.

Raiteen 2 pohjoispaassa seisoi aseman kohdalla yksi irrallinen tyhja tavaravaunu ja sen
takana vaununmitan paassa kaksi toisiinsa kytkettya tyhjaa tavaravaunua. Matkustaja-
juna M 425 pysahtyi 360:n metrin paahan tyhjista tavaravaunuista.

Kolhon varmistuslukkolaitoksen avainten kaytto

Kolhon varmistuslukkolaitoksen avaimia sailytetdan normaalisti kayttéohjeen mukaisesti
Vilppulan junasuorittajan toimistossa. Niiden kaytosta vastaa Vilppulan junasuorittaja.
Kolhon ja Haapamaen valilla tehtiin kesan aikana ratatditd. Tyomaalla tytskenteli muun
muassa Tka 568. Toiden aikana oli tullut tavaksi, ettd Kolhon avaimet oli aamulla haettu
Vilppulasta ja ne oli vasta illalla palautettu sinne. Y6n ajan avaimet olivat Vilppulassa.
Avainten hakeminen joka kerta erikseen Vilppulasta koettiin hankalaksi. Nain haluttiin
saastaa aikaa ja vaivaa, vaikka toiminta olikin kayttéohjeen vastainen.

Kun Kolhon paivystdja ja Tka 568 kavivat Kolhossa, oli molempien raiteensulkujen
avaimet jatetty joko Kolhon raiteensulun Spl lukkoon tai vaihteen VOO1 vieressa olevaan
kaappiin. Kaapissa on Kolhon pohjoispuolella olevan tasoristeyksen ohjaukseen liittyvét
painonapit. Kun avaimet oli jatetty Kolhoon raiteensulkuun, oli siitd kaytetty sanontaa,
etta avaimet jaivat "pellin alle”. Kaksoisraiteensulun ja vaihteen varmistuslukon suojana

13
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3.1.3

3.14

14

on muotoiltu pelti, joka nostetaan pois kun lukkoa kaytetaan. Sanonta pellin alle ymmar-
rettiin niin, etté vaihteet oli lukittu perusasentoon johtamaan raiteelle 1 ja kaksoisraiteen-
sulut oli kiskoille kdannetyssa asennossa ja lukittu. Avaimet jaivat raiteensulun kaksois-
varmistuslukon pesaéan valmiiksi ja pelti laitettiin suojaksi paalle.

Ratahallintokeskus on tehnyt toteutuspéatoksen kulunvalvonnan Il vaiheen seka
"vahaliikenteisten” rataosien liikenteenohjaus- ja turvalaitejarjestelmien rakentamisesta.
Siihen kuuluu my6s rataosa Orivesi-Haapamaéki ja tyo tehtéisiin vuoteen 2005 mennes-
sa. Rataosalle tulisi junien automaattinen kulunvalvontajarjestelma ja liikenne hoidettai-
siin  kauko-ohjauksella. Varmistuslukkolaitokset vaihdettaisiin avainsalpalaitteisiin ja
vaihteen asento valvottaisiin sdhkoisesti. Ennen uusien laitteiden kayttdonottoa ei tut-
kintalautakunnan mielesta nykyista jarjestelmaéa ole syytd muuttaa, mutta Kolhon var-
mistuslukkolaitoksen kayttbohjeen noudattamisen valvontaa tulisi tehostaa.

Vilppulan aamuvuoron junasuorittajan toiminta

Vilppulan aamuvuoron junasuorittaja ja Tka 568:n aamuvuoron kuljettaja sopivat puhe-
limitse, ettd Kolhon vaihteet jatettiin etelapaéasta kohti raidetta 4 paivystajaa varten. Pu-
herekisterin mukaan Kolhon avaimista Tka:n kuljettaja kertoi junasuorittajalle:

Tka:n kuljettaja: "Avaimet jatetdan tohon niin me ollaan varmaan taalla viela ja
jos ei olla niin avaimet jatetdaan sulkupuomissa tossa pellin
alla”.

Junasuorittaja: "Sulkupuomissa pellin alla jos ei nay teité selva”.

Tka:n kuljettaja: "Jatettais sitten samalla tavalla iltaa varten”.

Junasuorittaja: "Joo jatetaan”.

Puhelinkeskustelun aikana vaihtotydnjohtaja oli viela Vilppulan junasuorittajan toimistos-
sa. Junasuorittaja kertoi mydhemmin, ettd han oli antanut sellaiset ohjeet vaihtotyon-
johtajalle, etta paivystajan lahtiessa Kolhosta vaihteet jatetaan kohti raidetta 2. Avai-
mista han oli sanonut, ettd ne saisivat jaada raiteensulkuun "pellin alle”, koska Tka 568
tulee illaksi takaisin Kolhoon.

Junasuorittaja kertoi tutkintalautakunnalle, ettd hanella ei ollut kovin hyvaa paikallistun-
temusta Kolhon ratapihasta, vaikka han oli aikanaan ollut Kolhon asemalla téissa. Juna-
suorittajalta myohemmin kysyttdessa mita raidetta matkustajajunat kayttavat Kolhossa,
han vastasi sen olevan raide 2. Junasuorittaja kasitti asian siten, ettéd kun avaimet jate-
taan "pellin alle”, niin vaihteet osoittavat kohti raidetta 2 ja ovat perusasennossa.

Ratakuorma-auto Tka 568:n aamuvuoron kuljettajan toiminta

Tka 568 aamuvuoron kuljettaja sopi puhelimessa Vilppulan aamuvuoron junasuorittajan
kanssa, ettd Kolhon vaihteet jatetaan paivystajalle kohti raidetta 4. Samalla sovittiin val-
miiksi Tka:n iltavuoron kuljettajan puolesta, etta paivystaja jattaisi Kolhon varmistusluk-
kolaitoksen avaimet raiteensulkuun "pellin alle”, koska Tka 568 tulisi illalla takaisin Kol-
hoon. Tka:n kuljettaja oli kertomansa mukaan tarkoittanut talla sitd, ettd Kolhon vaihteet
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olisi laitettu lukkoon johtamaan kohti raidetta 1 ja kaikki avaimet olisi jatetty raiteensul-
kuun.

3.15 Vilppulan iltavuoron junasuorittajan toiminta

Vilppulan iltavuoron junasuorittajan tydvuoro alkoi kello 13. Vuoronvaihdon yhteydessa
aamuvuoron junasuorittaja ei maininnut mitdan kaymistaddn Kolhoa koskevista keskus-
teluista. Noin kello 14 vaihtotydnjohtaja otti matkapuhelimellaan yhteyttéa junasuoritta-
jaan. Junasuorittajalle kerrottiin paivystdjan olevan valmiina lahtem&an Kolhosta ja
vaihteiden jaavan kohti raidetta 2. Paivystajan saavuttua Vilppulaan vaihtotyonjohtaja ol
tullut junasuorittajan toimistoon ja kertonut Kolhon vaihteiden jadneen kohti raidetta 2.
Junasuorittaja oli todennut asian olevan selva.

Myds iltavuoron junasuorittaja kertoi myohemmin, etta han tunsi huonosti Kolhon ratapi-
han. Hanella ei ollut selvaa kasitysta siitd, mika oli suora raide Kolhossa. Junasuorittaja
oletti vaihtotydnjohtajan puheesta, etta vaihteet jaivat perusasentoon.

3.1.6 Vaihtotydnjohtajan toiminta

Tapahtumapadivana vaihtotydnjohtajan tyévuoro alkoi aamulla kello 4. Vaihtotytnjohtaja
lahti paivystajan kanssa Manttdan kello 4.25 ja palasi sieltd takaisin Vilppulaan kello
6.25. Taman jalkeen Vilppulassa pidettiin kahvitauko ja vaihtotyonjohtaja Iahti kello 7.05
paivystdjan kanssa noutamaan vaunuja Kolhosta Vilppulaan.

Tka 568:n kuljettaja oli kdantanyt Kolhon vaihteet valmiiksi sivuraiteelle paivystajaa var-
ten. Paivystaja teki vaihtotyot Kolhossa ja palasi takaisin Vilppulaan. Paivystgja lahti
Kolhosta raiteelta 2 ja jatti vaihteet edelleen kohti raidetta 2 Tka:ta varten. Palattuaan
Kolhosta vaihtotydnjohtaja aloitti tydvuorolistan mukaisen tauon.

Vaihtotydnjohtaja palasi uudestaan tdihin tyévuorolistan mukaisesti kello 12.30. Tuolloin
Vilppulassa oli edelleen aamuvuoron junasuorittaja tyévuorossa. Vaihtotyonjohtaja lahti
paivystdjan kanssa uudestaan Kolhoon kello 13. Lahtiessaan Kolhoon vaihtotyénjohtaja
sopi Vilppulan aamuvuoron junasuorittajan kanssa, ettd he vievat vaunuja Kolhoon. Ju-
nasuorittaja kertoi, ettd avaimet oli viety Tka:n toimesta jo Kolhoon ja etta paivystéjalle
oli kdannetty vaihteet valmiiksi kohti raidetta 4 sekd avaimien olevan vaihteessa. Sa-
malla kertaa vaihtotyonjohtaja sai Vilppulan aamuvuoron junasuorittajalta ohjeet, etta
paivystdjan poistuessa Kolhosta etelapéaéan vaihteet jatettaisiin kohti raidetta 2 ja avaimet
raiteensulkuun "pellin alle”.

Lahtiessdan pois Kolhosta kohti Vilppulaa vaihtotytnjohtaja joutui soittamaan omalla
matkapuhelimellaan Vilppulan junansuorittajalle saadakseen lahtéluvan Kolhosta, koska
ratapihakanava 15 oli kuulunut huonosti.

Saavuttuaan takaisin Vilppulaan vaihtotyonjohtaja meni kdyméaan Vilppulan junasuorit-
tajan toimistossa ja kertoi vaihteiden jadneen osoittamaan kohti raidetta 2 ja ettd avai-
met oli jatetty Kolhoon.
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3.2 Pelastustoiminnan analysointi

Tutkintalautakunta on selvittanyt pelastusyksikdiden halyttdmisen onnettomuuspaikalle,
jos Kolhon liikennepaikalla olisi tapahtunut matkustajajunaonnettomuus.

Halytyskeskuksen halytysohjeiden mukaan toimittaessa Kolhon liikennepaikalla tapah-
tuvaan matkustajajunaonnettomuuteen olisi halytetty Mantté-Vilppulan pelastuslaitoksen
peruslahtd.” Mikali ensimmaéisista hatailmoituksista saataisiin selville onnettomuuden
vakavuus, lisattaisiin halytykseen Mantta-Vilppulan aluepalopaallikén tilannearvion pe-
rusteella lisaa yksikoitd. Mantta-Vilppulan pelastuslaitoksen hélytysohjeessa ei ole ero-
teltu toisistaan matkustaja- tai tavarajunaonnettomuuksia.

Ensimmainen Kolhon VPK:n pelastusyksikko, seka ensivasteyksikko® saavuttaisivat vir-
ka-ajan ulkopuolella Kolhon aseman noin 10 minuutin kuluttua halytyksesta.

Vilppulasta lahtevét pelastuslaitoksen pelastusyksikét saavuttaisivat onnettomuuspaikan
noin 20 minuutin kuluttua halytyksesta. Mantasta lahtevat kaksi sairaankuljetusyksikkda
seka pelastusyksikko- ja raivausauto olisivat onnettomuuspaikalla noin 22 minuutin ku-
luttua halytyksesta.

Liséksi paikalle halytettaisiin tarpeen vaatiessa lisda pelastusyksikdita Vilppulan ympa-
ristbkunnista, sekd ambulansseja puolustusvoimilta Keski-Suomen Rykmentista. On-
nettomuudessa loukkaantuneet potilaat kuljetettaisiin Mantan aluesairaalaan seka Keu-
ruun terveyskeskuksen vuodeosastolle. Molempiin hoitopaikkoihin Kolhon asemalta on
matkaa noin 20 kilometri& ja ajoaika niihin on noin 20 minuuttia.

Pirkanmaan hatdkeskuksen halytysehdotuksen mukaan Mantta-Vilppulan pelastuslai-
tokselta halytetdan kaikkiin rautatieonnettomuuksiin ensisijaisesti peruslahtd. Sisaasi-
ainministerion ohjeen A:42’ mukaan matkustajajunaonnettomuuden sattuessa paikalle
kuuluu halyttaa aluelahts.®

Edella mainitussa ohjeessa junaonnettomuudet, erityisesti matkustajajunaonnettomuu-
det, on luokiteltu vakaviksi ja pelastustoiminnan kannalta hankaliksi. Ensitieto tapahtu-
masta saattaa antaa usein onnettomuuden vakavuudesta liian lievan kuvan. Hatailmoi-
tuksen tekijan on vaikea antaa tilanteesta kokonaiskuvaa, koska mahdolliset uhrit ovat
eri vaunuissa ja tapahtumien kulusta yleensa ei heti ole kattavaa tietoa.

Haja-asutusalueilla pelastuslaitoksen yksikét eivat pitkista valimatkoista johtuen saavuta
kohdetta nopeasti, minka vuoksi on ensisijaisen tarkeda halyttaa paikalle riittdva maara
yksikoéita etupainotteisesti Se on pelastustoiminnan onnistumisen kannalta huomatta-
vasti tehokkaampaa kuin liséresurssien halyttdminen pelastustoiminnan johtajan tilan-

Peruslahto on pelastusmuodostelma, joka koostuu johtajasta seka kolmesta pelastusyksikosta (1+3+15). Yh-
den pelastusyksikdn tavoitevahvuus on esimies ja viisi pelastajaa (0+1+5).

Ensivasteyksikko on pelastusyksikkd, jossa on samat potilaan hoitoon tarvittavat valineet kuin ambulanssissa
ilman kuljetusmahdollisuutta.

Siséasiainministerion ohje A:42 ei enaa ole voimassa, mutta koska uutta korvaavaa ohjetta ei ole, sen peri-
aatteita olisi syyta edelleen noudattaa.

Alueléhtd on pelastusmuodostelma, joka koostuu johtajasta ja kolmesta peruslahdosta ( 1+3+9+45).
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nearvion perusteella siihen mennessa halytettyjen resurssien osoittautuessa riittamat-
tomiksi.

Palokunta on syyta halyttdd paikalle aina, kun rautateillda on sattunut onnettomuus.
Rautatieonnettomuuksiin voi usein liittya palokunnalle kuuluvia tehtavia, kuten suurten
ihmismaarien pelastaminen, irrottamistehtavat, sahkéturvallisuuden varmistaminen, tuli-
palon sammuttaminen, ympadristévahinkojen torjunta, vaarallisten aineiden kuljettami-
seen liittyvien riskien minimointi, ihmisten turvallisen liikkumisen varmistaminen vaaralli-
sella rata-alueella ja muita mahdollisia pelastustoimelle annettuja tehtavia.

Tutkintalautakunnan mielesta rautatieonnettomuuksiin liittyvien edella mainittujen eri-
tyispiirteiden vuoksi tulee halytykset aina tehda etupainotteisesti.
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VAARATILANTEEN SYYT

Vaaratilanteen valitttmana syyna oli Kolhon etelapaan vaihteen vaara asento liikenne-
paikkaa sivuuttavalle matkustajajunalle. Syynéa vaihteen vaaraan asentoon oli se, etta
Vilppulan aamuvuoron junasuorittaja tunsi huonosti Kolhon ratapihan. Han luuli, etta
Kolhossa lapiajettava raide matkustajajunille on raide 2. Aamuvuoron junasuorittaja an-
toi paivystajan vaihtotydnjohtajalle sellaiset ohjeet, etta paivystagja voi jattda Kolhosta
lahtiessdan vaihteet kohti raidetta 2 ja varmistuslukkolaitoksen avaimet raiteensulkuun.
Paivystdjan vaihtotyonjohtaja toimi ndiden junasuorittajalta saatujen ohjeiden mukaises-
ti.

Vilppulan aamuvuoron junasuorittaja ei maininnut Kolhoa koskevista keskusteluista ilta-
vuoron junasuorittajalle, koska héan ei ndhnyt asiassa mitdadn normaalista poikkeavaa.
Myds iltavuoron junasuorittaja tunsi huonosti Kolhon ratapihan. Vaihtotydnjohtaja ol
kertonut ensin puhelimitse hanelle ja myéhemmin henkilokohtaisesti, etta paivystgja oli
jattanyt Kolhon vaihteet kohti raidetta 2. lltavuoron junasuorittajakin oli olettanut Kolhon
vaihteiden jaaneen sellaiseen asentoon, ettd matkustajajuna voi sivuuttaa Kolhon nor-
maalisti.

Liséksi vaaratilanteen syyna oli Kolhon varmistuslukkolaitoksen avainten kayttéohjeen
vastainen kayttd. Avaimia sdilytettiin koko tyopaivan ajan Kolhossa, vaikka vaihteet olisi
pitéanyt lukita ja avaimet palauttaa jokaisen kayttokerran jalkeen Vilppulaan. Ratatbiden
aikana tama varmistuslukkolaitoksen avainten kayttéohjeen vastainen kaytté oli muo-
dostunut kaytannoksi ja saattanut aiheuttaa vaarinkasityksia avainten paikasta ja vaih-
teiden asennosta. Tutkintalautakunnan kéasityksen mukaan kaikilla tyontekijoilla ei ole
ollut samanlaista kasitysta avainten sdilytyksesta ja vaihteiden asennosta, eika niista
kaytettavista sanonnoista.
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SUOSITUKSET
Junaliikenteeseen liittyvat keskustelut linjaradiossa

Vilppulan junasuorittajan ja paivystajan kondukt6orin valiset keskustelut kaytiin yleisessa
puhelinverkossa, jolloin keskusteluja ei ollut muilla mahdollisuutta kuulla eivatka ne talti-
oituneet puherekisteriin.

Sen vuoksi tutkintalautakunta suosittaa:

Suullisesti annettavat junaliikenteeseen liittyvat maaraykset, ilmoitukset ja tiedotukset
tulisi antaa linjaradiota kayttaen. [B1/02R/S179]

Junasuorittajien perehdyttamiskoulutus

Tutkinnassa selvisi, ettei Vilppulassa tydvuorossa olleilla junasuorittajilla ollut riittavaa
kuvaa siita, mita raidetta junat ohittavat Kolhon liikennepaikan.

Sen vuoksi tutkintalautakunta suosittaa:

Junasuorittajien perehdyttamiskoulutusta tulisi lisata niin, etta he tuntisivat kaikki vas-
tuualueensa liikennepaikat voidakseen huolehtia liikenteen turvallisuudesta.
[B1/02R/S180]

Pelastuslaitoksen yksikdiden halyttaminen rautatieonnettomuuteen

Tutkintalautakunnan selvityksen mukaan hélytystoiminta ei olisi ollut riittdvéan etupainot-
teista mikali onnettomuus olisi tapahtunut eika olisi noudattanut niitd vaatimuksia, joita
rautatie- ja varsinkin matkustajajunaonnettomuuden sattuessa tulisi noudattaa.

Sen vuoksi tutkintalautakunta toistaa tutkintaselostuksissa B 2/2000 R seka B 1/2001 R
antamansa suosituksen S156. Suositus toistetaan, koska se on aiemmissa tutkin-
taselostuksissa osoitettu muiden kuntien alueille.

Resursseja tulisi halyttdd etupainotteisesti sisdasiainministerion ohjeen 21/701/92
14.9.1992 (Sarja A:42, Ohje kunnallisten palokuntien toimintavalmiudesta) mukaisesti.
[B2/00R, B1/01R ja B1/02R/S156]

Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Oy, sisdasianministerion pelastusosasto ja Pirkanmaan
hatédkeskus ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Suosituksista poikkeavat tai niitéa
taydentavat kommentit on esitetty liitteessa 1. Mantta-Vilppulan pelastuslaitos on suulli-
sesti lausunut, ettei heilla ole huomautettavaa tutkintaselostukseen. Lausunnot ovat tay-
dellisina l&hdeliitteessé 9.
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LAUSUNTO KOLHOSSA 19.8.2002 SATTUNEESTA VAARATILANTEESTA TEHDYSTA
TUTKIMUSSELOSTUKSEN B 1/2002 R LUONNOKSESTA

Ratahallintokeskuksella ei ole erityistd huomauttamista Kolhossa 19.8.2002 sattuneesta
vaaratilanteesta tehtyyn tutkimusselostusluonnokseen B 1/2002 R muutoin kuin
suositusten osalta.

Ensimméisess4 suosituksessa kehotetaan antamaan kaikki junaliikenteeseen liittyvat
médriykset, ilmoitukset ja tiedotukset linjaradiossa. Suositusta tehtiiesss ei varmaankaan
ole tarkoitettu kirjaimellisesti kaikkea, koska mérdykset, ilmoitukset ja tiedotukset
pyritdéin antamaan ensisijaisesti kirjallisina, niiti vahvistetaan suullisella viestinnall
suoraan tai puhelimella ja vain poikkeustapauksissa kdytetsn linjaradiota. Linjaradion
kayttddn liittyy muutamia ongelmia. Linjaradion kuuluvuus ei ole tiysin kattava, puheesta
ei aina saa kunnolla selviii ja puhe kuuluu kaikista kuuluvuusalueella samalla kanavalla
olevista laitteista. Linjaradion kdyttd on rajattu vain muutamiin asioihin, jotta tirkesit asiat
saataisiin meneméin lipi oikeaan aikaan ja ettei jatkuva puhe hiiritsisi turhaan
tydskentelyd liikkenteenohjauksessa ja liikennevilineissd. Téssd tapauksessa ilmeisesti on
ajateltu, etti henkiljunan kuljettaja olisi saattanut kuulla viestin vaihteiden asennosta.
Mahdollista se toki on, mutta ei kovin todennékéisti. Tutkintaa ajatellen on monin paikoin
junasuorittajan puhelimet liitetty puherekisterilaitteeseen, josta kiydyt keskustelut voidaan
kuunnella jélkikiteen.

Junasuorittajien perehdytykseen on aina kuulunut vastuualueen liitkennepaikkoihin
tutustumninen
( IS
T S apato
Pentti Haapala
turvallisuusyksikon pasllikdn sijainen

aynti i i Fax
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin P
Postadress Besoksadress Telefon elefa
Ratahallintokeskus Kaivokatu 6 (09) 5840 5111 (%%}85345%2(1)%01 00
PL 185, 00101 Helsinki Brunnsgatan 6 +358 9 5840 5111 +

Banférvaliningscentralen
PB 185, FIN-00101 Halsingfors
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LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEN B 1/2002 R LUONNOKSESTA

VR-Yhtyma Oy Oscite Pubeiin Faksi

Pyydettyn& lausuntona Kolhossa 19.8.2002 tapahtunutta vaaratilannetta koske-
vasta tutkintaselostuksen luonnoksesta totean seuraavaa:

Vaaratilanteen aiheuttaneen vaihteen vaaran asennon taustalla on luonnoksessa
mainittujen syiden lisaksi selkeasti turvalaitoksen kéyttdsaanndn vastainen toimin-
ta. Tama perussyy olisi mielestamme syyta tuoda tutkintaselostuksessa painok-
kaammin esille.

Ensimméisen suosituksen osalta voidaan todeta, etts junaliikenteessa tulee paa-
saantdisesti aina kayttaa linjaradiota. Linjaradio ei kuitenkaan ole mydskaan tule-
vaisuudessa aukottomasti kattava ja siksi mielestimme suositukseen voitaisiin li-
sata sanat "aina kun se on"'mahdollista”.

Junasuorittajien ja kauko- ohjaajien tulee tuntea toiminta-alueensa niin, ettei ereh-
dyksia esimerkiksi kaytettavists raiteista voi syntya. Ehdotan kuitenkin suositusta
Kirjoitettavaksi muotoon " junansuorittajien perehdyttamisella ja koulutuksella on
varmistettava, etta he tuntevat riittévasti toimialueensa voidakseen huolehtia lii-
kenteen turvallisuudesta”. Pelkka likennepaikkojen tunteminen ei valttamatts ole
viela riittdvaa, koska liikkenteen turvaamiseen liittyy monia muitakin elementteja kuin
paikallistuntemus,

Luonnoksesta ei VR:1l4 ole muuta huomautettavaa.

VR-YHTYMA OY
//' 7 - B
gy 7{{_\_“ [ ——

¥ri§ Poutiainen

“turallisuusjohtaja

VR-Yntymé Oy. tlclsinki
Krro 516.681



Liite 1/3

24-01-03 10:42 MISTA -SM PELASTUSOSASTD +358-0-16044572 K-874 5.002/003 T-588
=== SISAASIAINMINISTERIO LAUSUNTO
%’ 2= Pelastusosasto
—
Rami Ruuska 23.1.2003 SM-2003-00213/Tu-31

Onnettomuustutkintakeskus
Strndisten rantate 33 C
00580 HE_LSIN KlI

Lausuntopyynts 29/B1/2002 R, 20.12.2002

MATKUSTAJAJUNAN AJO SUURELLA NOPEUDELLA VAARASSA OLLEESEEN VAIH-
TEESEEN KOLHOSSA 19.8.2002

Cuonettomuustutkintakeskus on varannut onnettomuuksien tutkinnasta annetun
asetnksen /79/96) 24 §:u mukaisesti sisaasiainministerion pelastusosastolle
mahdollisuuden antaa lausunnon em. onnettomunden tutkintaseiostuksen
lwonnoksen suosituksiin.

Onnettomuustutkintakeskus on tutkintaselostuksessaan suositellut pelauslai-
toksen yksikdiden hilyttdmisestd rautatieonnettomuuteen, ettid “resursseja tuli-
si hilytt#3 etupainotteisesti sisdasiainministerion ohjeen (A:42 ohje kunnallis-
ten patokuntien toimintavalmrudesta) mukaisesti”.

Sisdasiainministerion pelastusosasto lansun Onnettomuustutkintakeskuk-
sen tutkintaselostuksen suosituksista scuraavaas

Pelastusmuodostelmat hilytetdsin pelastustoimilain (561/99) 13 §:n mukaisesti
tehdyn hilytysohjeen perusteella. Tehokkaan pelastustoiminnan turvaamiseksi
muodostelmien hélyttdminen tulee olla etupainotteista ja on aina hilyterava
1ahimmr tarkoituksenmukaiset pelastusyksikdt. Kaikissa tilanteissa pelastus-
toiminnan johtajan on myds arvioitava hatdkeskuksen hilyttimien voimavaro-
jen riittavyys ja tarvittaessa muutettava hilytysvastetta.

Halytysohjeiden laatimisessa tulee ottaa huomicon chjeen kunnallisten palo-
kuntien toimintavalmiudesta (A:42) periaatteita siihen asti kunnes valmisteilla
oleva uusi tormntavalmiusohje astuu voimaan,

Pelastustoimen siirtyessd kunnilta alueen pelastustoimen jarjestamaksi, 1ahes
koko Suomessa joudutaan tekem3in tarkennuksia hiilytysohjeisiin. Vilmeis-
taan tissd vaiheessa kunnan/alueen pelastusviranomaset tulevat tarkistamaan
hilytysohjeet toimintavalmiuschjeiden mukaiseksi ja tekemazn tarvittavat
muutokset hiilytysohjeisiin yhteisty6ssa hitakeskuksen kanssa.

Postiosoite : Kayntiosoite Puhetin Faksl
PL 26 ' Kirkkokatu 12 Vaihde (08) 16001 (09) 1604 4672
00023 VALTIONEUVOSTO HELSINKI Sshkoposti:

etunimi_sukunimi@sm.intermin.fi
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Sisfasiainministeridn pelastusosasto tulee omalta osaltaan muistuttamaan 1as-
ninhallituksia siitd, ettd kukin Eaninhallhitus alueellaan valvoo edelld mainittu-
jen toimenpiteiden edistymista.
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viite Kirje; 30/B1/2002 R

Asia Lausuntopyynté; Tutkintaselostuksen B 1/2002 R luonnos, 20.12.2002.
Matkustajajunan ajo suurella nopeudella vaarassa asennossa olleeseen
vaihteeseen Kolhossa 19.8.2002

Pirkanmaan hatakeskuksella ei ole huomautettavaa
tukintaselostuksen luonnoksen suosituksiin.
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Olli-Pekka Qjanen
pelastusjohtaja
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Pentti Lehtola
hélytysmestari
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VR-Yhtyma Oy:n lausunto Y Tuy 6/021/02, 22.1.2003
Sisdasiainministerion pelastusosaston lausunto SM-2003-00213/Tu-31, 23.1.2003
Pirkanmaan hatakeskuksen lausunto 33/11/35, 14.1.2003
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Kuva 1. Matkustajajunan ajo suurella nopeudella vaarassa asennossa olleeseen vaihteeseen
Kolhossa 19.8.2002. Kuva matkustajajunan tulosuunnasta.

Figure 1. Passenger train running at high speed into a turnout in wrong position at Kolho on 19 August, 2002.
View of the arrival direction of the passanger train.

Kuva 2. Matkustajajunan ajo suurella nopeudella vaarassa asennossa olleeseen vaihteeseen
Kolhossa 19.8.2002. Kuva kohdasta, jossa veturinkuljettaja huomasi vaihteen vaaran
asennon.

Figure 2. Passenger train running at high speed into a turnout in wrong position at Kolho on 19 August, 2002.
Photo of the point where the engine driver noticed the wrong position of the turnout.
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Kuva 3. Matkustajajunan ajo suurella nopeudella vaarassa asennossa olleeseen vaihteeseen
Kolhossa 19.8.2002. Kolhon vaihteet kd&nnetty kohti raidetta 2.

Figure 3. Passenger train running at high speed into a turnout in wrong position at Kolho on 19 August, 2002.
Kolho turnouts pointing toward track 2.

Kuva 4. Matkustajajunan ajo suurella nopeudella vaarassa asennossa olleeseen vaihteeseen
Kolhossa 19.8.2002 .Kuva ratapihalta matkustajajunan tulosuuntaan.

Figure 4. Passenger train running at high speed into a turnout in wrong position at Kolho on 19 August, 2002.
View from railway yard towards the arrival direction of the passanger train.



Kuva 5. Matkustajajunan ajo suurella nopeudella vaarassa asennossa olleeseen vaihteeseen
Kolhossa 19.8.2002. Raiteensulku Spl suojapelteineen, jonka alla varmistuslukkolai-
toksen avaimia sailytettiin.

Figure 5. Passenger train running at high speed into a turnout in wrong position at Kolho on 19 August, 2002.
Derailer Spl with its protection cover under which the keys to the control key lock were kept.

Kuva 6. Matkustajajunan ajo suurella nopeudella vaarassa asennossa olleeseen vaihteeseen
Kolhossa 19.8.2002. Nuoli osoittaa Kolhon varmistuslukkolaitoksen avainten paikan
Vilppulan junasuorittajan toimistossa.

Figure 6. Passenger train running at high speed into a turnout in wrong position at Kolho on 19 August, 2002.
Arrow showing the location of the keys to Kolho key lock in the office of Vilppula train operator.



