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Tutkintaselostus
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Veturin pyorékerran suistuminen kiskoilta Riihimaella
31.7.2001

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Veturin pyorakerta suistui kiskoilta 31.7.2001 Riihim&en ratapihalla, kun saapunutta junaa oltiin
siirtimassa seisontaraiteelle. Onnettomuudessa vaurioitui veturin ajomoottori, nivelakseli, akse-
linkayttolaite, jarruvivusto ja pyorakerta. Myos rataa ja vaihteen kiinnitysosia vaurioitui.

Onnettomuuden syyné oli akselinkayttdlaitteen ripustimen alapéén tapin lukituslevya paikallaan
pitéavien ruuvien avautuminen ja sitd seurannut tapin irtoaminen. Ruuvien alla ollutta taittoalus-
laattaa ei oltu kaannetty ruuvinkantoja vasten kiinnityksen varmistamiseksi. Ruuvit olivat saatta-
neet myds jaada loysalle, kun veturin pydrékerrat oli vaihdettu 16.3.2000.

Kaikkien Srl vetureiden akselinkayttolaitteiden ripustukset tarkastettiin onnettomuuden jalkeen.
Onnettomuustutkintakeskus ei katso aiheelliseksi esittéa uusia suosituksia.

SUMMARY

LOCOMOTIVE WHEELSET DERAILING ON RIIHIMAKI RAILWAY YARD, FINLAND, ON 31
JULY, 2001

On 31 July, 2001, a wheelset of a locomotive derailed on Riihimaki railway yard in Finland. The
incident took place in connection with the transfer of the arriving train to a holding track. As a re-
sult of the incident, the traction motor, cardan shaft, axle drive, brake leverage and wheelset of
the locomotive were damaged. Also track and turnout fixing parts suffered some damage.

The incident was caused by a loosening of the screws that fixed the rod-locking disc in the lower
part of the axle-drive suspension, and the ensuing falling off of the rod. The folding base plate
under the screws had failed to be secured by its turning against the screw heads. It is moreover
possible that the screws had failed to be tightened in connection with a wheelset replacement
operation carried out in the locomotive on 16 March, 2001.

As a consequence of the incident, all axle-drive suspensions in the Srl locomotives were
checked. The Accident Investigation Board of Finland does not wish to formulate any new rele-
vant recommendations.
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ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

Veturin pyorakerta suistui kiskoilta 31.7.2001 Riihimaen ratapihalla, kun saapunutta ju-
naa oltiin siirtdmassa seisontaraiteelle. Onnettomuudessa vaurioitui veturin ajomoottori,
nivelakseli, akselinkayttolaite ja pyoréakerta. Myos rataa ja vaihteen kiinnitysosia vauri-
oitui.

Tapahtumien kulku

R-tunnuksella kulkenut henkil6juna (9797) lahti tiistaina 31.7.2001 kello 16.34 Helsin-
gistd Riihim&elle. Juna pysahtyi Pasilassa, Keravalla, Jarvenpaassa, Jokelassa ja Hy-
vinkaalla. Hyvinkaalta 1ahdon jalkeen kuljettaja laski tehot pois ennen tilapéista erotus-
jaksoa. Erotusjakson jalkeen tehoja lisatessédn kuljettaja kuuli veturin alta jurinaa. Han
laski tehot pois ja antoi junan rullata eteenpéin. Muutaman kerran veturinkuljettaja yritti
laittaa tehoja paalle, mutta veturin alta kuului edelleen kova jurina. Rata laskee Hyvin-
kaalta Riihimaelle. Kuljettaja paatti jatkaa rullaamalla Riihiméelle, jossa tuloraide oli 7.

Pysahtymisen jalkeen veturinkuljettaja kavi veturin ulkopuolella tarkastamassa etupaan
telin. Juriseva aani kuului erittédin voimakkaana veturin ohjaamoon ja kuljettaja oletti
kertomansa mukaan sen tulevan etummaisesta telistd. Matkustajien poistuttua junasta
junasuorittaja laittoi vaihtokulkutien raiteelta 7 kohti ratapihan seisontaraidetta 368. Ve-
turinkuljettaja lahti siirtdmaan vaunuja kohti seisontaraidetta.

Noin 50-60 metria ajettuaan veturinkuljettaja néki peilista pdllahdyksen ja vahan matkaa
kuljettuaan veturi alkoi heilua. Kuljettaja pysaytti junan ja kévi ulkona tarkastamassa ti-
lanteen. Han naki, etta veturin viimeinen pyorakerta oli pudonnut kiskoilta.

Veturinkuljettaja ilmoitti asiasta radiolla junasuorittajalle. Junasuorittaja soitti paikalle
VR:n raivausryhman, joka nosti pyorakerran kiskoille ja laittoi veturin siirtokuntoon. Vetu-
ri vietiin hinaamalla Hyvink&an konepajalle korjattavaksi.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 20.8.2001 kaynnistéad onnettomuuden johdosta vir-
kamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Reijo Mynttinen.
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3.1

BRT
JP

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Henkildjunassa (9797) oli Srl-sahkoveturi ja seitseméan lahiliikenteen matkustajavaunua.
Junan kokonaispaino oli 433 tonnia ja —pituus 204 metrida. Junan jarrupaino oli 531 ton-
nia ja jarrupainoprosentti 122.

sri | Eil [ El [ EIl [ Ef ] EI | EIIl [ Eil ]
86t 50t 50t 50t 47t 50t 50t 50t
102t 62t 62t 62t 57t 62t 62t 62t
Srl = séhkoveturi

Eil = 2. |k paivavaunu (lahiliikenne)

Eilf = 2. Ik paivavaunu (lahiliikenne, varustettu konduktdorihytilld)
< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Veturissa kaytetaan akselinkayttolaitetta vaantomomentin valittdmiseksi nivelakselilla
varustetulta ajomoottorilta pytrakerran akselille. Akselinkayttolaite on rakenteeltaan
hammasvaihde ja se on kotelon sisalla. Akselinkayttolaitteen kotelo tukeutuu pyoraker-
taan ja toisesta paastaan korvakkeen ja erikoisripustimen avulla telin kehykseen.
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Akselinkayttolaitteen
hammasvaihteen kotelo
Axle-drive gear guard

Telin kehys
Bogie frame

Ripustin
Hanger

Kuva 1. Akselinkayttolaitteen ripustus.

Figure 1. Axle-drive suspension
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3.2

3.3

3.4

Akselinkayttolaitteen ripustimen tapin pysyminen paikallaan on varmistettu lukituslevylla.
Tapin paassa on ura, johon lukituslevy tulee. Lukituslevy on kiinnitetty kahdella ruuvilla.
Ruuvien alla on viela taittoaluslaatta, jonka kulmat taivutetaan ruuvien kantoja vasten
kiinnityksen varmistamiseksi.

Ripustin
Hanger
Ruuvi
Screw
e
@
/ %\ Lukitusle
Tappi = Locking plate
Peg ol |

Taittoaluslaatta
Folding washer

Plate

Ruuvi
Screw

Kuva 2. Ripustimen tapin Kiinnitys.
Figure2.  Suspension peg fastening

Veturin kaikki pyorékerrat oli vaihdettu 16.3.2000. Vaihdon yhteydessa oli akselinkayt-
tolaitteen ripustimen tapit irrotettu ja laitettu uudelleen paikalleen.

Taman jalkeen veturille oli tehty maaraaikaishuolto V2 noin 90 paivan vélein.

Ratalaitteet

Radan kunnolla ei ollut merkitysta onnettomuuden syntyyn.

Turvalaitteet

Turvalaitteet toimivat normaalisti.

Maéaraykset ja ohjeet

Srl séhkovetureille tehdaan 90 paivan vélein maardaikaishuolto V2. Maardaikaishuol-
lossa yhtené kohteena on akselinkayttolaitteen ripustimien tarkastus. Menetelméohjees-
sa sanotaan: "Tarkasta ripustin heiluttamalla rautakangella alemmasta korvakkeesta.
Tarkasta, ettei kumiholkeissa ole halkeamia, etteivat lukituslevyjen kiinnitysruuvit ole
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3.6

4.1

4.2

loystyneet, ettd rasvaa on riittavasti, eika korvakkeissa ole halkeamia. Tarkasta tapin ja
holkin, seké tapin ja korvakkeen valinen valys (max 1,7 mm).”

Veturille oli tehty viimeinen V2-huolto Helsingissa 11.6.2001.

Olosuhteet

Olosuhteet olivat normaalit.

Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkilGilla oli maaraykset tayttdva koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkilévahingot

Suistuminen ei aiheuttanut henkilévahinkoja.

Kalusto- ja laitevauriot

Veturin ajomoottori, nivelakseli, akselinkayttolaite, telin jarruvivusto ja pyorakerta vauri-
oituivat suistumisessa. Vaihteen kiinnitysosia, tukitonkkia ja tukikisko jouduttiin vaihta-
maan. Ratapdlkkyja uusittiin 50 kappaletta. Vaihteen kieli hiottiin ja vaihde ja raide tuet-
tiin uudelleen.

PELASTUSTOIMET

Varsinaisia pelastustoimia ei tarvittu. VR:n raivausryhma nosti suistuneen pyoréakerran
kiskoille. Veturi hinattiin Hyvinka&n konepajalle korjattavaksi.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syyna oli akselinkayttolaitteen ripustimen alapéaéan tapin lukituslevya
paikallaan pitavien ruuvien avautuminen ja sitéa seurannut tapin irtoaminen. Ruuvien alla
ollutta taittolistaa ei oltu kaannetty ruuvinkantoja vasten kiinnityksen varmistamiseksi.
Ruuvit olivat saattaneet myds jaada loysélle, kun veturin pyorékerrat oli vaihdettu
16.3.2000.

Ylempi ruuveista oli irronnut ensin. Ruuvien alla ollut lukituslevy oli paassyt kddntymaan
koteloon toisen ruuvin varassa hitsatun vastelevyn paalle. Lukituslevy oli viela tassa vai-
heessa ollut osittain tapin urassa ja pitanyt tappia paikallaan.
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Sen jalkeen toinenkin ruuveista ja samalla myos lukituslevy olivat pudonneet. Taman
jalkeen tappi oli paassyt irtoamaan ja akselinkayttolaitteen kotelo oli jaanyt ajomoottorin
ja pienemméan hammaspyoréan valisen nivelakselin varaan. Nivelakseli oli sarkynyt ja
kotelo oli tippunut alas ja jaanyt riippumaan jarruvivuston yhdystangon paalle.

Veturin lahtiessa Riihimaella kohti seisontaraidetta yhdystanko katkesi ja kotelo kaantyi
alas ja rikkoi ratapolkkyja. Veturi jatkoi viela matkaa ja akselinkaytttlaitteen kotelo raa-
hautui ratapdlkkyjen paalla. Vaihteen vastakiskossa kotelo nousi yldspéin nostaen sa-
malla py6ran pois kiskoilta aiheuttaen suistumisen.

Akselinkayttolaitteen ripustimen tappi 16ytyi mydhemmin tehdyssa tarkastuksessa noin 7
kilometria ennen Hyvinkaan tilapaista erotusjaksoa. Veturi kulki tapin 16ytymispaikasta
vielda noin 20 km, ennen kuin py6rakerta suistui.

7 SUOSITUKSET

Heti suistumisen jalkeen VR Osakeyhtion kalustolajivastuuseen maaréatyn tuotantoyksi-
kon, Hyvinkaan konepajan paallikko laittoi kirjallisen ohjeen varikonpaallikéille. Ohjeessa
kehotettiin varikoita tarkastamaan Srl-sdhkdvetureiden akselinkayttolaitteen ripustimien
kiinnitykset. Tarkastus tuli tehda 10 paivan kuluessa.

Koska vetureiden akselinkayttolaitteiden ripustukset on tarkastettu ja tarkastustyon tar-
keyttd on entisestdén painotettu varikoilla, ei Onnettomuustutkintakeskus katso tarpeel-
liseksi esittdéd uusia suosituksia.

Helsingissa 30.7.2002

L) ﬁ E';H’Cf
Reij@Mynttine
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Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1.
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Lahtéjunan vaunuluettelo H 9797, 31.7.2001

Henkildjunan (9797) veturin (Srl 3070) kulun rekisterdintilaitteen tulostus
Riihimaki, Vaihde- ja opastinturvalaitos, piir. nro 400 111H074H lehti 5, 21.9.1999

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
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VR-Yhtyma Oy:n lausunto Y 10/021/01, 10.1.2002



Kuva 1. Veturin telin suistuminen kiskoilta
Riihimaen ratapihalla 31.7.2001.

Figure 1. Locomotive wheelset derailing on Riihim&ki
railway yard on 31 July, 2001.
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Kuva 2.

Figure 2.
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Veturin pyoréakerran suistuminen kiskoilta Riihiméaen ratapihalla 31.7.2001. Nuoli
osoittaa akselinkayttolaitteen kiinnityskorvaketta, joka vaihteen vastakiskossa
nosti pyoran ylés ja pois kiskoilta. Nuolen alapuolella nékyy ripustimen alapéan
reika, josta tappi oli pudonnut.

Locomotive wheelset derailing on Riihimaki railway yard, Finland, on 31 July, 2001. Arrow showing
the axle-drive fastening lug that in the turnout counter-rail, first raised a wheel and then made it de-
rail. Below the arrow, the lower part of the suspension displaying an opening wherefrom the peg had
fallen off.






