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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.
Tésséa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Vaihteen lammityskaapelia asentanut tyontekija jai Helsingin asemalta llmalan vaunuvarikolle
saattoliikkeelld siirrettdvan junan alle Helsingin aseman ratapihalla torstaina 11.1.2001. Tydnte-
kija loukkaantui onnettomuudessa vakavasti.

Syyné onnettomuuteen oli se, etta tyontekija ei havainnut vaunu edella [ahestyvaa junaa.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttamiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta Hel-
singin ratapihalla aukean tilan ulottuman sisapuolella tehtaviin toihin tulisi aina maarata turvahen-
kild.

SUMMARY

WORKER RUN OVER BY BACKING TRAIN IN HELSINKI, FINLAND, ON 11
JANUARY, 2001

On Thursday January 11, 2001, a worker installing a turnout heating cable was run over on Hel-
sinki railway yard by an accompanied train being moved from Helsinki railway yard towards limala
Coach Depot. In the accident the worker was seriously injured.

The accident was caused by the worker failing to perceive the train approaching with a coach in
front.

To prevent corresponding accidents the Accident Investigation Board of Finland recommends that
a safety officer be regularly assigned to monitor work tasks performed within the structure gauge
on Helsinki railway yard.
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1 ONNETTOMUUS

1.1 Yleiskuvaus

Vaihteen lammityskaapelia asentanut tydntekija jai Helsingin asemalta llmalan vaunuva-
rikolle saattoliikkeelld siirrettdavan junan alle Helsingin aseman ratapihalla 11.1.2001.
Tyontekija loukkaantui onnettomuudessa vakavasti.

1.2 Tapahtumien kulku

Torstaiaamuna 11.1.2001 noin kello kahdeksan rataesimiehen sdhkoasentajan ja kai-
vinkoneen kuljettajan muodostama tyéryhma oli aloittamassa tydskentelyd Helsingin
ratapihalla. Tyéryhman piti ensin asentaa kaivinkonetta apuna kayttaen vaihteenlammi-
tysmuuntajien jalkoja maahan.

Rataesimies ja sdhkdasentaja tekivat alustavan katselmuksen tydmaalla. Taman jalkeen
sahkdasentaja lahti asetinlaitteelle neuvottelemaan muuntajien jalkojen kaivamiseen
liittyvista raidevarauksista. Asetinlaitteella ehdotettiin tyon tekemista yolla, koska liikenne
oli vilkasta paivalla.

Vaihteenlammitysten saamisella toimintakuntoon oli kiire. Asennuksia tekevaan tyoryh-
maan kuului vain kolme tydntekijad. Heille oli luvattu viisi miesta avuksi, mutta aamulla
kuitenkin selvisi, ettd avuksi luvatut tyontekijat menivatkin téihin muualle. Rataesimies ja
sahkbasentaja paattivat aloittaa vaihteenlammityskaapeleiden asentamisen jakokaapilta
vaihteille. Kaapeli oli suunniteltu vedettéavaksi raiteen alle asennettuihin alitusputkiin.

Rataesimies luuli, etta sahkoasentaja teki tyosta RT-ilmoituksen® asetinlaitteella kéay-
dessdan. Asetinlaitteella ei kuitenkaan ollut tietoa tyon aloittamisesta. Rataesimies ei
miesten vahyyden vuoksi voinut maara ketdan toimimaan turvahenkilona, joten han
paatti tehda sen itse.

Kaivinkone sai luvan ajaa raiteelle 109 vaihteiden V049, V040 ja V43 kohdalle, koska
ko. raide ei ollut kaytossa. Kaivinkoneen kauhaan oli ripustettu kaapelikela ja kaivinko-
neen kuljettaja hoiti kaapelin syodttamistd kelalta. Rataesimies ohjasi kaapelia alitusput-
keen. Sdhkdasentaja veti kaapelia paasta ja kun kaapeli saatiin vedettya paikalleen han
merkitsi sen paan.

Samanaikaisesti oli lisalmesta saapunut IC 72 lahdésséa Helsingin aseman raiteelta 9
saattoliikkeelld lImalan varikolle. Konduktddri oli junan perdapaassa ja ilmoitti junan sisa-
puhelimella veturinkuljettajalle olevansa valmiina ja etta kuljettaja voi pyytaa lupaa lah-
ted. Veturinkuljettaja pyysi ratapihakanavalla 7 Helsingin aseman ja limalan valista lii-
kennetta hoitavalta asetinlaitemieheltéa lahtélupaa limalaan. Asetinlaitemies kertoi vetu-
rinkuljettajalle, etta ratapihalla oli ruuhkaa, mutta kun ajon sallivat opasteet tulevat opas-

! RT-ilmoitus = Ratatydilmoitus radalla (aukean tilan ulottumassa) tehtavasta tai radan rakenteisiin tai turvalait-

teisiin kohdistuvasta tydsta.



C 2/2001 R

Tyontekijan jaaminen peruuttavan junan alle Helsingissa 11.1.2001

timeen heilld on lupa l&hted tydontdmaan. Veturinkuljettaja ilmoitti sisdapuhelimella taméan
konduktdorille.

Kun IC 720li vahan aikaa odottanut, konduktddri sanoi sisapuhelimella kuljettajalle:”35
km/h-varit”. Veturinkuljettaja lahti tyontamé&an saattokonduktddrin tdhystdessa ensim-
maisena kulkevan vaunun eteisen paatyikkunasta menosuuntaan. Konduktddrilla oli si-
sapuhelimen luuri kadessaan.

Konduktdori havaitsi useita tydryhmia tyoskentelemassa ratapihalla. Junan lahestyessa
vaihteenlammityksen asennustyémaata konduktoori néki kolmen miehen tytskentele-
massa raiteilla. Lahimpana raiteita seisonut mies katsoi kohti junaa ja konduktoori oletti
hanen huomanneen junan. Koska konduktdori ei endd ndhnyt miesta ikkunasta junan
kaantyessa vaihteessa, konduktdori oletti miehen siirtyneen sivuun. Sitten konduktoori
kuuli kolahduksen, kun vaunun kulma osui mieheen.

Rataesimies huomasi lahestyvan junan ja naki, etta noin 10 metrin paassa seisova sah-
kdasentajakin katsoi kohti junaa. Rataesimies ei kuitenkaan sanonut l&ahestyvasta ju-
nasta mitd&n asentajalle, vaikka h&n naki asentajan seisovan lahella kiskoa. Rata-
esimies oletti asentajan huomanneen junan. Vaunun vasen nurkka osui asentajaan ja
han paiskautui kiskojen sivuun.

Veturinkuljettaja huomasi sivupeilistd miehen jaaneen alle ja teki valittéméasti hatajarru-
tuksen. Juna jatkoi matkaa viel& noin 70 metria.

Rataesimies soitti heti onnettomuuden jalkeen hatédkeskukseen. Veturinkuljettajakin il-
moitti radiopuhelimella tapahtumasta asetinlaitteelle. Myds asetinlaitteelta oli nahty on-
nettomuus ja sieltakin oli soitettu hatakeskukseen. Onnettomuus tapahtui kello 10.08.

Ambulanssi saapui paikalle noin kello 10.20 ja kuljetti loukkaantuneen sairaalaan.

Liikenne oli pysadhdyksissd onnettomuuspaikan viereisilla raiteilla 25 minuuttia. Liiken-
netta ohjattiin varoitettuna tapahtumapaikan ohi, kun loukkaantunut oli siirretty ambu-
lanssiin. Juna saatiin siirrettya pois paikalta kello 11.15, jonka jalkeen liikenne jatkui
normaalisti.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA.

Onnettomuustutkintakeskus paatti 18.1.2001 kaynnistaa onnettomuuden johdosta vir-
kamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Reijo Mynttinen.

Myds Uudenmaan tydsuojelupiiri on tutkinut onnettomuutta.
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3.1

BRT

KJ

3.2

3.3

3.4

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Matkustajajunassa IC 72 oli Srl-sdhkéveturi ja kuusi matkustajavaunua. Junan koko-
naispaino oli 376 tonnia ja —pituus 178 metria. Junan jarrupaino oli 543 tonnia ja jarru-
painoprosentti 144,

Ex | Ed Eds | Rx | Ex | Cx | sr1 |

45t 53t 51t 49t 45t 47t 86t
68t 83t 82t 72t 68t 68t 102t

X X X X X X
Srl = sdhkoveturi
Cx = 1.k paivavaunu; InterCity-vaunu
Ex = 2.k péivavaunu; InterCity-vaunu
Rx = ravintolavaunu; InterCity-vaunu
Ed 2.k paivavaunu (2-kerroksinen); InterCity-vaunu

Eds 2.Ik pdivavaunu (palveluosasto, 2-kerroksinen); InterCity-vaunu
< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

KJ = kiskojarru

Kaluston kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn.

Ratalaitteet

Ratalaitteiden kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn.

Turvalaitteet

Turvalaitteilla ei ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn.

Maaraykset ja ohjeet

Jt:n? kohdan Ill mukaan aukean tilan ulottuman (ATU) sisalla ei saa tehdé toita iiman va-
rausmenettelya. Tiedot tyostd annetaan RT-ilmoituksella. Poikkeuksena ainoastaan tyot,
jotka eivét vaikuta heikentavasti radan rakenteisiin tai vaikuta turvalaitteiden toimintaan,
eivatka haittaa junaliikennetta. Tallainen tyo voidaan tehda turvamiehen turvaamana.

Oy VR-Rata Ab noudattaa tydssaan VR-ty6turvallisuusohjetta Tydntekijoiden turvaami-
nen lilkenteenalaisilla radoilla suoritettavissa radanpitotdissé, joka on tullut voimaan
1.10.1991. Tyéturvallisuusohjeen kohdassa 1.1 on maaratty: "Liikenteen alaisilla radalla
tai ratapihalla, aukean tilan ulottuman (ATU) sisdpuolella tydskentelevan henkilostén
turvaamiseksi on varattava junasuoritusvali, tehtava raidevaraus tai mikali se ei ole
mahdollista, tydalueelle on méaarattava yksi tai useampia turvahenkildita.”

2

Jt = Junaturvallisuussaanto.
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3.5

3.6

4.1

4.2

Tyo6sta ei ollut tehty RT-ilmoitusta.

Turvallisuusohjeen kohdassa 1.4 on maaratty: "Turvahenkilbn suorittaessa turvaamis-
tehtdvaa hén ei saa osallistua muuhun tyéntekoon eikd hdnelle saa maéarétd muita tyo-
tehtavia.”

Rataesimies toimi turvamiehend, mutta han osallistui myds kaapeleiden asennukseen.

Olosuhteet

Saa oli poutainen. Ennen onnettomuutta oli satanut muutama sentti lunta. S&alla ei ollut
merkitysta onnettomuuden syntyyn.

Henkildsto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkilévahingot

Sahkoasentaja paiskautui junan toytaisysta raiteen sivulle. Han loukkaantui vakavasti.
Haneltd murtui 11 kylkiluuta, solisluu, sekd keuhkopussiin tuli repedma. Han joutui jaa-
maan usean viikon sairaslomalle.

Kalusto- ja laitevauriot

Onnettomuudesta ei aiheuttanut kalustovaurioita.

PELASTUSTOIMET

Rataesimies soitti valittomasti onnettomuuden jalkeen hatédkeskukseen. Asetinlaitteelta
oli myds nahty tapahtuma ja sieltékin oli soitettu hatdkeskukseen. Veturinkuljettaja il-
moitti onnettomuudesta radiopuhelimella asetinlaitteelle ja kondukttorille. Kondukt6ori
meni onnettomuuspaikalle.

Loukkaantunut tydntekija makasi kiskojen vieressa ja hanen oli vaikea hengittédd. Rata-
esimies ja konduktdori kohottivat hdnen ylavartaloaan hengityksen helpottamiseksi. Am-
bulanssi saapui noin 10 minuutin kuluttua onnettomuudesta ja toimitti loukkaantuneen
sairaalaan.
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6 ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syy oli se, ettd sdhkdasentaja ei havainnut vaunu edelld l&ahestyvaa ju-
naa.

7 SUOSITUKSET

S162 Turvahenkilobn maardaminen au kean tilan ulottuman (ATU) sisapuolella teh-
taviin toihin Helsingin ratapihalla.

Helsingin ratapihalla aukean tilan ulottuman sisdpuolella tehtéviin téihin tulisi aina maa-
rété turvahenkild. [C2/2001R/S162]
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Kuva 1. Tydntekijan jaaminen peruut-
tavan junan alle Helsingisséa
11.1.2001.
Onnettomuuspaikka

Onnettomuuspaikka
Place of the accident

Figure 1. Worker run over by backing train
in Helsinki on 11 January, 2001.
Place of the accident.
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Kuva 1. Tyotekijdn jddminen peruuttavan junan alle Helsingissd 11.1.2001. Tyéntekijé sei-
soi nuolen osoittamassa kohdassa.

Figure 1. Worker run over by backing train in Helsinki on 11 January, 2001. The worker was standing at the
location indicated by the arrow.
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Kuva 2. Tyotekijgn jddminen peruuttavan junan alle Helsingissd 11.1.2001.Kuva junan
tulosuunnasta onnettomuuspaikalle.

Figure 2. Worker run over by backing train in Helsinki on 11 January, 2001. The worker was standing at the
location indicated by the arrow.



