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Sailibvaunujen suistuminen Skdéldvikissa 1.3.1999

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Maanantai-iltana 1.3.1999 tapahtui Skoéldvikin ratapihalla junaonnettomuus, jossa kaksi bensiini-
lastissa ollutta sailidvaunua suistui vaihteessa kiskoilta. Suistuneet vaunut osuivat viereisella rai-
teella olleen vaunuryhman viimeiseen, ftaalihappoanhydridilastissa olleeseen vaunuun. Ensim-
mainen suistunut vaunu vaurioitui tdrméayksessa vain vahén, mutta toisen suistuneen vaunun
sailion kylki ruhjoutui tormatesséan paikallaan seisseeseen vaunuun. Ftaalihappoanhydridivaunu
irtosi teleistaén ja kaatui radan viereen. Sailidihin ei aiheutunut vuotoja.

Onnettomuuden jalkeen palokunta maadoitti ajojohtimen ja suojavaahdotti alueen. Suistuneiden
bensiinivaunujen sisaltd pumpattiin toisiin vaunuihin, mink& jalkeen vaunujen siirtoty6t voitiin
aloittaa.

Onnettomuuden syy oli se, etta vaikka junalle annettiin lahtdlupa, vaihdetta V014 ei oltu kaan-
netty kulkutien edellyttdma&éan asentoon.

Onnettomuustutkintakeskus toistaa Skoldvikissa 24.11.1998 tapahtuneen vastaavan onnetto-
muuden tutkintaselostuksessa annetun suosituksen, jossa suositettiin Skoldvikin ratapihan vaih-
teen V014 ja vastaavassa kaytdssa olevien muiden vaihteiden muuttamista sahkokayttoisiksi,
varustamista asennonvalvontakoskettimilla tai vahintééankin varmistuslukolla.

SUMMARY

TANK WAGONS DERAILING AT SKOLDVIK, FINLAND, ON MARCH 1, 1999

On 1% March 1999, Monday evening, a train accident occurred on Skéldvik railway yard. In the
accident two gasoline carrying tank wagons derailed in a turnout. The derailed wagons hit the last
wagon of a group of wagons standing on the adjacent track. The wagon hit carried a phtalic an-
hydride load. The first derailed wagon was only slightly damaged, whereas the flank of the tank in
the second derailed wagon was crushed when it collided with the standing wagon. The phtalic
anhydride carrying wagon was detached from its bogies and it turned over landing by the track.
No leaks were discovered in the tanks.

After the accident the fire brigade earthed the catenary and foamed the area. The content of the
derailed gasoline carrying wagons was pumped into other wagons, whereupon the removal of the
wagons was started.

The accident was caused by the fact that though the train had been given an exit permission, the
V014 turnout had failed to be turned to the corresponding position required by the running route.

Accident Investigation Board Finland reiterates its recommendation formulated in the Investiga-
tion Report on a corresponding accident at Skoldvik on 24 November 1998, i.e. the V014 turnout
on Skoldvik railway yard and any other turnouts used in corresponding tasks are recommended
to be modified for electrical operation and equipped with position control contacts or at least a
safety lock.



C 3/1999 R

Sailidvaunujen suistuminen Skoldvikissa 1.3.1999

SISALLYSLUETTELO
THVISTELMA ...ttt ettt ettt ettt et et e st et et e se et et e b e st ess et e s ese st et et eseebe s enesrenes I
SUMMARY Lttt e e e ettt e e e sttt e e e et tee e e s s teeeeaambe e e e e e s beeeesanbbeeeeanEbeeeeaabbeeeenaneeeeeanreaeeanns I
1 ONNETTOMUUS . ...ttt ettt e st bt e e s sat e e e st b e e e s asbae e e s snbbeeeeasbeeeesanneeeennnees 1
L1 YICISKUVAUS ...ttt e e e e e e e e e et a e e e e e e e e e e e et b e e e e aeeessaantrreeaaaeeas 1
1.2 TapahtUmien KUIKU.........cooiueiiieiee et e e e e s e e e e e e s st en e e e e e e e e s nnnnnnaneeaeean 1
2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA .. ittt ettt ettt e e st e e e s entee e e e snsaeeessnneeeeennneeeeas 2
3 TAPAHTUMAOLOSUHTEET ....oiitiie ittt ettt e st e e sneeeeneeesmneeesneeeennes 2
% A 101 (o TP PP PP PUPPOPTPRRN 2
3.2 RALAIAITEET ......eeee ittt et e et b e e e et b e e e e st be e e anreeaeana 3
3.3 TUIVAIAITIEET ..o e e e e e e e e e e et e e e e e e e s e et b e e e e e e e e snnraeeeas 3
3.4 MAEErAYKSEL JA ONJEEL......eeiii et e e e e e e e e e e e e 3
R I O (01U ] (=T =] S TP P PP OUPPRTRPPPRN 4
3.6 HENKIIOSIO ..uvvveeiiieii e et e e e e e et e e e e e e e e e b e e e e e e e e e e aanraeees 4
4 VAURIOT JA VAHINGOT ...eeiiiiiiiie ettt e e sttt e e et e e e s sntbe e e s sbbe e e e s ssbaeaesanseeeesannees 4
o R o 1= T 0 (1[0 )YZ= 1 11 T o S PRSRR 4
4.2 KaluSto- Ja [AItEVAUFOL .......eeiiiiiiiee ettt e et e e et e e e s neee e e s anreee s 4
5 PELASTUSTOIMET ..oiiiitiiiee ittt sttt sttt sttt e e sttt e e s smtte e e s sttt e e e s ssbaeeesansteeeeannbeeeeaanseeeesanneeeanns 5
6 ONNETTOMUUDEN SY YT .. ittt iitiite ettt ee s sttee e s setee e e sttt e e s sttt eeesnteeaessnseeeeesseeeesannseeeeanns 5
S 1@ 1 10 ] =i SRS 6
LAHDELIITTEET
KUVALIITE



C 3/1999 R

Sailidvaunujen suistuminen Skoldvikissa 1.3.1999

11

1.2

ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

1.3.1999 tapahtui Skoldvikissa junaonnettomuus, jossa kaksi bensiinilastissa ollutta sai-
libvaunua suistui kiskoilta. Suistuneet vaunut osuivat viereisella raiteella olleeseen ftaa-
lihappoanhydridia sisadltdneeseen sailibvaunuun. Suistuneet vaunut pysyivat pystyssa,
mutta ftaalihappoanhydridivaunu irtosi teleistdan ja kaatui. Vuotoja ei kuitenkaan aiheu-
tunut.

Tapahtumien kulku

Maanantai-iltana 1.3.1999 ennen kello kuutta valmisteltiin sailibvaunuja siséaltavaa tava-
rajunaa T 1063 lahtévalmiiksi Skoldvikin ratapihalla. 20 junaan ensimmaiseksi tulevaa
vaunua oli raiteella 2. Viimeiset 7 vaunua odottivat l[ahettdmon raiteella (raide 100). Kak-
si matkaveturina kaytettdvaa Srl-sahkdveturia odotti kauempana kunnes ne kello 17.45
saivat luvan lahted raiteella 2 seisovan vaunuryhman luo.

Kun vaunuryhma oli kytketty vetureihin, ne lahtivat jarjestelymestarin kaskysta tyonta-
maan vaunuja kohti lahettdmon raidetta. Tyonnettdva matka lahettamon raiteella ollei-
den séiliGvaunujen luo oli noin 250 metria. Vaunut kytkettiin junan perdan, minka jalkeen
radan vierella seissyt jarjestelymestari kaski veturinkuljettajaa vetamaan noin kymme-
nen vaunun mittaa ja pysahtymaan. Veturinkuljettaja veti 80 metria ja pysahtyi, jolloin
jarjestelymestari suoritti jarrujen koettelun (=tarkastuksen). Jarjestelymestarin todettua
jarrujen ja asiakirjojen olevan kunnossa, han ilmoitti radiolla junasuorittajalle junan
T 1063 olevan lahtévalmiina ja lahti toimistolle. Kuljettaja sy6tti junan tiedot junien auto-
maattisen kulunvalvonnan kuljettajapaneeliin, jonka jalkeen veturinkuljettajat jaivét
odottamaan lahtélupaa Skoéldvikin junasuorittajalta. Jarrujen koettelun aikana junasuo-
rittaja oli tuonut junan asiakirjat veturinkuljettajille ja palannut takaisin toimistolle.

Junasuorittaja ilmoitti puhelimitse kauko-ohjaajalle, ettd T 1063 on lahtévalmiina, jolloin
kauko-ohjaus antoi luvan lahettaa juna likkeelle’. Junasuorittaja antoi radiolla junalle
l[&htdluvan, jolloin veturinkuljettaja lahti kiihdyttAmaan raidetta 2 pitkin. Vaihteen 14 ete-
lapuolella olleen junan 18. vaunun takateli lahti vaihteessa vasemmalle ja suistui Kis-
koilta jatkaen matkaa raiteiden 2 ja 3 valissd. Seuraavana ollut vaunu eteni myds raitei-
den 2 ja 3 valissa jaaden lopulta viistosti raiteiden valiin. Seuraavat, junan 20., 21. ja 22.
vaunu ajautuivat raiteelle 3 pysyen kuitenkin kiskoilla.

Raiteelle 3 oli noin tuntia aikaisemmin tuotu vaunuryhmé& odottamaan lahtéa. Ensimmai-
sena suistuneen vaunun takaosa osui vaunuryhmassa viimeisena olleeseen ftaalihap-
poanhydridiad siséltdneeseen vaunuun silla seurauksella, etta térménneen vaunun tik-
kaat repeytyivat irti ja kylkeen tuli jalkid. Toinen suistunut vaunu eteni poikittaisessa
asennossa etuosa raiteen 2 ja takaosa raiteen 3 paalla. Vaunu térmasi kylki edella sa-

! Junasuorittaja ja kauko-ohjaaja tekivat junasuoritussopimuksen
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maan ftaalihappoanhydridivaunuun, johon edellinen vaunu oli jo osunut. Ftaalihappoan-
hydridivaunun séilié aluskehyksineen irtosi teleisté ja kaatui radan viereen. Junan nope-
us ehti nousta 10 km/h:in kunnes jarruputki katkesi ja juna pysahtyi. Kaikki junan T 1063
vaunut pysyivéat pystyssa.

2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 10.3.1999 kaynnistad onnettomuuden johdosta vir-
kamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut tekn. yo Kai Valonen.

3 TAPAHTUMAOLOSUHTEET

3.1 Kalusto

Junassa T 1063 oli kaksi Srl-sahkoveturia ja 27 sailibvaunua. Junan kokonaispaino oli
2089 tonnia ja kokonaispituus 420 metrid. Jarrupaino oli 1219 tonnia ja jarrupainopro-
sentti 58.

<[ sSr1 | sr1 | Sob | Sob | Sob | Sob [ Sob | Sob | Soek | Soek | Soek | Soek |}
8t 86t 79t 79t 79t 79t 79t 75t 66t 66t 65t 66t

| Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Sob | Soek | Soek | Sob | Sob |
65t 65t 66t 65t 65t 65t 65t 75t 65t 65t 80t 79t

| Sob | Soek | Soek | Soek | Soek |
80t 71t 71t 71t 71t

Sob = 4-akselinen séilibvaunu 6ljytuotteiden kuljetukseen
Soek = 4-akselinen lampderistetty sailiGvaunu dljytuotteiden kuljetukseen
< = liilkesuunta

Viidessd ensimmaisessa ja seitsemassa viimeisessa vaunussa lastina oli dieselpoltto-
ainetta ja niiden valissa olleissa 15 vaunussa bensiinid. Suistuneet vaunut olivat junan
18. ja 19. vaunu, joissa lastina oli bensiinia.

Suistuneet vaunut tormasivéat vaunuryhmaan, joka odotti 1ahtoa raiteella 3. Ensimmainen
suistuneista vaunuista osui hieman peréstddn vaunuryhméssa viimeisena olleeseen
vaunuun, mutta toinen suistuneista vaunuista kaatoi ftaalihappoanhydridia siséltaneen
sailion kyljelleen. Vaunu oli venaldinen sailiovaunua mallia VGobo. Ftaalihappoanhydridi
on kiteinen aine, jota kaytetddn mm. muovin ja kumin pehmittimien, hartsien, lakkojen ja
polyesterien valmistuksessa. Ftaalihappoanhydridi on kiinteaa sulamispisteen ollessa
131°C, joten leviaminen ymparistoon ei olisi sailion rikkoutuessa ollut mainittavaa. Aine
on ihmisille haitallista vasta altistumisen ollessa pidempiaikaista.

Kaluston kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.
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3.2

3.3

3.4

Ratalaitteet

Vaihde V014, jossa vaunut lahtivat vaaralle raiteelle (raiteelle 3), on kasin ns. limpusta
kaannettava kiilalukolla varustettu malli YV 54-200N-1:9. Vaihde on asennettu uutena
paikalleen vuonna 1993. Vaihteessa ei ole turvalaitteita eika lukituslaitetta. Risteyssuhde
(= risteyskulman tangentti) vaihteessa on 1:9, mink& vuoksi suurin sallittu nopeus vaih-
teessa on 35 km/h. Vaihde on rakenteellisesti aukiajettavaa mallia, joka ei vaurioidu hil-
jaisella nopeudella tehdysta aukiajosta. Kun aukioleva kieli pakotetaan umpivaihteeseen
ajettaessa kadantymaan 35 mm, kiilalukko avautuu ja myds kiinnioleva kieli paésee liik-
kumaan. Aukiajosta ei jad muita jalkia, kuin mahdollisesti pyoran laipan jalki kielen kyl-
keen.

Vaihde V014 oli onnettomuuden jalkeen sivulle, eli raiteelle 3 johtavassa asennossa.
Kiinni ollut kieli oli lumeen jaaneiden jalkien perusteella kaynyt 8,5 cm paassa kiskosta.
Silloin kun vaihde on k&annettyna johtamaan suoraan raiteelle 2, ko. kieli on 17 cm
paassa kiskosta. Kun raiteelle 3 johtamaan kaannetty vaihde pakotettiin aukiolevasta
kielesta kaantamalla suoralle raiteelle johtavaan asentoon (=aukiollut kieli kiinni), kiin-
niollut kieli avautui 8,5 cm paahan kiskosta.

Vaihteen toiminta tarkastettin onnettomuuden jalkeen ja vaihde mitattin VR:n vaih-
teentarkastuspdytakirjan mukaisesti. Mittauksissa todettiin vaihteen kielisovituksen hie-
man taipuneen huonosti tehtyjen lumitéiden tai vaihteen aukiajon seurauksena. Muilta
osin vaihteen mitat olivat kunnossa, vaihteen osat oli asennettu oikein, kaikki osat olivat
paikoillaan ja vaihde toimi moitteettomasti.

Vaihteen kielen ja kiskon vali oli puhdistettu jaasta ja lumesta pari tuntia ennen onnet-
tomuutta.

Vaihteen V014 tai muiden ratalaitteiden kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Turvalaitteet

Vaihteessa, jossa onnettomuus tapahtui ei ole turvalaitteita. Vaihde on kasin ns. lim-
pusta kaannettava malli, jossa lukituksena on kiilalukko. Vaihteessa ei ole varmistusluk-
koa, jolla vaihteen asento voitaisiin taata taydella varmuudella.

Maaraykset ja ohjeet

Veturin ja vaunujen liikkeet jarrujen koetteluun asti olivat vaihtoliikkeitd, joista maarataan
Jt%n osassa V. Kohdan 3. Vaihtoliikkeiden ohjaus mukaan ennen vaihtoliikkeen aloitta-
mista on huolehdittava, etta vaihteet ovat oikein ja liikkeelle on riittdvésti tilaa. Vaunu-
ryhméan 250 metrin tyontd ja 80 metrin veto tehtiin kuitenkin varmistumatta vaihteen
V014 oikeasta asennosta. Tyonnon aikana vaihde ajettiin auki ja vedon aikana vaihde
pysyi epamaaraisessa asennossa siten, etta vaunut menivat suoraan raiteelle 2. Jt:n
mukaan vaihtotyonjohtajaksi maaratty henkild vastaa vaihtotydyksikon toiminnasta. Jar-

2 3t = Junaturvallisuussaants
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3.5

3.6

4.1

4.2

jestelymestari toimi vaihtotyonjohtajana ja antoi veturinkuljettajalle vaihtoliiketta koskevat
kaskyt.

Jarrujen koettelun jalkeinen liikkeellelahtd oli junaliikennettd, jonka kulkuteiden turvaa-
misesta maarataén Jt:n osan VI kohdassa 7. Junakulkuteiden turvaaminen. Maarayksen
mukaan kulkutietd turvattaessa on huolehdittava, etta: kulkutie turvataan suunnitellulle
raiteelle ja kulkutien turvaamiseen kuuluvat vaihteet ovat oikein ja lukittuina. Onnetto-
muusvaihdetta ei kuitenkaan k&éannetty oikean kulkutien edellyttamaan asentoon. Sen,
jonka tehtavaksi junakulkutien turvaaminen tai siita ilmoittaminen on annettu, on tarkas-
tettava kulkutie ja ilmoitettava siitd junasuorittajalle. Koeteltuaan junan jarrut ja todettu-
aan asiakirjojen olevan kunnossa, jarjestelymestari ilmoitti junasuorittajalle junan T 1063
olevan lahtdvalmiina. Ennen ilmoitusta jarjestelymestarin olisi tullut varmistua siita, etta
kaikki kulkutiella olevat vaihteet on kaannetty oikeaan asentoon.

Olosuhteet

Tapahtumahetkella oli pimeéaa ja satoi hieman rantaa. Lampoétila oli noin +2 °C.

Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkildvahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Kalusto- ja laitevauriot

Ensimmaisen suistuneen vaunun, joka on mallia Sob, numero 195038-5, etuteli meni
onnettomuusvaihteessa suoraan, mutta takateli ajautui sivulle raiteen 3 suuntaan ja
suistui. Vaunun takaosa osui raiteella 3 olleen vaunuryhmén viimeiseen vaunuun, jolloin
térmanneen vaunun tikkaat irtosivat ja sailion takaosaan tuli ruhjeita. Vaunu pysyi suis-
tumisesta huolimatta pystyssa, eika sailioon tullut vuotoja.

Toisen suistuneen vaunun, joka on mallia Soek, numero 198464-0, etuteli ajautui vaih-
teessa edella menneen vaunun vetdmana raiteiden 2 ja 3 valiin. Takateli kulki raidetta 3,
jolloin vaunu térmasi kylki edella raiteella 3 olleen vaunuryhman viimeiseen vaunuun.
Térmanneen vaunun sdilidn vasen sivu ruhjoutui pahoin, mutta vaunu pysyi pystyssa ei-
k& vuotoja aiheutunut.

Raiteella 3 lahtéa odottaneen vaunuryhman viimeiseen vaunuun térmasivat molemmat
suistuneista vaunuista. Ensimmainen suistunut vaunu osui paikallaan olleeseen vau-
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nuun vain vahan, mutta toinen suistunut vaunu térmasi ftaalihappoanhydridia sisalta-
neeseen vaunuun kylki edella siten, etta sailié aluskehyksineen irtosi teleista ja kaatui
radan viereen. Sailid ruhjoutui pahoin, mutta vuotoja ei aiheutunut.

5 PELASTUSTOIMET

Paikalle halytettiin Neste Oyj:n Porvoon jalostamon palokunta sekd Porvoon pelastus-
laitos. Jalostamon palokunnasta paikalle saapui 3 autoa ja 13 henkiléa, Porvoon pelas-
tuslaitokselta saapui johtoauto ja 1 henkild. Liséksi paikalle saapui VR:n raivausryhman
raivausauto.

Halytyksessa oli kerrottu kahden bensiinilastissa olleen junanvaunun suistuneen kis-
koilta. Vaikka vuotoja ei oltu havaittu, palokunta teki suojavaahdotuksen ja -maadoituk-
sen. Tutkijoiden annettua luvan, ehjat junanvaunut siirrettiin pois ja paikalle tuotiin kaksi
tyhjaa vaunua. Bensiini (144 000 litraa) pumpattiin kahdesta suistuneesta ja vaurioitu-
neesta vaunusta tyhjiin vaunuihin, mink&a jalkeen VR:n raivausryhma aloitti vaunujen
siirtotydn. Palokunta varmisti pumppauksen ja nostoty6t pitamalla vaahdotuskaluston
valmiudessa.

Séilibvaunu, johon suistuneet vaunut térmasivat, sisélsi ftaalihappoanhydridia. Teleista
irronnut sailié ruhjoutui kyljestaan térmayksen takia ja kaatui radan viereen. Sailioon ei
kuitenkaan aiheutunut vuotoja. Ftaalihappoanhydridi on kiteinen aine, jota kaytetaan
mm. muovin ja kumin pehmittimien, hartsien, lakkojen ja polyesterien valmistuksessa.
Ftaalihappoanhydridi on kiinteaa sulamispisteen ollessa 131°C, joten leviaminen ympa-
ristdon ei olisi sailion rikkoutuessa ollut mainittavaa. Aine on ihmisille haitallista vasta al-
tistumisen ollessa pidempiaikasta.

6 ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syy oli se, ettéd vaihdetta numero V014, jossa 5 vaunua ajautui osittain
tai kokonaan vaardlle raiteelle, ei oltu kaannetty oikean kulkutien edellyttamaan asen-
toon.

Raiteelle 3 oli noin kaksi tuntia ennen onnettomuutta viety vaunuryhméa odottamaan
lahtoa. Talloin vaihde V014 oli ollut sivulle, raiteelle 3 johtavassa asennossa. Junaa
T 1063 valmisteltaessa vaihde olisi pitényt kdantaa johtamaan suoraan raiteelle 2.

Liukupinnalla, jonka paalla vaihteen kieli liikkuu, oli lunta. Lumen siirtymisjéljista oli va-
littdmasti onnettomuuden jalkeen selvasti havaittavissa, etta vaihteen kieli oli kaynyt
enimmillaan 8,5 cm paassa kiskosta (kuva 2). Koska vaihteen ollessa suoraan raiteel-
le 2 johtavassa asennossa kieli on 17 cm paassa kiskosta (kuva 3), on voitu todeta, etta
vaihdetta ei ole kdannetty ollenkaan tai sitd on kaannetty enintaan kielen 8,5 cm liiketta
vastaavasti.
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Lumeen jaényt kielen 8,5 cm liikkeen osoittava jalki on todennékéisesti aiheutunut vaih-
teen aukiajosta, joka tapahtui junan seitseman viimeista vaunua raiteelta 100 noudetta-
essa. Kun veturi tyonsi kohti noudettavia vaunuja, sivulle johtavassa asennossa olleen
vaihteen avoin kieli painui, avasi vaihteen kiilalukon ja k&énsi kiinniolevan kielen 8,5 cm
paahan kiskosta. Onnettomuuden jalkeen vaihde pakotettiin auki, jolloin todettiin kiin-
niolevan kielen siirtyvan tasmalleen jalkia vastaavan etaisyyden, eli 8,5 cm paahan kie-
lesta.

Kun viimeisia vaunuja lahdettiin hakemaan, tydnnettiin raiteella 2 ollutta vaunuryhmaa
250 metria. Tyonnettaessa vaihde ajettiin auki eli pakotettiin johtamaan suoraan. Vau-
nujen kytkemisen jalkeen veturit vetivat junaa 80 metria ja pysaytettiin jarrujen tarkasta-
mista ja lahtéluvan pyytamista varten. Vaihde oli aukiajon jaljilta jaanyt asentoon, jossa
vaunut kulkivat suoraan raidetta 2. Jarrujen koettelun, pysayttamisen tai valittbmasti
l[&ht6luvan saamisen jélkeisen liikkeellelahddn aikana vaihde palautui johtamaan sivulle
raiteelle 3, jolloin vaunu, joka oli pysahdyksen aikana ollut juuri vaihteen etelapuolella,
lahti sivulle.

Taustatekijand onnettomuudelle oli se, ettd Skoldvikin ratapihan toimintaohjeessa ei ole
riittdvan selkeita ohjeita tydnjaosta vaihtotdiden ja junan lahtéon liittyvien toimenpiteiden
suorittamisessa. Junaa T 1063 koottaessa jarjestelymestari toimi oman tyonsa lisaksi
vaihtotytnjohtajana, vaihteenk&dantdjana ja suoritti jarrujen tarkastuksen ja koettelun.
Toimenkuvan mukaan jérjestelymestari avustaa tarpeen/mahdollisuuksien mukaan rata-
pihahenkil6stéé ratapihalla ja hdn voi/pitdd kdyttdd junan matkakuntoisuuden tarkasta-
miseen ja vaihtotoiden tekemiseen vaihtotyéhenkilostéd. Koska em. tehtdviin ei oltu
maaratty ketddn muuta, jarjestelymestari joutui itse ne hoitamaan. Liian suuri tehtavien
maara saattoi myotavaikuttaa siihen, ettd vaihde V014 jai kaantamatta.

SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus toistaa 24.11.1998 Skdldvikissd tapahtuneen vastaavan
onnettomuuden tutkinnan yhteydessa annetun suosituksen C17/98R/S112: "Skéldvikin
ratapihan vaihde V014 ja myds muut ko. ratapihalla vastaavassa kdytdssé olevat vaih-
teet on muutettava sédhkokayttoisiksi tai niihin on asennettava asennonvalvontakosket-
timet tai vdhintdankin varmistuslukot.” [C17/98R/S112]

Liséksi Skoldvikin ratapihan toimintaohjeessa tulisi vaihtot6ihin, junien lahtokuntoisuu-
den toteamiseen ja junakulkuteiden turvaamiseen liittyva tyonjako selkiyttaa sellaiseksi,
ettd samalle henkildlle maarattavat tehtavat muodostaisivat jarkevan kokonaisuuden.
Jarjestelymestari on vastuussa junien kulkemisesta ajallaan. Nykyisin, kun h&n haluaa
varmistua junan lahdodstd, hanen on itse toimittava vaihtotyonjohtajana, tarkastettava ja
koeteltava jarrut ja varmistettava etta junakulkutiella olevat vaihteet on kaannetty oike-
aan asentoon. Kun tehtavia on liikaa, on mahdollista etta jokin junaturvallisuuden kan-
nalta tarkea tyo tehdaan huolimattomasti tai unohtuu jopa kokonaan.

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksesta lausunnon. Lausun-
not seka VR Cargo Riihimé&en selvennys ovat taydellisina l&ahdeliitteessa 5.
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Kuva 2. Séilibvaunujen suistuminen Skéldvikissd 1.3.1999. Vaihteen kielen liukupinnalla
olleeseen lumeen jédédneistd jéljistd ndhdaén, ettd vaihteen kieli oli kdynyt enim-
milldén 8,5 cm pdédsséa kiskosta.

Figure 2. Tank wagons derailing at Skéldvik, on March 1, 1999. Marks in the snow show that the maximum
distance between the tongue of the turnout and the rail has been 8,5 cm.
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Kuva 3. Sdilibvaunujen suistuminen Skéldvikissd 1.3.1999. Vaihde V014 k&dé&nnettyna
Johtamaan suoraan raiteelle 2. Téall6in kieli oli noin 17 cm p&é4ssé kiskosta.

Figure 3. Tank wagons derailing at Skéldvik, on March 1, 1999. The V014 turnout turned to lead straight to
track 2. The distance between the tongue and the rail was about 17 cm.



