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Tutkintaselostus
C 8/1998 R

Vaaratilanne junaliikenteessa Urjalan ja Humppilan valilla
4.5.1998

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téassé ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Urjalan ja Humppilan valilla syntyi junaliikenteessa vaaratilanne maanantaina 4.5.1998. Kaivinko-
neelle annettiin lupa nousta tydskentelemaan raiteelle, vaikka tavarajuna ei ollut vield sivuuttanut
paikkaa. Tavarajuna ehdittin pysahdyttdd ennen tydmaa-aluetta. Vaaratilanteesta ei aiheutunut
kalusto- eika henkildvahinkoja.

Syyna vaaratilanteeseen oli se, ettei Urjalassa asetinlaiteharjoittelijana toiminut junasuorittaja
varmistanut tavarajunan sijaintia ennen kuin han antoi kaivinkoneelle luvan nousta radalle.

SUMMARY

HAZARDOUS SITUATION IN TRAIN TRAFFIC BETWEEN URJALA AND
HUMPPILA, FINLAND, ON MAY 4, 1998

On Monday 4 May 1998, a hazardous situation in train traffic was generated on the section of line
between Urjala and Humppila. In fact a digger performing its work tasks was given access to the
track, though a scheduled freight train had not yet passed the site. The freight train finally suc-
ceeded in stopping before reaching the worksite zone. No damage to railway rolling stock or per-
sonal injury were caused by this hazardous situation.

The hazardous situation arose as a dispatcher working as an interlocking operator-trainee at Ur-
jala failed to check the location of the freight train before giving permission to the digger to mount
on the track.
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1.2

VAARATILANNE

Yleiskuvaus

Urjalan ja Humppilan valilla syntyi junalikenteessd vaaratilanne maanantaiaamuna
4.5.1998. Kaivinkoneelle annettiin lupa nousta tydskentelemaan raiteelle, vaikka veturi
ei ollut viela sivuuttanut paikkaa. Veturi ehdittin pysahdyttdd ennen tydmaa-aluetta.
Vaaratilanteesta ei aiheutunut kalusto- eika henkilévahinkoja.

Tapahtumien kulku

Urjalassa tytskenteli aamuvuorossa kaksi junasuorittajaa. Toinen junasuorittajista oli
tybvuoronsa mukaisesti tdissa ja toinen junasuorittaja harjoitteli Urjalan kampiasetinlait-
teen kayttoa'. Junasuorittajan ty6ta hoiti asetinlaiteharjoittelija vuorossa olevan junasuo-
rittajan seuratessa tydskentelya vieresta.

Urjalan junasuorittaja ja Humppilan asetinlaiteharjoittelija tekivat keskenaén junasuori-
tussopimuksen: "Kun matkustajajuna M 101 on saapunut Urjalaan, l&htee siella seisonut
veturi kohti Humppilaa ja junasuoritusvali varataan sen perdan seka junasuoritusvalilla
tyoskentelevélle kaivinkoneelle annetaan varaus.” Veturi kulki aikataululla T 3572 ja se
oli menossa tekemaan vaihtotoitda Humppilan asemalle.

Matkustajajuna lahti Humppilasta klo 8.03 kohti Urjalaa. Sen saavuttua Urjalaan klo 8.18
lahti raiteella Il seisonut tavarajunan T 3572 veturi klo 8.23 kohti Humppilaa. Urjalan
asetinlaiteharjoittelija teki Jt-ilmoituksella® varauksen junan peraan kiskopyorilla kulke-
valle kuorma-autolle Rkal. Rkal lahti Urjalasta® veturin T 3572 peraan klo 8.28 ja silla
oli varaus Urjalasta Humppilan suuntaan kilometrille 172 asti.

Kilometrilla 176 oleva rataesimies soitti Urjalan junasuorittajalle pyytaen varausta kisko-
pyorilla varustetulle kaivinkoneelle. Kaivinkoneen tyéskentelyalue olisi ollut kilometrilta
176 kilometrille 173. Kaivinkoneen oli tarkoitus tehda radan viimeistelyt6ita. Puhelimeen
vastannut Urjalan asetinlaiteharjoittelija antoi kaivinkoneelle varauksen klo 8.30 ja sa-
malla luvan nousta kiskoille.

Taman jalkeen Urjalan asetinlaiteharjoittelija soitti Humppilan junasuorittajalle ja kertoi
matkustajajuna M 101 tuloajan Urjalaan ja veturin T 3572 lahtdajan Urjalasta. Sen jal-
keen asetinlaiteharjoittelija kertoi tavarajunan perdan tehtavasta varauksesta:
"Ratakuorma-autolle Rkal Urjalasta kilometrille 172 lahtbaika 8.28". Sitten han ilmoitti
toisesta kaivinkoneelle tehdysta varauksesta kilometriltd 176 kilometrille 173 ja sen al-
kamisajaksi klo 8.30. Koska Humppilasta on matkaa 10 km kaivinkoneen tytskentely-

Kéaytetddn jatkossa termia "asetinlaiteharjoittelija”. Myos hanella oli junasuorituspatevyys.
JT-ilmoitus = junasuorittajan antama junaturvallisuutta koskeva ilmoitus, joka yksikon kuljettajan on toistettava

ja kirjoitettava ko. tarkoitukseen varatulle lomakkeelle.

Urjala on km:ll& 164
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paikalle, kysyi Humppilan junasuorittaja: "Onko T 3572 sivuuttanut jo ko. paikan.” Tahan
Urjalan asetinlaiteharjoittelija sanoi: "Hetkinen!” ja sulki junasuorituspuhelimen.

Urjalan asetinlaiteharjoittelija késki vuorossa olevaa junasuorittajaa pysayttamaan linja-
radiolla veturin T 3572. Veturi T 3572 saatiin pysahtymaan kilometrille 174,1 eli noin 2
kilometria ennen kaivinkoneen tytskentelypaikkaa.

Urjalan vuorossa ollut junasuorittaja soitti rataesimiehelle ja kertoi ettei veturi T 3572 ol-
lut vield ohittanut heidén tydmaataan ja etta han oli pysayttanyt sen linjaradiolla. Rata-
esimies oli itsekin ollut epavarma siitd, oliko veturi sivuuttanut heidan tyéskentelypaik-
kansa. Han oli ajattanut kaivinkoneen tasoristeyksen yli, mutta ei viela ollut antanut sen
nousta kiskoille. Rataesimies kaski huoltoradiolla kaivinkoneen ajaa tasoristeyksen la-
heltd kauemmaksi. Han soitti tamén jalkeen Urjalan junasuorittajalle ja kertoi, etta kai-
vinkone on radan sivussa ja veturi T 3572 voi menna tydmaan ohi. Taméan jalkeen Urja-
lan junasuorittaja antoi linjaradiolla veturille T 3572 luvan jatkaa matkaa. Kun se oli si-
vuuttanut kilometrin 176 soitti rataesimies siita Urjalaan ja Urjalan vuorossa ollut juna-
suorittaja antoi kaivinkoneelle uuden varauksen klo 8.37.

Urjalan vuorossa ollut junasuorittaja hoiti junasuoritustehtavia tapahtuneesta vaarati-
lanteesta eteenpain.

2 VAARATILANTEEN TUTKINTA
Onnettomuustutkintakeskus paatti 22.5.1998 kaynnistéaa vaaratilanteen johdosta virka-

miestutkinnan. Tutkijana on toiminut aluksi erikoistutkija Esko Varttio ja myéhemmin
erikoistutkija Reijo Mynttinen.

3 TAPAHTUMAOLOSUHTEET

3.1 Kalusto
Tavarajunassa T 3572 oli ainoastaan Dv12 veturi. Sen paino oli 68 tonnia.

Kaivinkone oli kiskopyorilla varustettu.

3.2 Ratalaitteet

Vaaratilanne tapahtui Urjalan ja Humppilan valilla. Rata on UIC54*kiskoilla varustettua
C-rataa. Rataosa ei ole sahkaistetty.

Radan kunnolla ei ollut merkitysta vaaratilanteen syntyyn.

4 Kiskon metripaino on 54kg/m.
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3.3

3.4

3.5

3.6

4.1

4.2

Turvalaitteet

Vaaratilanne tapahtui suojastamattomalla rataosalla, jolla oli kaytéssa vanha opastin-
jarjestelma.

Maaraykset ja ohjeet

Junaturvallisuussaannén (Jt) mukaan junasuorituspaikkojen valisten osuuksien turvaa-
misesta vastaavat junasuorittajat. Rataosan, jolla vaaratilanne syntyi, turvaaminen kuu-
lui Urjalan ja Humppilan junasuorittajille. Humppilan junasuorittaja ja Urjalan asetinlaite-
harjoittelija tekivat puhelimitse junasuoritussopimuksen. Sen mukaisesti veturi T 3572
l&hetettiin Urjalasta kohti Humppilaa kun matkustajajuna M 101 oli tullut Urjalaan. Vetu-
rin T 3572 peraan teki Urjalan asetinlaiteharjoittelija varauksen ratakuorma-autolle Rkal.
Veturin T 3572 veturinkuljettajalle Urjalan junasuorittaja ilmoitti Jt-ilmoituksella junasuo-
ritusvalin varaamisesta junan peraan.

Urjalan asetinlaiteharjoittelija antoi Urjala—Humppila valilla olleelle kaivinkoneelle vara-
uksen vaikka héan ei ollut varmistanut veturin T 3572 sijaintia.

Olosuhteet

Tyb6skentelyolosuhteet olivat normaalit.

Henkildsto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtdvaansa. Urjalan asetinlaiteharjoittelija oli harjoittelemassa kampiasetinlai-
tetta, mutta varsinaiseen junasuoritustehtavaan hanella oli riittava kokemus.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkildvahingot

Koska kyseessa oli vaaratilanne, ei siitéd aiheutunut henkildvahinkoja.

Kalusto- ja laitevauriot

Koska kyseessé oli vaaratilanne, ei siita aiheutunut kalusto- tai laitevaurioita.

PELASTUSTOIMET

Koska kyseessa oli vaaratilanne, pelastustoimia ei tarvittu.
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VAARATILANTEEN SYYT

Urjalassa tytskenteli aamuvuorossa kaksi junasuorittajaa. Toinen junasuorittajista oli
tyévuoronsa mukaisesti tdissa ja toinen junasuorittaja harjoitteli Urjalan kampiasetinlait-
teen kayttod. Asetinlaiteharjoittelija hoiti junasuorittajan tydta vuorossa olevan junasuo-
rittajan seuratessa tytskentelya vieresta. Urjalassa ei ollut toista puhelinluuria eika kai-
utinta mista vieressa ollut junasuorittaja olisi voinut seurata puhelinkeskusteluja.

Syyna vaaratilanteeseen oli se, ettd Urjalan kampiasetinlaitteen kayttéa harjoitellut juna-
suorittaja ei ollut varmistanut veturin sijaintia antaessaan tytskentelyluvan kaivinko-
neelle.

SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus ei esita uutta suositusta, mutta muistuttaa, etta junasuoritta-
jien koulutuksessa tulisi entistd enemman painottaa liikkenteeseen vaikuttavien tdiden
hoitamista, erityisesti varausten osalta.
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Kuva 1. Vaaratilanne junaliikenteessé
Urjalan ja Humppilan vélilla
4.5.1998

Figure 1. Hazardous situation in train traffic
between Urjala and Humppila,
on May 4, 1998.

Rovaniemi

Seinajoki
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Junan T3572 kulkureitti
Route of the train T3572

Junan T3572 pysahdyspaikka
Place where the train T3572 stopped

Kaivinkoneen tydskentelypaikka

Place where the digger worked
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