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Tutkintaselostus
C 10/1998 R

Vaaratilanne junaliikenteessa Oulussa 21.5.1998

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemi-

seksi. Tasséa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta.
Tutkintaselostuksen kayttamistéd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Kontioméeltéa saapuva tavarajuna ajoi vaihteen auki aiheuttaen vaaratilanteen Oulussa torstaina
21.5.1998. Saatuaan vaihdemiehelta ilmoituksen, ettéd kulkutie oli turvattu, junasuorittaja antoi
tavarajunalle luvan ohittaa punaista "seis”-opastetta nayttavan paaopastimen, koska siihen ei
saatu ajon sallivaa opastetta. Lahestyessaan paaopastimen jalkeista ensimmaista vaihdetta ve-
turimiehistd huomasi sen olevan vaarassa asennossa. Hatajarrutuksesta huolimatta juna ajoi
vaihteen auki. Kaksi veturia ja kaksi vaunua meni yli vaihteesta ennen kuin juna pysahtyi. Vaih-
teen kaksi kaantdmoottoria ja vaihteen kieli rikkoontuivat. Kustannuksia aiheutui noin 150 000
mK.

Syyna vaihteen V330 aukiajoon oli se, etta vaihde oli jadnyt kdantamatta. Vaihteessa V361
esiintyneet toimintahairiét aiheuttivat sen, ettd vaihdemies ei muistanut kaantaa vaihdetta V330
ja han oletti kulkutien lukitusongelmien johtuvan pelkastaan vaihteen V361 satunnaisista toimin-
tahairidista.

Vastaavanlaisten vaaratilanteiden ja onnettomuuksien valttamiseksi Onnettomuustutkintakeskus
suosittaa vaihteiden V330, V331 ja V351 asennoista kertovien nayttdjen lisdamista Oulun juna-
suorittajan tauluun.

SUMMARY

HAZARDOUS SITUATION IN RAIL TRAFFIC IN OULU, ON MAY 21, 1998

On May 21, 1998, Thursday, a freight train from Kontioméaki forced a turnout open at Oulu and
thus generated a hazardous situation. Having been advised by the pointsman of the route being
secured, the dispatcher gave the freight train permission to pass the main signal displaying a red
"stop” aspect, since a permissive aspect failed to be obtained in the signal. When approaching
the first turnout immediately following the main signal, the cabin crew noticed its wrong position.
In spite of emergency braking, the train forced the turnout open. Two locomotives and two wag-
ons ran through the turnout before the train stopped. The two turnout-turning motors and the
turnout tongue broke. The costs generated by the incident amounted to about FIM 150,000.

The forced opening of the V330 turnout was a result of the turnout failing to have been turned. As
a result of the functional disturbances in the V361 turnout, the pointsman forgot to turn the V330
turnout and assumed that the route locking problems were exclusively caused by the functional
disturbances in the V361 turnout.

In order to avoid similar hazardous situations and accidents in the future, the Accident Investiga-
tion Board of Finland recommends that displays specifying the positions of the V330, V331 and
V351 turnouts be incorporated in the dispatcher’s panel in Oulu.
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1.2

VAARATILANNE

Yleiskuvaus

Kontioméaelta saapuva tavarajuna ajoi vaihteen auki aiheuttaen vaaratilanteen Oulussa
21.5.1998. Saatuaan vaihdemiehelta ilmoituksen, etta kulkutie oli turvattu, junasuorittaja
antoi tavarajunalle luvan ohittaa punaista "seis’-opastetta nayttdvan paadopastimen,
koska siihen ei saatu ajon sallivaa opastetta. Lahestyessdan paaopastimen jalkeista
ensimmaista vaihdetta veturimiehistd huomasi sen olevan vaarassa asennossa. Hata-
jarrutuksesta huolimatta juna ajoi vaihteen auki. Kaksi veturia ja kaksi vaunua meni yli
vaihteesta ennen kuin juna pysahtyi. Vaihteen kaksi kaantémoottoria ja vaihteen kieli
rikkoontuivat.

Tapahtumien kulku

Torstaina 21.5.1998 oli tavarajuna T 6059 saapumassa Kontiomaeltd Ouluun. Junasuo-
rittaja pyysi Nokelan vaihdemiestd turvaamaan junalle kulkutien raiteen 210 kautta
Alustaan raiteelle 107. Vaihdemies aloitti kulkutien turvaamisen. Han ilmoitti Oulun ju-
nasuorittajalle, ettd vaihteella V361 ilmenneen eristevian vuoksi padopastimeen O’ ei
saa "aja’-opastetta, mutta kulkutie oli muuten turvattu. Junasuorittaja antoi radiolla kello
23.47 JT-ilmoituksen, etta juna saa ohittaa punaista "seis’-opastetta nayttdvan paa-
opastimen O? ja kertoi samalla kuljettajalle vaihteen eristeviasta. Kuljettaja vastaanotti
ilmoituksen ja kuittasi sen asianmukaisesti. Tavarajuna ldhestyi pagopastinta O? alle 30
km/h-nopeudella ja nopeus nousi 35 km/h:iin ennen kuin veturimiehistd naki vaihteen
V330 vaaran asennon. Kuljettaja teki hatajarrutuksen kello 23.51, noin 100 m ennen
vaihdetta. Juna ei kuitenkaan ehtinyt pysahty&, vaan ajoi vaihteen auki. Kaksi veturia ja
kaksi vaunua meni vaihteen yli. Veturinkuljettaja ilmoitti junasuorittajalle tapahtuneesta.

Junasuorittaja ilmoitti aukiajosta Nokelan vaihdemiehelle, joka tarkastettuaan vaihteet
totesi vaihteen olleen vaarin. Vaihteen V330 kaksi kdantémoottoria ja vaihteen kieli rik-
koontuivat. Kalusto pysyi raiteilla ja sailyi vaurioitumattomana.

Vaihteen rikkoutuminen aiheutti muutoksia junien kulkuteihin. Matkustajajunaliikenne
eteldan ja pohjoiseen ohjattiin tavararatapihan kautta. Vaihde lukittiin kielilukoilla kello
2.15, jonka jalkeen sen kautta liikennditiin vain idan suuntaan. Seuraavana paivana
kello 17.00 vaihde saatiin korjattua, minka jalkeen lilkkenne palautui normaaliksi.

VAARATILANTEEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 25.51998 kaynnistaa vaaratilanteen johdosta virka-
miestutkinnan. Tutkijaksi maarattiin erikoistutkija Esko Varttid . Tutkijana on toiminut
tutkija Matti Mesimaki .
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TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Tavarajunassa T 6059 oli kaksi Dv 12-dieselveturia seka 21 kuormattua ja 19 tyhjaa ta-
varavaunua. Junan kokonaispituus oli 694 metria ja -paino 1 429 tonnia. Junan jarru-
paino oli 1 072 tonnia ja jarrupainoprosentti 75.

Kaluston kunnolla ei ollut merkitysté vaaratilanteen syntyyn.

Ratalaitteet

Radan kunnolla ei ollut merkitysta vaaratilanteen syntyyn.

Turvalaitteet

Oulun henkiloratapiha ja sielté etelaan johtava rataosa on suojastettu. Rataosa on va-
rustettu uusimman opastinjarjestelman opastimilla sekd suojastusopastimilla. Itdén
(Kontiomé&elle) johtava rataosuus on suojastettu Utajarvelle saakka ja myo6s siella on
kaytdssa uusimman opastinjarjestelman opastimet. Opastimien ajon sallivat opasteet
asettaa Oulun junasuorittaja ja opastimiin tulee automaattisesti "seis’-opaste junien
ohitettua ne. Oulun ratapihan eteldpaan vaihteiden kautta kulkevat kulkutiet turvaa No-
kelan vaihdemies Oulun junasuorittajan maarayksesta. Vaihteet V330 (itd&n johtava) ja
V331 (etelaan johtava) ja V351 ( Oulun tavararatapihalle johtava ) ovat sahkokayttoisia.
Vaihteita ohjataan Nokelan vaihdekojussa olevan asetinlaite I:n painikkeilla tai paikal-
lisluvilla vaihteelta. Tapahtumahetkella vaihteita oli kaytetty asetinlaitteelta. Muut vaih-
teet ovat vaijerivalitteisia. Oulun junasuorittaja turvaa muulta osin henkildasemalta ete-
laén pain kulkevan junaliikenteen kulkutiet ja asettaa opastimiin ajon sallivat opasteet.
Ajon sallivia opasteita ei opastimiin saada, ellei kulkutietd ole turvattu ja lukittu. Myos
Nokelassa olevalta asetinlaite I:lta tehty lukitus nakyy junasuorittajan asetinlaitetaulus-
sa.

Paaraiteella olevien vaihteiden V330, V331 ja V351 asento ei ndy junasuorittajan tau-
lussa. Kun normaaliolosuhteissa turvataan kulkutietd, ei padopastimille saada ajon sal-
livaa opastetta, jos jokin vaihde on vaarin. Poikkeuksellisissa tilanteissa voidaan junalle
antaa JT-ilmoituksella lupa ohittaa punainen "seis’-opaste. Talldin junasuorittajalla on
vain Nokelan vaihdemiehen suusanallinen tieto vaihteiden asennoista.

Maaraykset ja ohjeet

Junakulkutien turvaamisesta on ohjeet junaturvallisuussaannossa (Jt). Junakulkutien
turvaaminen oli tehty puutteellisesti, koska yksi vaihde oli jaanyt kdantamatta.

Poikkeustilanteissa, jolloin paaopastimeen ei saada ajon sallivaa opastetta, mutta kul-
kutie on muutoin saatu turvatuksi, junasuorittaja voi antaa JT-ilmoituksella luvan ohittaa
punainen "seis™opaste. Talléin suurin sallittu nopeus poikkeavassa vaihteessa on
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3.6

4.1

4.2

35 km/h. Lupa voidaan antaa radiolla, puhelimella tai JT-lomakkeella suoraan kuljetta-
jalle tai nayttamalla kasiopastetta "aja” tai "veda”. Lupa on aina merkittava junapaiva-
kirjaan tai vastaavaan.

Olosuhteet

Saaolosuhteet Oulun lentoasemalla sijaitsevalla séédhavaintoasemalla 21.5.1998 kello
24.00: Ulkoilman lampétila oli +1,7 °C ja suhteellinen kosteus 70%. Ei satanut eik& ollut
muita nakyvyytta haittaavia tekijoita.

Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkilGilla oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa. Vaihdemiehet ja junansuorittaja puhallutettiin JT-miehen ja veturi-
miehisto tallipaivystajan toimesta. Alkoholilla ei ollut osuutta tapahtuneeseen.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkilévahingot

Tapahtumasta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Kalusto- ja laitevauriot

Vaihteen V330 kieli ja kdantdmoottorit vaurioituivat aukiajon vuoksi.

PELASTUSTOIMET

Varsinaisia pelastustoimia ei tarvittu. Tavarajuna saatiin vedettya junan omilla vetureilla
pois rikkoutuneen vaihteen péaalta sen jalkeen, kun vaihde oli lukittu kielilukoilla.

VAARATILANTEEN SYYT
Syyna vaihteen V330 aukiajoon oli se, ettd vaihde oli jaanyt kaantamatta.

Vaihteessa V361 esiintyneet toimintahairiot aiheuttivat sen, ettd vaihdemies ei muista-
nut kaantaa vaihdetta V330 ja han oletti kulkutien lukitusongelmien johtuvan pelkéastéan
vaihteen V361 satunnaisista toimintahdiridista.



C 10/1998 R

Vaaratilanne junaliikenteessa Oulussa 21.5.1998

7 SUOSITUKSET

S99 Vaihteiden lisanaytot

Oulun junasuorittajan tauluun pitéisi saada vaihteiden V330, V331 ja V351 asennoista
kertovat néytot. [C10/98R/S99]

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksesta lausunnon. Lausun-
not ovat lahdeliitteessa 8.



LAHDELITTEET
Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. PA&atos tutkinnan aloittamisesta C 10/1998 R, 25.5.1998
2. Paatds asiantuntijan nimeamisesta tutkintaan, 21.12.1998
3. Jaljennds asetinlaitteen vikapaivakirjasta

4. limatieteen laitoksen saatiedot tapahtumahetkelta

5.  Oulun ratapihakaavio

6. T 6059:n kulunrekistergintilaitteen tulostus

7. Puherekisterinauhan purku

8. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Ratahallintokeskuksen lausunto 38/63/99, 4.2.1999
VR-Yhtyma Qy:n lausunto Y 4/021/99, 9.2.1999
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Kuva 1. Vaaratilanteen ja vaihteen

aukiajon tapahtumapaikka

Oulussa 21.5.1998

Figure 1. Hazardous situation in rail traffic

in Oulu, on May 21, 1998. The
place where the turnout was

forced open.
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Vaihteet V330, V331 ja V351, joiden The turnouts V330, V331 and V351, the positions
tila ei ndy junasuorittajan taulussa Nof which are not visible in the dispatcher’s panel
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Kuva 2. Vaaratilanne junaliikenteessd Oulussa 21.5.1998. Oulun junasuorittajan taulu
Nokelan osalta.

Figure 2. Hazardous situation in rail traffic in Oulu, on May 21, 1998. The part of dispatcher’s panel in Oulu,
where you can see Nokela.



