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Tutkintaselostus
C 7/1997 R

Koeajojunan ja tavarajunan yhteentormays Hyvinkaalla
19.2.1997

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttaminen muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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KOEAJOJUNAN JA TAVARAJUNAN YHTEENTORMAYS HYVINKAALLA
19.2.1997

TRIAL TRAIN AND A FREIGHT TRAIN COLLIDING AT HYVINKAA, ON FEBRUARY 19,
1997

TIVISTELMA

VR-Hyvinkadan konepajalta lahtenyt kolmen veturin ja kuuden matkustajavaunun koeajojuna ja
Hyvinkdan asemalta lahtenyt kahden veturin tydontama 27 tavaravaunuinen juna (= vaihtotyo-
yksikkd) térmasivat yhteen sivuradalla Hyvink&&n aseman ja konepajan valilla keskiviikkona
19.2.1997. Tavarajunan kulkua ohjasi ensimmadisena kulkeneessa vaunussa ollut konduktdori.
Tavarajunan seitseman vaunua suistui kiskoilta. Kolme kiskoilta suistuneista vaunuista vaurioitui.
Onnettomuuden taloudelliset menetykset olivat hieman alle 200 000 mk.

Liikenne ko. raiteella oli poikki yhdeksan tuntia.

Onnettomuuden syy oli se, ettéd koeajojunan veturinkuljettaja lahti liikkeelle ennen kauko-ohjaajalta
saatavaa lahtblupaa. Toérméaykseen myodtavaikutti myds se, ettd koeajojunan Kkuljettaja ja
tavarajunan konduktdori eivat radan kaarteessa olevan metsdn vuoksi nahneet vastaan tulevaa
junaa riittvan ajoissa.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkéisemiseksi mm.
koeajojen tehtavadjaon selkeyttdmistd sekd& ndkeméesteena olevan metsén poistamista sisa-
kaarteesta. Liséksi suositetaan, ettd myods konepajalta lahtevaa liikennettd ohjaamaan pitdisi olla
valo-opastin.

SUMMARY

On Wednesday, February 19, 1997, a trial train consisting of three locomotives and six passenger
coaches, having left VR Hyvinkaa Workshop, and a freight train consisting of twenty-seven freight
cars and pushed by two locomotives (i.e. a shunting work unit), having left Hyvinkaa railway sta-
tion, collided on a siding between Hyvinkda railway station and Workshop. The running of the
freight train was controlled by a train guard in the first freight car. Seven wagons derailed, three of
which suffered damage. The resulting economic loss amounted to nearly FIM 200,000.

All traffic on the track referred to was interrupted for nine hours.

The accident was caused by the engine driver of the trial train having started off before he had
received a departure permission from the remote control operator. The collision was further ren-
dered probable as, due to forest vegetation along the curve of the track, both the driver of the trial
train and the freight train guard failed to see the meeting train, in time.

In view of a prevention of corresponding accidents in the future, the Accident Investigation Board
Finland recommends, e.g. a clearer specification and division of the tasks in trial runs and a cutting
down of the forest vegetation in the inner curve, which presently features a viewing obstacle. The
Accident Investigation Board also recommends that a light signal be installed to control traffic from
the Workshop, as well.
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ONNETTOMUUS
Yleiskuvaus

VR-Hyvinkdan konepajalta lahtenyt kolmesta veturista ja kuudesta matkustajavaunusta
koostunut koeajojuna ja Hyvinkdan asemalta lahtenyt kahdesta veturista ja 27 tavara-
vaunusta koostunut, veturin tyontdma vaihtotydyksikké tormasivat yhteen sivuradalla Hy-
vinkaan aseman ja konepajan valilla 19.2.1997 (kuva 1). Vaihtotyoyksikon kulkua ohjasi en-
simmaisena kulkeneessa vaunussa ollut kondukt6ori.

Vaihtotydyksikosta suistui kiskoilta seitsemén vaunua. Kolme kiskoilta suistuneista vau-
nuista vaurioitui. Liikenne ko. raiteella oli poikki yhdeksén tuntia.

Tapahtumien kulku

Keskivilkkkoaamuna 19.2.1997 oli Riihimaeltd saapunut tavarajuna T 1160 Hyvinkaan ase-
malle raiteelle 4. Se lahti luvan ja raideopastimien liikkeellelahtéluvan antavan opasteen (aja
varovasti) saatuaan Dvl12-dieselveturin tyontdmana vaihtotydyksikkona Hyvinkaan kone-
pajalle. Junassa oli Dv12-veturin liséaksi Drl3-veturi ja 27 vaunua. Junan ensimmaisena
vaununa olleessa Hkba-vaunussa oli tahystdmassa konduktdori ja 2 junamiesta. Juna kulki
noin 20 km/h nopeudella.

Samanaikaisesti |ahti Hyvinkdan konepajalta kolmen Sr2-sadhkéveturin (kaksi etupdassa ja
yksi takapdadssa) ja kuuden CEmt-makuuvaunun muodostama koeajojuna koeajolle vélille
Hyvinkda - Riihimé&ki - Lahti. Koeajon vastuuhenkild kysyi etupdan veturissa (ohjaamossa,
jossa myos veturinkuljettaja oli) ollessaan kauko-ohjaajalta junan numeroa, koska ei ollut
saanut sita eika aikataulua ennakkoon. Han oli kysellyt sitd Hyvink&alle tullessaan jo Hel-
singin tallipdivystyksesta ja sieltd soittaen limalan tallipaivystyksesta. Veturinkuljettajalla-
kaan ei ollut tietoa junan numerosta eik& aikataulusta.

Koeajovastaavan tiedustellessa kauko-ohjaajalta aikataulua ja junan numeroa, tdma kehotti
koeajojunan vastaavaa soittamaan liikenteen ohjaukseen.

Koeajovastaavan NMT-puhelin oli junan takapaasséa olevan veturin takapdan ohjaamossa
(2-ohjaamo), jonne han lahti soittaakseen liikkenteen ohjaukseen seka pyytddkseen sen jal-
keen linjaradiolla (kanavalla LR2) kauko-ohjaajalta l&ahtdluvan. Radiokeskustelu olisi kuulu-
nut myos kuljettajan radiosta.

Koeajovastaavan ehti soittaa liikenteen ohjaukseen, josta hanen kehotettiin soittamaan
Etela-Suomen viikkovaroitukseen. Etela-Suomen viikkovaroituksesta han sai junan nume-
ron V 1961/1962 seka aikataulutiedon: "Suoritetaan koeajo junasuorittajien johdolla". Koe-
ajovastaavan ollessa puhelimessa juna lahti liikkeelle. Tall6in han avasi ohjaamon kiinni
olleen linjaradion kuullakseen tuleeko sielté ohjeita. Han ei ehtinyt pyytaa lahtdlupaa kauko-
ohjaajalta.

Koeajojunan kuljettaja lahti likkeelle, kun han sai kanssaan samassa ohjaamossa olleelta
ABB:n sveitsildiseltéa edustajalta englanniksi luvan lahteé liikkeelle. Kuljettaja luuli, etté lupa
sisédlsi myds luvat, joita takapaassa oleva koeajovastaava oli mennyt pyytdmaan. Han unohti
myds, ettd kauko-ohjaajalta tulevan luvan olisi pitdnyt kuulua myos auki olevasta
linjaradiosta.

Veturinkuljettajan kanssa samassa ohjaamossa ollut ABB:n edustaja oli saanut liikkeelle-
lahtéluvan takapaan veturin etupddn ohjaamossa (1-ohjaamo) olleelta ABB:n toiselta
sveitsildaisedustajalta. ABB:n edustajat puhuivat keskenaan Sveitsin saksaa, jota kuljettaja ei
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ymmartanyt. Heidan kayttdmansa kasiradiopuhelimet eivat kuulu muiden radiopuhelimissa.
Takapaassa ollut ABB:n edustaja sanoi, ettéd kaikki on kunnossa ja voidaan lahtea. Han
tarkoitti silla, ettd heidan puolestaan —teknisesséa mielessé— juna oli valmiina lahtema&an.

Vaihtotyoyksikon tultua hiukan ohi Kerkkolan kadun ylimenevéan sillan huomasivat konduk-
toori ja junamiehet vastaan tulevan veturin keulan. Junien véli oli talléin 4—5 vaununmittaa
(= 60—75 m). Konduktddri yritti huutaa radioon, etté juna tulee vastaan. Heti sen jalkeen
konduktoori ja vaunumiehet hyppésivat pois vaunusta suoraan alas ratapenkereelle. Matkaa
tormayskohtaan oli talléin noin 30 metrid. He juoksivat alas penkereeltd pelaten vaunujen
putoavan térmayksesta alas penkereeltd, joka on tapahtumapaikalla korkea ja jyrkka.

Lahes samanaikaisesti myds vastaan tuleva koeajojunan veturinkuljettaja huomasi tavara-
vaunun ja siina olevat miehet (valia oli noin 80—85 metrid). Kuljettaja teki hatgjarrutuksen ja
huudatti viheltimia. Koeajojuna kulki hatgjarrutuksen jalkeen vielda 32 metria ja ehti pysahtya
juuri ennen térmaysta.

Vaihtotydyksikon veturinkuljettaja ei ehtinyt jarruttaa ennen térmaysta, koska han ei ollut
kuullut konduktdorin varoitusta.

Junat tormasivat yhteen klo 8.42.05 noin 100 metrid Kerkkolan kadun yli menevélta sillalta
konepajalle pain (km 60 + 190 m).

Koeajojuna pysyi kiskoilla eiké siihen tullut vaurioita.
Vaihtotydyksikon suistui kiskoilta tormayskohdasta lahtien seuraavasti (kuva 2):

— 1. vaunun etupyorakerta oikealle; ei vaurioita

8. vaunun etupyoréakerta vasemmalle (kuva 6); ei vaurioita

— 16. vaunu oikealle takapdan jdddessa seuraavan vaunun kannatukselle (kuva 8); vauri-
oitui

- 17. vaunun takapaa poikittain (45°) vasemmalle (kuva 7) etupyorédkerran jaadessa kis-
kojen valiin (kuva 8); vaurioitui

- 18. vaunu poikittain (45°) vasemmalle (kuva 7) takapyoréakerran jaadessa kiskojen valiin;
vaurioitui

— 23. vaunun etupyotrdkerta oikealle ja takapytrakerta vasemmalle; ei vaurioita

— 26. vaunun etupyotrakerta vasemmalle; ei vaurioita.

Ulkokaarre oli vasemmalla puolella, jonne pahimmin suistuneet vaunut suistuivat. Vaunut
olivat kevyité 2-akselisia vaunuja: Hkba-valivaunuja (4 kpl), tyhjia katettuja Gblk-vaunuja (2
kpl) ja BXE-asuntovaunu.

Rataan ei tullut merkittéavia vaurioita.

Onnettomuustutkintakeskus antoi luvan ensimmaisten vaunujen pois viemiseen ja raivauk-

seen kello 12.04. Vaunut oli siirretty pois klo 17.13. Liikennéinti raiteella saatiin aloitettua
noin yhdeksan tuntia tormayksen jalkeen.
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2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA
Onnettomuustutkintakeskus pdaatti 24.2.1997 kaynnistdd onnettomuuden johdosta virka-
miestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Esko Varttio .
Hyvinkdan poliisi videokuvasi tapahtumapaikan ja syntyneet vauriot. Tutkijalla on ollut kay-
tettévissaan poliisin esitutkinta-aineisto.
3 TAPAHTUMAOLOSUHTEET
3.1 Kalusto
Koeajojunassa oli etupddssa kaksi Sr2-sdhkoéveturia, kuusi CEmt-makuuvaunua ja taka-
paassa yksi Sr2-sahkoéveturi. Junan pituus oli 216 metria ja paino 561 tonnia. Vetureita ei
oltu vield hyvaksytty virallisesti liikenteeseen. Takapaassa ollut veturi oli lahddssa jarru- ja
luotettavuuskoeajolle. Toiset veturit olivat kuormavetureina.
<| sr2 | sr2 |CEmt |CEmt |[CEmt |[CEmt |CEmt |CEmt |[Sr2 |
Tavarajunasta T 1160 muodostuneessa vaihtotydyksikdssa oli takapaasta lukien tyontava
Dvl12-dieselveturi, ei kaynnissa ollut Drl13-dieselveturi ja 27 tavaravaunua. Vaunut, joihin
alla olevassa luettelossa ei ole mainittu omistajaa ovat VR Osakeyhtion vaunuja. Junan pi-
tuus oli 460 metrid ja paino 1 012 tonnia.
Dv12 | Dri3 | Laas | Hkba | Vok | Vok | Hkba | Shimmn | Hbbins' | Hbbins™ | Hbbins’ | BXE | Gblk | Gblk | Gblk i
S H
62t 98t 74t 13t 91t 91t 13t 52t 45t 20t 20t 17t 13t 13t 13t
! Gblk | Gbin | Ghbin | Sps-2 | Occ | Occ | Hkba | Vvgk | Vvgk | Vvgk | vgk | vgk | vgk | Hkba [»
13t 15t 15t 24t 72t 68t 13t 23t 24t 23t 23t 23t 24t 13t
Laas = Railshipin Railshipin 4-akselinen avonainen lyhytkytkentavaunu (kuormattu)
Hkba = 2-akselinen valivaunu
Vok = venalainen 4-akselinen korkealaitainen avovaunu (kuormattu)
Shimmns = Railshipin 4-akselinen katettu vaunu (kuormattu)
Hbbins' = Railshipin 2-akselinen katettu vaunu (kuormattu)
Hbbins® = Searailin 2-akselinen katettu vaunu (kuormattu)
BXE = Séhkodasennuskeskuksen asuntovaunu
Gblk = 2-akselinen katettu yleisvaunu (tyhj&)
Gbin = 2-akselinen katettu paperirullavaunu (tyhja)
Sps-2 = Railshipin 4-akselinen avovaunu (tyhj&)
Occ = 4- akselinen avovaunu (kuormattu)
Vgk = venalainen 4-akselinen katettu vaunu (tyhj&)
Liikkuvassa kalustossa ei havaittu puutteita tai vikoja, jotka olisivat vaikuttaneet tapahtu-
maan.
3.2 Ratalaitteet

Onnettomuus tapahtui kaarteessa (R = 300—495 m) Hyvinkdan aseman ja konepajan vali-
selld sivuradalla. Kiskotus on K43-kiskoa, joka on Kiinnitetty jousi- ja ruuvikiinnityksella puu-
ratapolkkyihin.

Radan kunnolla ei ollut osuutta onnettomuuden syntyyn.
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3.4

3.5

3.6

3.7

Turvalaitteet

Lilkennéinti Hyvinkdan asemalta konepajalle johtavalle Sahamaen raiteistolle tapahtuu
kauko-ohjaajan ohjaamana. Kauko-ohjaaja kdantda Hyvinkdan asemalla olevan vaihteen ja
laittaa raideopastimiin (seka lahdettdessa asemaratapihalta ettéa sinne tultaessa) opasteet.
Raiteistolle kulkevien junien henkilokunta kaantaa tarvittavat vaihteet sivuradalla. Kone-
pajalta [&htevalla raiteella ei ole paa- eika raideopastimia.

Junien nopeus

Radan suurin sallittu nopeus oli 20 km/h. Koeajojunan nopeus ennen térmaystéa oli 19 km/h
ja vaihtotyoyksikén 18 km/h.

Olosuhteet

Saa oli selked ja maassa oli uusi lumi. Sr2-veturin vaalea keula ei erottunut hyvin lumisesta
maisemasta.

Henkildstd

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva kokemus
tehtéavaansa.

Vauriot ja vahingot

Tormayksessa tavarajunan keskivaiheilla kiskoilta suistuneet vaunut vaurioituivat pahiten.
BXE-asuntovaunu rikkoutui kayttokelvottomaksi. Samoin kaksi Gblk-vaunua vaurioitui pa-
hain.

Shimmns-vaunusta rikkoutui yksi sivupuskin sen takapuolella olleen Hkba-valivaunun
suistuttua kiskoilta.

Venalaisten katettujen Vgk-vaunujen teleista oli tormayksen voimasta irronnut jousia.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syy oli se, ettd koeajojunan veturinkuljettaja lahti liikkeelle ennen kauko-
ohjaajalta saatavaa lahtdlupaa.

Tapahtumiin myo6tavaikutti se, ettd vaihtotydyksikon ensimmaisesséd vaunussa tahysta-
massa olleet konduktdori ja 2 vaunumiesta seka koeajojunan veturinkuljettaja eivat nahneet
toisiaan riittavan aikaisin. Tahan oli syynd kaarre, jonka sisédpuolella kasvoi tihed, nuori
mantymetsa, joka esti nakyvyyden kaarteen sisapuolen kautta. Nakyvyys oli vain se, mita
radalle avatusta aukosta pystyi nakemaan (noin 100-140 metria).

Suistuneet vaunut olivat kevyitd 2-akselisia vaunuja. Raskaan junan tormays sai kevyet
vaunut nousemaan kiskoilta. Koska juna ei jarruttanut, veturi painoi junaa kasaan.



C 7/1997 R

Koeajojunan ja tavarajunan yhteentdrmays Hyvink&alla 19.2.1997

5 SUOSITUKSET

S62. Hyvinkaan asemalta konepajalle johtavan radan oikealle kaartuvan kaarteen siséapuoli
tulisi raivata, jotta jatkuva nakyvyys kasvaisi vahintdan 200 metriin. [C7/97R/S62]

S63. Hyvinkdén konepajalta lahtevélle raiteelle tulisi olla opastin, joka on kauko-ohjaajan
valvonnassa tai automaattinen opastin. Kuuluvien opasteiden liséksi tulisi olla myés
nakyvat opasteet. Tama on tarpeellista, koska konepajalta tapahtuu paljon koeajoihin
littyvaa liilkennetta. [C7/97R/S63]

S64. Koeajoja koskevia yleismaarayksia tulisi tarkentaa koeajon vastuuhenkilon ja kuljetta-
jan vélisen tehtavanjaon osalta. [C7/97R/S64]

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksista lausunnot. Lausuntojen perus-
teella on suositus S64 muutettu esitettyyn muotoon.

Lausunnot ovat taydellisind lahdeliitteessa 11.
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Kuva 1. Koeajojunan ja tavarajunan yhteen- &
térméys Hyvink&én aseman ja kone-

pajan vélilld 19.2.1997.
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Vaihtotydyksikko (tavarajuna), pituus 460 m, paino 1 012 t Koeajojuna, pituus 216 m,
paino 561 t
Veturit Veturit Veturi
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Hkba-vaunu: etupyéra-
kerta suistunut vasemmalle

Hkba-vaunu: etupyora-
kerta suistunut vasemmalle

Hkba-vaunu: etupyorakerta suistunut
oikealle, takapyorakerta vasemmalle

BXE-vaunu: etupaa poikittain (45 ) vasemx
malla, takapyotrékerta kiskojen valissa

Hkba-vaunu: etupyora-
kerta suistunut oikealle

Gblk-vaunu: etupyotrakertakiskojen valissa,
takapaa poikittain (45 ) vasemmalla

Gblk-vaunu: etupyoérakerta suistunut oikealle,
takapaa edellisen vaunun kannatuksella

Kuva 2. Tilanne, kun liike oli tormayksen jalkeen pysahtynyt.
Tormays tapahtui kaarteessa, mutta piirustusteknisista
systa johtuen rata on piirretty suorana.



Kuva 3. Rata Kerkkolan kadun ylimenevélta sillalta tavarajunan tulosuunnasta katsottuna
(matkaa noin 100 m térméyskohtaan).

Kuva 4. Veturin tulosuuntaan péin. Kuvattu térmdyskohdasta jonkin verran konepajalle
péin.



Kuva 6. Hkba-vélivaunut olivat suistuneet vain lievésti kiskoilta. Kuva kahdeksantena
olleesta vaunusta.



& —
s

Kuva 7. Pahimmin suistuneet BXE-asuntovaunu ja katettu Gblk-vaunu nro 50279-9. Gblk
nro 49638-0 on jo nostettu kiskoille.

>

Kuva 8. Sama kohta katsottuna Gblk nro 49638-0.n pdddystéa katsottuna. Vaunua ei oltu
vield siind vaiheessa nostettu kiskoille.



