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ALKUSANAT

Syksylla 2000 Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti bussipaloprojektin, jonka vetéjaksi maarattiin
erikoistutkija Esko Lahteenmaki ja jaseniksi johtava tutkija Esko Varttio seka erikoistutkija Reijo
Mynttinen, jotka kaikki ovat Onnettomuustutkintakeskuksesta. Projektin tavoitteena oli linja-
autopalojen tilastointi ja syiden selvitys. Tutkintaselostuksessa tuli esittaa yhteenveto paloista,
niiden syista ja matkustajaturvallisuudesta seka antaa turvallisuussuosituksia.

Aluehalytyskeskuksia pyydettiin ilmoittamaan linja-autopaloista valittdmasti Onnettomuustutkinta-
keskuksen paivystajalle. Samoin vakuutustarkastajia pyydettiin informoimaan palotapauksista
tutkijoita.

Linja-autopalon tutkintalomakkeet lahetettiin jokaisen tapauksen yhteydessa taytettavaksi ao.
linja-auton kuljettajalle ja liikennditsijalle. Lomakkeella on saatu tilastointiin tarvittavaa tietoa seka
ajoneuvosta etta palotapahtumasta.

Vuoden 2001 aikana tutkijoiden tietoon tuli 38 linja-auton paloa. On mahdollista, etta vahingoil-
taan pienehkdja paloja on seurantajakson aikana ollut enemmankin, mutta ne eivat ole kaikki tul-
leet tutkijoiden tietoon.

Tutkintalautakunta julkaisi vuoden 2000 paloista kevaalla 2001 tutkintaselostuksen D 1/2000 Y.
Tutkintaselostus on lahetetty kaikille liikennéitsijoille, joiden ajoneuvojen maara on 10 tai enem-
man. Lisdksi tutkintaselostus on luettavissa ja saatavissa Onnettomuustutkintakeskuksen ko-
tisivuilta. Linja-autoalan liikennoéitsijoiden, linja-autoalan jarjestdjen ja lehdiston taholta on osoi-
tettu kiinnostusta julkaisua kohtaan.

Projektin aikana tutkijat ovat osallistuneet linja-autoalan koulutustilaisuuksiin ja tutustuneet liiken-
naitsijoiden korjaamotoimintaan. Tilaisuuksissa on ollut mahdollisuus kertoa projektin tarkoituk-
sesta ja toiminnasta. Samalla tutkijat ovat saaneet arvokasta tietoa linja-autoalan teknisiltéa asi-
antuntijoilta. Projektista on kirjoitettu myds autoalan lehdissa.

Bussipaloprojektia paatettiin jatkaa viela vuoden 2001 ajan. Nain saatiin vertailua vuoden 2000
paloihin. Vuoden 2000 bussipaloprojekti kaynnistyi vasta syyskuun alusta, joten sitd ennen ta-
pahtuneista paloista saadut tiedot ovat osin puutteellisia ja todennakdisesti osa vuoden aikana
tapahtuneista tapauksista on jaédnyt tulematta tutkijoiden tietoon. Vuonna 2000 tutkittiin 33 tapa-
usta ja vuonna 2001 38 tapausta. Luvuista voidaan paatella palojen maaran vahentyneen, eten-
kin kun vakuutusyhtididen ennen projektin alkamista ilmoittama palojen vuosittainen lukuméaara
oli noin 50. Kahden vuoden pituinen seurantajakso on kuitenkin liian lyhyt aika pitkalle menevien
johtopaatosten tekemiseen siitd, ovatko suositukset parantaneet tilannetta, vai onko palojen va-
heneminen vain normaalia tilastollista vaihtelua.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Liikenne- ja viestintaministeriossa, Sisdasiainministeri-
On pelastusosastolla, Ajoneuvohallintokeskuksessa ja Vakuutusyhtididen autokorjaustoimikun-
nalla. Lausunnot ovat taman tutkintaselostuksen liitteessa 1. Lisaksi luonnos lahetettiin epaviralli-
selle lausunnolle Linja-autoliittoon, liikennditsijoille ja muille sidosryhmille (10 kpl).
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Projektiryhma kiittdd vuoden 2001 aikana palotapahtumista tietoja antaneita henkil6ita, liikenngit-
sijoita ja muita tahoja hyvasta yhteistyosta. Projektiryhmalle on muodostunut sellainen kasitys,
ettd naiden kahden vuoden aikana yhteistyd liikennditsijéiden kanssa on toiminut hyvin ja asen-
noituminen paloturvallisuuteen on parantunut ja toiminta on varsin vastuullista. Moni tutkinnassa

havaittu epékohta on korjattu, mutta edelleenkin esiintyi samoja tyyppikohtaisia toistuvia syita
kuin vuonna 2000.
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TIVISTELMA

Syksylla 2000 Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti bussipaloprojektin, jonka tuloksena julkaistiin
tutkintaselostus D 1/2000 Y vuoden 2000 aikana tapahtuneista linja-autopaloista. Bussipalopro-
jektia paatettiin jatkaa vield vuoden 2001 ajan, jotta saatiin vertailua vuoden 2000 paloihin.

Vuoden 2001 aikana tutkijoiden tietoon tuli 38 paloa, jotka vaihtelivat pienesta palosta auton tay-
delliseen tuhoutumiseen. Palon kriteerina oli se, ettd kohteessa on ollut avoliekki ja sen sammu-
minen on vaatinut aktiivista sammuttamista.

Tutkituista paloista 30 (31)* alkoi matkustamon ulkopuolelta. Niistd moottoritilasta alkoi 16 (21),
jarruista yhdekséan (7) ja korin alta nelja (3). Matkustamon ulkopuolelta syttyneista paloista nelja
(5) péaasi etenemadn matkustamoon. Naissa kaikissa neljassa (2) tapauksessa auto tuhoutui
korjauskelvottomaksi. Paloista kahdeksan (2) alkoi matkustamosta. Matkustamosta alkaneissa
paloissa yksi (1) autoista tuhoutui.

Autoista 17:ssa (9) ei ollut matkustajia, viidessa (3) oli vahemman kuin 10 matkustajaa ja kolmes-
sa (7) oli 30 matkustajaa tai enemman. Matkustajia oli keskimaarin 20 (23). Matkustajien evaku-
oinnissa ei ollut vaikeuksia missaan palotapauksessa. Ovet avautuivat normaali- tai varajarjes-
telmalla ja kaikki matkustajat poistuivat omatoimisesti.

Tilastoiduista paloista 52 % (76 %) tapahtui Volvolle, 37 % (12 %) Scanialle, 3 % (9 %) Merce-
dekselle ja 8 % (3 %) muille merkeille. Suurin syy Volvo-merkin edelleenkin suureen osuuteen on
se, etta Volvo edustaa kaikista Suomessa luvanvaraiseen liikenteeseen rekisteréidyista linja-
autoista 44 % ja kaupunkilikenteen (matalalattia-) busseista 68 %.

Palon syyt jakautuivat karkeasti ottaen viiteen osaan: jarruista aiheutuneet palot, oikosulku akun
tai latausgeneraattorin kaapelissa, muut sahkdlaiteviat, polttoainevuodot ja muut syyt. Uutena
vuoden 2000 paloihin ndhden olivat lisalammittimista alkaneet palot, joita oli kolme. Lisélammitin-
palojen puuttuminen vuoden 2000 tilastosta johtunee siitd, etté tilastointi aloitettiin vasta elokuus-
sa. Vuoden 2001 lisalammittimista alkaneet palot tapahtuivat tammi — helmikuussa.

Jarrujen ylikuumenemisesta aiheutuneista yhdeksasta (7) palosta kuusi (6) alkoi levyjarrun ja
kolme (1) rumpujarrun ylikuumenemisesta. Akun tai latausgeneraattorin kaapelin oikosulusta al-
kaneita paloja oli kuusi (8). Muista sédhkolaitevioista aiheutuneiksi luetuista kahdeksasta tapauk-
sesta kolme oli sahkopaakeskuksesta alkaneita paloja. Moottorin polttoainejarjestelmén polttoai-
nevuodoista aiheutui viisi (9) tapausta. Muusta syysta alkaneista paloista tammi - helmikuun ai-
kana tapahtui kolme lisdlammittimesta lahtenyttd paloa. Syyna paloihin oli polttoainevuoto lisa-
lammittimen polttoaineputkissa. limastointiin ja lammitykseen liittyvien puhaltimien paloja oli kol-
me ja yksi (2) 6ljyvuodosta johtunut palo. Yhdessa tapauksessa palon aiheutti ruiskutuspumpun
kayttokytkimen rikkoutuminen, jolloin ruiskutus siirtyi liian myohaiselle. Yhdessa tapauksessa pa-
lon aiheutti pakoputken taipuisan osan katkeaminen turbon ja aanenvaimentimen valilta. Yksi
palo alkoi auton katolla olleesta ilmastointilaitteesta.

Suluissa oleva luku on vuodelta 2000.
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Tapauksista 32:ssa (23) kuljettaja kaytti alkusammutinta. Alkusammutus onnistui 22 (17) tapauk-
sessa. Tavallisin epdonnistumisen syy oli edelleen sammutusaineen loppuminen liian aikaisin.

Palokunta pyydettiin paikalle 29 (21) tapauksessa. Yksikoitten paikalle tuloon kului aikaa keski-
maarin 12 (11) minuuttia, joista yksittdinen pisin aika oli noin 24 (50) minuuttia. Padkaupunkiseu-
dulla keskim&arainen aika oli noin kahdeksan (6) minuuttia. 15 (10) tapauksessa palokunnan
tehtavéaksi jai onnistuneen alkusammutuksen vuoksi vain palon sammumisen varmistaminen ja
jaédhdyttaminen.

Koska edellisen tutkintaselostuksen valmistumisen jalkeen ei ole viela tapahtunut riittavasti pa-
rannuksia, Onnettomuustutkintakeskus toistaa jo edellisessa tutkintaselostuksessa esitetyt turval-
lisuussuositukset.

Palojen ehkaisemiseksi:

» Auton kayttajan tulisi huolehtia moottorin ja moottoritilan riittavasta puhtaudesta, polttoaine-
putkien kunnon tarkastuksesta ja vaihtamisesta tarvittaessa korvaaviin uudentyyppisiin putkiin
seka akku- ja generaattorin kaapelien asennuksen ja kunnon tarkastamisesta.

» Liikennoitsijoiden tulisi lisatd omiin maaraaikaishuolto-ohjelmiinsa Suomen Vakuutusyhtididen
keskusliiton ja Vakuutusyhtididen autokorjaustoimikunnan laatiman ohjeen "Linja- ja kuorma-
autot, paloturvallisuusohje 1999”.

» Moottoritilan &ani- ja lampderisteena tai niiden pintamateriaalina tulisi kayttaa vain taysin pa-
lamattomia materiaaleja.

» Maahantuojien tulisi pitaa tilastoa edustamilleen linja-automerkeille sattuneista paloista, tehda
niista johtopaatoksia ja laatia asiakkailleen muutostydohjeet vastaavanlaisten palojen estami-
seksi.

» Liikennditsijoiden tulisi antaa kuljettajille kaytettavaan kalustoon tyyppikoulutusta, jossa olisi
syyta kayda lapi mm. auton palovartinjarjestelmaa ja siihen liittyvien ilmaisimien toimintaa.

» Kuljettajakoulutuksessa tulisi painottaa auton ajo-ominaisuuksien tarkkailun tarkeytta.

» Kuljettajien tulisi perehtya huolellisesti auton ohjekirjaan aina silloin, kun autotyyppi ei ole
kuljettajalle entuudestaan tuttu.

Palovaurioiden véhentamiseksi:

» Kaikki uudet linja-autot tulisi varustaa automaattisella tai puoliautomaattisella kiintealla sam-
mutusjarjestelmalla.

» Linja-autoihin tulisi maarata nykyisen 2 kg kasisammuttimen tilalle vahintdan 6 kg sammutin.

» Linja-autokorin valmistajien tulisi varustaa moottoritilan luukut alkusammuttimen suutinta
varten aukolla, jossa on sisaanpéin avautuva jousikuormitteinen kansi. Aukkojen sijainti tulisi
maarittaa alusta- ja korikohtaisesti siten, ettd sammutusaine kohdistuu esteettémasti riskialt-
tiimpiin kohteisiin.

» Liikennoitsijoiden tulisi antaa alkusammutus- ja evakuointikoulutus jokaiselle kuljettajalle ja
maaravalein jarjestaa harjoituksia alkusammuttimien kaytosta.

Uusina suosituksina Onnettomuustutkintakeskus esittaa, etta:

» Autojen lisdlammittimet ja niiden polttoaineputket tulisi tarkastaa ennen lammityskauden al-
kua.

» Tilapaiseksi tarkoitettuja helmiliitoksia tulisi kayttdad suihkuputkissa vain auton siirtdmiseksi
korjaamolle, ei pysyvaisratkaisuna.
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET TAPAUKSITTAIN

Tassa osassa palotapaukset on esitetty tapahtumajarjestyksessa. Projektiryhmén tie-
toon tuli 38 linja-autopaloa, jotka vaihtelivat pienesta palosta auton taydelliseen tuhou-
tumiseen. Palon kriteerina oli se, ettd kohteessa on ollut avoliekki ja sen sammuminen
on vaatinut aktiivista sammuttamista. Ylikuumenemiset ja vain savua muodostaneet ta-
paukset on karsittu pois. Paloista on jaljempé&na tehty tilastoja eri muuttujien suhteen,
samoin turvallisuussuositukset on annettu jaljempana.

Yksittdisten tapausten yhteydessa ei ole annettu turvallisuussuosituksia, vaan ne on
esitetty koosteena tutkintaselostuksen kohdassa 5 Suositukset.
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1.1 Lahti 13.1.2001

1.1.1 Perustiedot

11.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli 112
Valmistusvuosi | 1985
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Kutter
Malli

|Ajettu | 1800000 km

1.1.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.1.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja 15 matkustajaa.

1.1.2 Tapahtumien kulku

1.1.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi, etta auton ulkopuolelta oikealta sivulta takapytran kohdalta tuli sa-
vua.

1.1.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja yritti 2 kg kasisammuttimella sammuttaa palavaa sisempaa takapyoraa. Palo
sammui hetkeksi, mutta syttyi heti uudelleen. Sen jalkeen han halytti palokunnan pai-
kalle. Ennen palokunnan tuloa paloa yritettiin sammuttaa kahden muun auton kasisam-
muttimella. Palokunta saapui noin 5 minuutin kuluttua. Palokunta jadhdytti paloa vedella.
Auton mataluuden takia paloa ei saatu taysin sammumaan. Hinausauto saapui noin 1,5
tuntia halytyksesta paikalle ja nosti autoa yléspain, jolloin palokunta sai palon taydelli-
sesti sammumaan.
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1.1.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.

1.1.3 Vahingot ja vauriot

1.1.3.1 Henkilévahingot

Ei henkildvahinkoja.

1.1.3.2 Auton vauriot

Oikean puolen takapyorat paloivat.

Vakavuusaste? | 2 |

1.1.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.1.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo tutki palon syttymissyyta.

1.15 Palon syttymissyy

Oikean takapyoran jarru juuttui paalle.

Polttoainevuoto
Jarrut X
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.1.6 Paatelmia

Rumpujarrun ylikuumenemisesta aiheutuneita paloja ovat myos tapaukset 1.27 ja 1.31.

2 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.2 Tampere 13.1.2001

1.2.1 Perustiedot

1.2.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli L113
Valmistusvuosi | 1996
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Lahti
Malli 402
|Ajettu | 430000 km

1.2.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.2.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja kaksi matkustajaa.

1.2.2 Tapahtumien kulku

1.2.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi sivupeilista liekkeja vasemman takapyoran etupuolella lisalammitti-
men kohdalla.

1.2.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon auton 2 kg jauhesammuttimella. Palokuntaa ei kutsuttu pai-
kalle.

2.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajien ei tarvinnut poistua autosta.
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1.2.3 Vahingot ja vauriot

1.2.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.2.3.2 Auton vauriot

Ei vaurioita.

Vakavuusaste® | 1 |

1.2.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.2.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti polttoainevuodon syyn.

1.25 Palon syttymissyy

Lisalammittimen polttoaineputken liitos tiputti polttoainetta, jota valui lammittimen pako-
putkelle.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin X
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
liImastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.2.6 Paatelmia

Samankaltaisia lisdlammittimen paloja ovat myds tapaukset 1.6 ja 1.7.

¥ 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

1.3 Tampere 17.1.2001

1.3.1 Perustiedot

1.3.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli L113
Valmistusvuosi | 1997
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Lahti
Malli 402
|Ajettu | 437000 km

1.3.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.3.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja kaksi matkustajaa.

1.3.2 Tapahtumien kulku

1.3.2.1 Palon havaitseminen

Ulkopuolinen henkild néki liekkeja auton takaosan alla.

1.3.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon auton 2 kg jauhesammuttimella. Palokuntaa ei kutsuttu pai-
kalle.

1.3.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.
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1.3.3 Vahingot ja vauriot

1.3.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.3.3.2 Auton vauriot

Auton kaynnistysmoottorin kaapelin liitinnapa suli poikki ja kaapelin eristetta paloi.

Vakavuusaste® | 1 |

1.3.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.3.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyn.

1.35 Palon syttymissyy

Kaynnistinmoottorin toinen kaapelinnapa oli mennyt oikosulkuun kaynnistinmoottorin
kuoren kanssa.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika X
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
liImastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.3.6 Paatelmia

Ei paatelmia.

* 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.4 Vaasa 26.1.2001

1.4.1 Perustiedot

1411 Auto
Alusta | Merkki VW
Malli City bus
Valmistusvuosi | 1995
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ X ‘ Keskella‘ ‘ Takana
Kori Merkki Kuzeniz
Malli
|Ajettu | 210000 km

1.4.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.4.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja noin 10 matkustajaa.

1.4.2 Tapahtumien kulku

1.4.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja teki savuhavainnon ja néki liekkeja jalkatilassaan.

1.4.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon auton 3 kg jauhesammuttimella. Palokunta saapui paikalle
noin 6 minuutin kuluttua ja totesi palon sammuneen.

1.4.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustaja poistuivat vaikeuksitta auton kahden oven kautta.
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1.4.3 Vahingot ja vauriot

1.4.3.1 Henkilévahingot

Yksi auton matkustajista sai sammutusjauhetta paalleen.

1.4.3.2 Auton vauriot

Auton mittaritaulun taustan johtosarjoja paloi.

Vakavuusaste® | 1 |

1.4.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.4.4 Tutkinta

Merkkikorjaamo tutki palon syyn.

1.45 Palon syttymissyy

Mittaritaulun takana ollut johtosarja oli syttynyt ylikuormituksen seurauksena. Korin ra-
kentaja oli tehnyt kytkennan, joka ylikuormitti virtapiirin.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika X
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
liImastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.4.6 Paatelmia

Ei paatelmia.

® 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.5 Vantaa 2.2.2001

1.5.1 Perustiedot

15.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi | 1998
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Carrus
Malli
|Ajettu | 362000 km

1.5.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.5.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja noin 25 matkustajaa.

15.2 Tapahtumien kulku

1.5.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja teki palosta ensin hajuhavainnon. Sitten han néki liekkeja oikean etupytran
kohdalla.

1.5.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon auton 6 kg jauhesammuttimella. Palokunta saapui paikalle
noin 10 minuutin kuluttua ja totesi palon sammuneen.

1.5.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.

10



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

153 Vahingot ja vauriot

1.5.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.5.3.2 Auton vauriot

Oikea etupyora vaurioitui.

Vakavuusaste® | 1 |

1.5.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.5.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo ja auton maahantuoja tutkivat jarrun juuttumisen syyta.

155 Palon syttymissyy

Oikean etupyoran jarru jaanyt paalle.

Polttoainevuoto
Jarrut X
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.5.6 Paatelmia

Levyjarrun ylikuumenemisesta aiheutuneita paloja ovat myds tapaukset 1.10, 1.19, 1.21,
1.22ja 1.28.

® 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.

11
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1.6 Helsinki linja-autoasema 3.2.2001

1.6.1 Perustiedot

1.6.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi | 1997
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Carrus
Malli K-204
|Ajettu | 479000 km

1.6.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.6.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

1.6.2 Tapahtumien kulku

1.6.2.1 Palon havaitseminen

Viereisen auton kuljettaja teki palosta savuhavainnon.

1.6.2.2 Sammutustoimet
Kuljettaja yritti sammuttaa lisdlammittimen kohdalla ollutta paloa auton 6 kg jauhesam-

muttimella, mutta palo jai kytemaan eristeisiin. Palokunta saapui paikalle 5 minuutin ku-
luttua ja sammultti palon.

1.6.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.

12
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1.6.3 Vahingot ja vauriot

1.6.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.6.3.2 Auton vauriot

Lampdoeristeita paloi ja kastui.

Vakavuusaste’ | 1 |

1.6.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.6.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo tutki palon syyn.

1.6.5 Palon syttymissyy

Lisalammittimen polttoaineputken liitos tiputti polttoainetta, jota valui lammittimen pako-
putkelle.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin X
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
liImastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.6.6 Paatelmia

Samankaltaisia lisdlammittimen paloja ovat myds tapaukset 1.2 ja 1.7.

"1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.

13
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1.7 Laitila 5.2.2001

1.7.1 Perustiedot

1.7.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli K112
Valmistusvuosi |1988
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Trafora
Malli Finnliner 370
‘Ajettu ‘ km

1.7.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.7.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja 20 matkustajaa.

1.7.2 Tapahtumien kulku

1.7.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja teki palosta hajuhavainnon. Sen jalkeen han naki liekkeja tulevan lisalammit-
timen luukusta.

1.7.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammultti palon auton omalla 2 kg ja toisen auton jauhesammuttimella. Palo-
kunta tuli paikalle 10 minuutin kuluttua ja teki jalkisammutuksen vedella.

1.7.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajien evakuointi sujui vaikeuksitta.

14
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1.7.3 Vahingot ja vauriot

1.7.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.7.3.2 Auton vauriot

Lisalammitin vaurioitui.

Vakavuusaste® | 1 |

1.7.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.7.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo tutki palon syyn.

1.75 Palon syttymissyy

Lisalammittimen polttoainepumpussa oli vuoto.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin X
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
limastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.7.6 Paatelmia

Samankaltaisia lisdlammittimen paloja ovat myds tapaukset 1.2 ja 1.6.

8 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.

15
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1.8 Helsinki Haaga 10.2.2001

1.8.1 Perustiedot

1.8.1.1 Auto
Alusta | Merkki Ei tietoa, venaldinen bussi
Malli
Valmistusvuosi | 1988
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana
Kori Merkki
Malli
‘Ajettu ‘ km

1.8.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne X
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne

1.8.1.3 Henkilot

Autossa oli noin 20 matkustajaa.

1.8.2 Tapahtumien kulku

1.8.2.1 Palon havaitseminen

Ei tietoa.

1.8.2.2 Sammutustoimet
Kuljettaja yritti sammuttaa jauhesammuttimella paloa, joka oli auton katolla ilmastointi-

laitteessa. Palokunta saapui paikalle 3 minuutin kuluttua. Kuljettaja avasi ilmastointilait-
teen suojakuvun ja palokunta sammultti palon vedella.

1.8.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajien evakuointi sujui ongelmitta.

16
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1.8.3 Vahingot ja vauriot

1.8.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.8.3.2 Auton vauriot

Auton ilmastointilaite vaurioitui.

Vakavuusaste® | 2 |

1.8.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.8.4 Tutkinta

Poliisi kdvi paikalla.

1.85 Palon syttymissyy

Palon syyna oli ilmeisesti oikosulku ilmastointilaitteessa.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite X
Muu / ei tiedossa

1.8.6 Paatelmia

Ei paatelmia.

9

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.

1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

17
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1.9 Vaasa 11.3.2001

1.9.1 Perustiedot

1.9.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli BOM
Valmistusvuosi | 1987
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessé‘ ‘ Keskellé‘ X‘ Takana
Kori Merkki Wiima
Malli KK2
|Ajettu | 850000 km

1.9.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.9.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja 5 matkustajaa.

1.9.2 Tapahtumien kulku

1.9.2.1 Palon havaitseminen

Autosta havisi ensin sdhkét. Sen jalkeen autoon tunkeutui savua.

1.9.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja soitti palosta hatakeskukseen. Palokunta saapui paikalle 5 minuutin kuluttua ja
sammultti palon vedella.

1.9.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.

18
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1.9.3 Vahingot ja vauriot

1.9.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.9.3.2 Auton vauriot

Alustan johtosarja seka hydrauli- ja paineilmajarjestelman putkia paloi.

Vakavuusaste'® | 2 |

1.9.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.9.4 Tutkinta

Palon syyn selvitti ja vian korjasi korjaamo.

1.95 Palon syttymissyy

Palon syttymissyyna oli laturin kaapelin hankautuminen vasemman runkopalkin sivussa
moottorin ja akkukotelon vélilla olevaan metallikannattimeen, josta kumisuojus oli irron-
nut.

Polttoainevuoto
Jarrut
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa | X
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin
Muu sahkdlaitevika
Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto
limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.9.6 Paatelmia

Laturin kaapelin hankautuminen ja oikosulku on syyné myos tapauksissa 1.26 ja 1.36.

01 = palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.

19
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1.10 Helsinki Myllypuro 23.3.2001

1.10.1 Perustiedot

1.10.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi | 1999
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ Takana| X
Kori Merkki Ikarus
Malli
|Ajettu | 181000 km

1.10.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne

Linjaliikenne

Kaupunkiliikenne | X

1.10.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja noin 15 matkustajaa.

1.10.2 Tapahtumien kulku

Vasemman etujarrun levyjarru jumiutui, kuumeni ja syttyi palamaan. Kuljettaja sammuitti

palon. Ennen paloa auto oli puoltanut voimakkaasti vasemmalle.

Siirrettdessa autoa sammutuksen jalkeen varovasti ajaen korjaamolle, syttyi palo uu-
delleen. Mukana seurannut poliisipartio sammultti jauhesammuttimella palon. Taman jal-

keen auto siirrettiin hinaamalla korjaamolle.

1.10.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja néki savua tulevan vasemmasta etupyorasta.

1.10.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja pysaytti auton noin 100 metrin padssa olleelle lahimmalle pysékille ja k&vi kat-
somassa, mista savu tulee. Han totesi vasemman etupydrén olevan liekeissa. Han nouti
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auton 3 kg jauhesammuttimen ja sammutti silla palon. Palokunta saapui paikalle 7 - 8
minuutissa ja totesi alkusammutuksen riittavaksi.

1.10.2.3 Matkustajien evakuointi

Palatessaan autoon hakemaan sammutinta kuljettaja kehotti matkustajia poistumaan
autosta. Matkustajien evakuointi tapahtui nopeasti auton kolmesta ovesta.

1.10.3 Vahingot ja vauriot

1.10.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.10.3.2 Auton vauriot

Vasen etujarru ja py6ra vaurioituivat.

Vakavuusaste™ |1 |

1.10.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja tai vaurioita.

1.10.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo ja auton maahantuoja tutkivat jarrun juuttumisen syyn.

1.10.5 Palon syttymissyy

Vasemman etupyoéran levyjarru juuttui.

Polttoainevuoto
Jarrut X
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

liImastointilaite

Muu / ei tiedossa

1 = palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.10.6 Paatelmia

Levyjarrun ylikuumenemisesta aiheutuneita paloja ovat myds tapaukset 1.5, 1.19, 1.21,
1.22ja 1.28.
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1.11

1111

11111

111.1.2

1.11.1.3

111.2

111.21

1.11.2.2

Turku Oriketo 31.3.2001

Perustiedot

Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli
Valmistusvuosi | 1992
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Delta
Malli Super Star
|Ajettu | 800000 km

Liikennemuoto

Tilausliikenne X
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne

Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

Tapahtumien kulku

Tallissa autoa kaynnistettdessa auton ohjaamon katossa olevassa séhktkeskuksessa
syttyi tulipalo. Kuljettaja sammuitti palon.

Palon havaitseminen

Autoa kaynnistettdessa sen kaukovalot eivat sammuneet katkaisimesta. Pian sen jal-
keen kuljettaja tunsi savun hajua ja valot sammuivat. Silloin kuljettaja naki sahkokeskuk-
sessa olevan tulipalon.

Sammutustoimet

Havaittuaan palon kuljettaja katkaisi virran paakatkaisijasta ja sammutti palon auton 2 kg
jauhesammuttimella. Ha&n kutsui palokunnan varmistamaan sammumisen. Palokunta
saapui noin 11 minuutissa. Halytyksessa ilmoitettiin, ettd ei ole kiireellinen, koska on
vain varmistus.
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1.11.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.

1.11.3 Vahingot ja vauriot

1.11.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.11.3.2 Auton vauriot

Sahkokeskus, sen ympaéristdad ja kaapeleita vaurioitui.

Vakavuusaste? | 1 |

1.11.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja tai vaurioita.

1.11.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyta.

1.11.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti oikosulku sédhktkeskuksessa.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika X
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
lImastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.11.6 Paatelmia

Sahkokeskuksesta alkaneita paloja ovat myos tapaukset 1.23 ja 1.34.

121 = palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.

24



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

1.12 Helsinki Lansisatama 8.4.2001

1.12.1 Perustiedot

1.12.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli K112
Valmistusvuosi | 1988
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Ajokki
Malli Royal
|Ajettu | 600000 km

1.12.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne X
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne

1.12.1.3 Henkilot

Autossa oli palon syttymishetkella kaksi matkaopasta. Auton kuljettaja oli tapahtumahet-
kella tullissa.

1.12.2 Tapahtumien kulku

1.12.2.1 Palon havaitseminen

Ulkopuolinen bussin kuljettaja seka autossa olleet henkil6t havaitsivat savua ja liekkeja
auton sisalla takana vasemmalla, hattuhyllyn alapinnassa.

1.12.2.2 Sammutustoimet

Alkusammutusta ei tehty, koska tuli levisi ja savu taytti auton nopeasti. Palon havainnut
toisen bussin kuljettaja kehotti autossa olleita poistumaan. Palo eteni niin nopeasti, ettei
k&sisammuttimien teho olisi riittdnyt palon sammuttamiseen.

Palokunta saapui paikalle noin 8 minuutin kuluttua, jolloin auto oli téysin tulessa. Palo-
kunta sammutti tulen vedella. Auton moottori oli kdynnissé koko palon ajan.
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1.12.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa olleet henkildt poistuivat auton etuovesta.

1.12.3 Vahingot ja vauriot

1.12.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.12.3.2 Auton vauriot

Auto paloi matkustamon osalta taysin.

Vakavuusaste®® | 4 |

1.12.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Matkaoppaiden kasimatkatavarat paloivat.

1.12.4 Tutkinta
Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija tutki palon syyn seka kuuli autossa olleita henki-
16ita.

1.12.5 Palon syttymissyy

Palo syttyi matkatavarahyllyn yldosaan kiinnitetyn loisteputkivalaisimen kuristimen/
vaihtosuuntaajan ylikuumentumisesta.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika X
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
limastointilaite
Muu / ei tiedossa

31 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.12.6 Paatelmia

Ei paatelmia.
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1.13 Helsinki Mannerheimintie 9.4.2001

1.13.1 Perustiedot

1.13.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10L
Valmistusvuosi | 1998
Kayttovoima Maakaasu
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Carrus
Malli City U 204
|Ajettu | 150000 km |

1.13.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.13.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja noin kymmenen matkustajaa.

1.13.2 Tapahtumien kulku

1.13.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savua tulevan moottoritilasta.

1.13.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja avasi moottorisuojuksen ja sammutti turbon paalla olleet liekit auton jau-
hesammuttimella.

1.13.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.
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1.13.3 Vahingot ja vauriot

1.13.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.13.3.2 Auton vauriot

Autoon ei syntynyt mainittavia palovaurioita.

Vakavuusaste* | 1 |

1.13.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.13.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyn.

1.13.5 Palon syttymissyy

Pakokaasuturbiinin akselin katkettua syttyi turbon ulkopuolelle paassyt dljy palamaan.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto X
Pakoputkivuoto
limastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.13.6 Paatelmia

Ei paatelmia.

14

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.

1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

29



S )
4
&~ D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

1.14 Viitasaari 11.4.2001

1.14.1 Perustiedot

1.14.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10M
Valmistusvuosi | 1998
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessé‘ ‘ Keskellé‘ X ‘ Takana
Kori Merkki Carrus
Malli Delta 602
|Ajettu | 874882 km

1.14.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.14.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja 13 matkustajaa.

1.14.2 Tapahtumien kulku
Bussin kaantyessa nelostielté Viitasaarelle kytkin oli tehoton. Sen jalkeen kuljettaja ha-

vaitsi moottoritilan palovaroittimen halyttdvan ja savua tulevan moottoritilan luukun va-
listd. Kuljettaja pysaytti auton, avasi etuoven ja kytki paavirran pois.

1.14.2.1 Palon havaitseminen

Moottoritilan palovaroitin halytti.

1.14.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja teki alkusammutuksen auton omalla 6 kg jauhesammuttimella seka toisen lin-
ja-auton jauhesammuttimella. Alkusammutus ei kuitenkaan sammuttanut paloa taysin.
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Palokunta saapui paikalle 6 min kuluttua halytyksesta ja sammultti palon jauheella, jaéh-
dytti moottoritilaa vedelld ja vaahdotti kohteen, koska katkenneesta suihkuputkista vuoti
edelleen polttoainetta.

1.14.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.

1.14.3 Vahingot ja vauriot

1.14.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.14.3.2 Auton vauriot

Moottoritilan aanieriesteita ja johtosarjoja paloi.

Vakavuusaste®® | 2 |

1.14.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.14.4 Tutkinta

Palon syyn tutki autokorjaamo.

51 = palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.14.5 Palon syttymissyy

Sylinterin 4 suihkuputki oli katkennut turbon kohdalta, jolloin polttoainetta oli suihkunnut
turbon paalle ja syttynyt palamaan.

Polttoainevuoto X
Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.14.6 Paatelmia

32
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1.15 lisalmi 25.4.2001

1.15.1 Perustiedot

1.15.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10M
Valmistusvuosi | 1985
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessé‘ ‘ Keskellé‘ X ‘ Takana
Kori Merkki Wiima
Malli Finlandia

|Ajettu | 1200000 km

1.15.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.15.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja 26 matkustajaa.

1.15.2 Tapahtumien kulku

Ajettaessa autolla 5-tietd lisalmen pohjoispuolella sammui auton moottori. Kuljettajan
tullessa ulos tuli moottoritilasta savua ja liekkeja. Matkustajat poistuivat autosta ja kul-

jettaja sammultti palon.

1.15.2.1 Palon havaitseminen

Ajettaessa auton moottori sammui. Kuljettajan havaitsi savua ja tulta moottoritilassa.

1.15.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon auton 2 kg jauhesammuttimella.

Palokunta saapui paikalle 10 minuutin kuluttua halytyksesta ja varmisti palon sammumi-
sen. limoituksen virheellisyys aiheutti palokunnalle harhaan ajon. Halytyksen tehnyt
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matkustaja ilmoitti, ettd palava bussi on 2 km Marjahaan risteyksen Kuopion (etelan)
puolella, vaikka se olikin 2 km Kajaanin (pohjoisen) puolella.

1.15.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.

1.15.3 Vahingot ja vauriot

1.15.3.1 Henkilévahingot

Ei henkildvahinkoja.

1.15.3.2 Auton vauriot

Auton moottoritilaan vahaisia vahinkoja.

Vakavuusaste’® | 1 |

1.15.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.15.4 Tutkinta

Palon syy selvitettiin autokorjaamossa.

161 = palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.15.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti ruiskutuspumpun kayttokytkimen rikkoutuminen, jolloin ruiskutus siirtyi lii-
an myohaiselle. Moottori ja moottoritila ylikuumenivat niin paljon, ettd moottoritilan muo-
viosia syttyi palamaan.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa X

1.15.6 Paatelmia

Ei paatelmia.
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1.16 Helsinki Kannelmaki 30.4.2001

1.16.1 Perustiedot

1.16.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi | 2000
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Ikarus
Malli EAG E94
|Ajettu | 115000 km

1.16.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.16.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

1.16.2 Tapahtumien kulku

Ajon aikana moottorin aani oli ollut normaalia teravampi.

1.16.2.1 Palon havaitseminen

Auton seistessa Kannelméaen asemalla kuljettaja ndki savua tulevan moottoritilasta.

1.16.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja kytki virran pois paakytkimestd. Han avasi moottoritilan luukun ja sammuitti
palon auton 2 kg jauhesammuttimella. Palokunta saapui paikalle noin 8 minuutissa ha-
Iytyksesta ja jaahdytti vedell& moottoritilaa.

1.16.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia
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1.16.3 Vahingot ja vauriot

1.16.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.16.3.2 Auton vauriot

Moottoritila karsi vahaisia vaurioita.

Vakavuusaste’ | 1 |

1.16.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.16.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyn.

1.16.5 Palon syttymissyy

Pakoputki oli katkennut taipuisan osan ja danenvaimentimeen tulevan jaykéan osan véa-
listd. Kuumat pakokaasut sytyttivat moottoritilan &énieristeen palamaan.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto X
liImastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.16.6 Paatelmia

Aanenvaimentimen kiinnitykset olivat taipuneet, koska alhaalla oleva danenvaimennin
oli osunut johonkin esteeseen.

"1 = palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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Kuva 2. Matalalattiabussien maavara on niin pieni, ettd alhaalla oleva aanenvaimennin
voi osua helposti esimerkiksi kadun reunakivetykseen.
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1.17 Helsinki Erottaja 2.5.2001

1.17.1 Perustiedot

1.17.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli L94
Valmistusvuosi | 2000
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Ikarus
Malli EAG E94
|Ajettu | 106 000 km

1.17.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.17.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja 38 matkustajaa.

1.17.2 Tapahtumien kulku

Matkustamon etummaisen lammityslaitteen puhallin syttyi palamaan

1.17.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savunhajua.

1.17.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja katkaisi puhaltimen virran ja sammutti palon auton 2 kg jauhesammuttimella.
Palokuntaa ei kutsuttu paikalle.

1.17.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.
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1.17.3 Vahingot ja vauriot

1.17.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.17.3.2 Auton vauriot

Lammityslaitteen puhallin paloi kayttokelvottomaksi.

| Vakavuusaste®® | 1 |

1.17.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.17.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyn.

1.17.5 Palon syttymissyy

Oikosulku puhaltimen moottorissa.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin X
Muu sahkdlaitevika
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
lImastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.17.6 Paatelmia

Puhallinmoottorin paloja ovat myos tapaukset 1.24 ja 1.30.

8 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.18 Nousiainen 23.5.2001

1.18.1 Perustiedot

1.18.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli K112
Valmistusvuosi | 1988
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Ajokki
Malli Royal
|Ajettu | 988000 km

1.18.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne X
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne

1.18.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja noin 40 matkustajaa, joista suurin osa oli paivakoti-ikaisia lapsia.

1.18.2 Tapahtumien kulku

Bussi oli kuljettamassa paivakotilapsia Turusta leirille Savojarvelle. Kuljettaja oli lahdet-
tdessa havainnut autosta vuotavan polttoainetta ja oli ilmoittanut siitd korjaamolle. Oli
sovittu, ettéd asentaja tulee mukaan matkalta (Nousiaisissa) ja korjaa vian matkalla tai
perilla. Matkareitti oli kuitenkin muuttunut, eikd auto ajanut Nousiaisten, vaan Vahdon
kautta. Bussi syttyi palamaan Nousiaisten Valpperissa. Kuljettaja pysaytti auton, ohjasi
matkustajat ulos ja yritti sammuttaa palon. Sen jalkeen han ilmoitti palosta hatakeskuk-
seen.

Eréas ohikulkija oli nahnyt autosta tippuvan polttoainetta tielle. Han oli ilmoittanut asiasta
8 minuuttia ennen paloa myos hatakeskukseen, mutta se ei ollut aiheuttanut toimenpi-
teita.
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1.18.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja néki auton takaa tulevan savua, moottoritilan palohélytin alkoi soida ja varoi-
tusvalo vilkkua kojelaudassa.

1.18.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja yritti sammuttaa paloa auton 6 kg jauhesammuttimella. Han avasi moottoritilan
takaluukun, mutta voimakkaan savumuodostuksen vuoksi ei nahnyt, missa palo oli.

Ensimmainen palokunnan yksikkd saapui paikalle 24 minuutin kuluttua halytyksesta,
jolloin auto oli jo taysin liekeissa. Palokunta sammuitti palon.

1.18.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajien poistuminen tapahtui sujuvasti ilman valitbntd vaaraa auton kahdesta
ovesta.

1.18.3 Vahingot ja vauriot

1.18.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.18.3.2 Auton vauriot

Auto tuhoutui taysin.

Vakavuusaste®® | 4 |

9 1 = palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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L gl N
Kuva 3. Auto tuhoutui kayttokelvottomaksi.

1.18.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.18.4 Tutkinta

Onnettomuustutkintakeskuksen edustaja ja Turun teknisen rikostutkimuskeskuksen tut-
kija tutkivat palon syyta.
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1.18.5 Palon syttymissyy

Ruiskutuspumpun ylivirtausventtiiliin kiinnittyvan suuttimien ylivuotoputken banijoliitin ol
loysalla; sormitiukkuudessa. Vuotava polttoaine oli ajon aikana roiskunut kuumaan pa-
kosarjaan ja syttynyt palamaan.

Polttoainevuoto X
Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa

Loysalla ollut
banijoliitin

Kuva 4. Kaavio auton polttoainejarjestelmasta.
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1.18.6 Paatelmia

Kuljettaja oli jo ajoon lahtiessaan havainnut autosta vuotavan polttoainetta. Han ilmoitti
siitd korjaamolle. Korjauksesta sovittiin siten, ettd asentaja tulee mukaan matkalta ja
korjaa vian joko matkalla tai perilla. Auto kuitenkin syttyi palamaan ennen asentajan
saapumista.

Tapauksissa, joissa on havaittu 6ljy- tai polttoainevuoto, tulee vuoto korjata ennen ajoon
lahtoa.
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1.19 Tampere 2.6.2001

1.19.1 Perustiedot

1.19.1.1 Auto
Alusta | Merkki Setra
Malli S315H
Valmistusvuosi | 1995
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Setra
Malli S315H
|Ajettu | 595000 km

1.19.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.19.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja 17 matkustajaa.

1.19.2 Tapahtumien kulku

Oikean etupyoran levyjarru syttyi palamaan.

1.19.2.1 Palon havaitseminen
Kuljettaja teki hajuhavainnon.

Auto puolsi oikealle ennen palon syttymista.

1.19.2.2 Sammutustoimet
Kuljettaja sammultti palon auton 6 kg jauhesammuttimella.

Palokunta saapui paikalle 5 minuutin kuluttua halytyksesta ja jaadhdytti rakenteita vedel-
1a.
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1.19.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.

1.19.3 Vahingot ja vauriot

1.19.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.19.3.2 Auton vauriot

Pydran ympariston kumi- ja muoviosat vaurioituivat. Renkaaseen tuli pieni sulamiskohta.

Vakavuusaste® | 2 |

1.19.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.19.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti jarrun juuttumisen syyn.

1.19.5 Palon syttymissyy

Jarrusatulan sdatdmekanismi oli ruostumisen seurauksena jattanyt jarrun paalle. Jarru-
levy oli ylikuumentunut ja napadljy oli valunut kuumalle jarrulevylle leimahtaen tuleen.

Polttoainevuoto
Jarrut X
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

liImastointilaite

Muu / ei tiedossa

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.19.6 Paatelmia

Levyjarrun ylikuumenemisesta aiheutuneita paloja ovat myds tapaukset 1.5, 1.10, 1.21,
1.22ja 1.28.
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1.20 Espoo Tuomarila 2.6.2001

1.20.1 Perustiedot

1.20.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi | 1996
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Carrus
Malli 204L-221
|Ajettu | 734523 km

1.20.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.20.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.
1.20.2 Tapahtumien kulku

1.20.2.1 Palon havaitseminen
Auton seisoessa paatepysakilla moottori pysaytettyna ja kuljettajan ollessa auton ulko-

puolella ohikulkija havaitsi autosta tulevan savua. Kuljettaja avasi lattialuukun ja naki
moottorin paalla liekkeja.

1.20.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammuitti tulen auton 2 kg jauhesammuttimella. Palokunta saapui paikalle noin
10 minuutin kuluttua hélytyksesta.

1.20.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.
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1.20.3 Vahingot ja vauriot

1.20.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.20.3.2 Auton vauriot

Moottorin paalla olleet akkukaapeli ja sen laheisyydessa ruiskutuspumpun etupaassa
ollut johtosarja paloivat.

Vakavuusaste® | 1 |

1.20.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.20.4 Tutkinta

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija kavi tutkimassa palon syyn.

1.20.5 Palon syttymissyy

Akuilta kaynnistinmoottorille johtaneen kaapelin eriste oli hankautunut puhki moottorin
paalla olleeseen valukohoumaan. Oikosulku sytytti kaapelin eristeen ja viereisen johto-
sarjan palamaan.

Polttoainevuoto
Jarrut
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa | X
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin
Muu sahkdlaitevika
Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto
lImastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.20.6 Paatelmia

Akkukaapelin hankautumisesta aiheutuneita oikosulkutapauksia ovat myds tapaukset
1.32ja 1.38.

2L 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.21 Helsinki Herttoniemi 17.6.2001

1.21.1 Perustiedot

1.21.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10L
Valmistusvuosi | 1995
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Carrus
Malli 204U
|Ajettu | 439915 km

1.21.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.21.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja
1.21.2 Tapahtumien kulku

1.21.2.1 Palon havaitseminen

Ajettuaan auton varikon pihaan, kuljettaja havaitsi oikean etupyéran olevan tulessa.

1.21.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja ja varikon henkilokunta sammulttivat tulen kolmella autoista otetulla 6 kg jau-
hesammuttimella. Palokunnan paikalle tuloon kului aikaa noin 6 minuuttia.

1.21.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.
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1.21.3 Vahingot ja vauriot

1.21.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.21.3.2 Auton vauriot

Oikea etupyora ja jarru vaurioituivat.

Vakavuusaste” | 1 |

1.21.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita.

1.21.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo ja maahantuoja tutkivat jarrun juuttumisen syyn.

1.21.5 Palon syttymissyy

Oikean etupyoran levyjarru juuttui.

Polttoainevuoto
Jarrut X
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

lImastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.21.6 Paatelmia

Levyjarrun ylikuumenemisesta aiheutuneita paloja ovat myds tapaukset 1.5, 1.10, 1.19,
1.22ja 1.28.

21 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.22 Helsinki Malmi 18.6.2001

1.22.1 Perustiedot

1.22.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi | 2000
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Ikarus
Malli E94
|Ajettu | 120900 km

1.22.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.22.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettajan lisdksi noin 40 matkustajaa ja kahdet lastenvaunut.
1.22.2 Tapahtumien kulku

1.22.2.1 Palon havaitseminen

Autoon tuli palaneen karyd ja hetkeda mybhemmin savua. Kuljettaja pysaytti auton ja
meni ulos. Silloin h&n naki liekkeja oikean etupyoran jarrusatulassa.

1.22.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammultti palon auton 6 kg kdsisammuttimella. Palokunta saapui paikalle noin
8 minuutissa.

1.22.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.
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1.22.3 Vahingot ja vauriot

1.22.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.22.3.2 Auton vauriot

Jarrun laitteet vaurioituivat.

Vakavuusaste® | 1 |

1.22.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.1.4 Tutkinta

Liikennoitsijan ja maahantuojan korjaamot tutkivat jarrun juuttumisen syyn.

1.22.5 Palon syttymissyy

Levyjarru ylikuumeni siind maarin, ettéa pyoranlaakerin rasva syttyi palamaan.

Polttoainevuoto
Jarrut X
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

lImastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.22.6 Paatelmia

Levyjarrun ylikuumenemisesta aiheutuneita paloja ovat myds tapaukset 1.5, 1.10, 1.19,
1.21ja1.28.

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.23  Oulu 19.6.2001

1.23.1 Perustiedot

1.23.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10M
Valmistusvuosi | 1987
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessé‘ ‘ Keskellé‘ X ‘ Takana
Kori Merkki Ajokki
Malli Express

|Ajettu | 1643000 km

1.23.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.23.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

1.23.2 Tapahtumien kulku

1.23.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja haistoi savua, pysaytti auton ja meni ulos katsomaan mista savu tuli. Hanen
tultua takaisin autoon savua alkoi tulla runsaasti ohjaamon katossa olleesta sahkopaa-

keskuksesta.

1.23.2.2 Sammutustoimet

Savun muodostus oli niin voimakasta, ettei kuljettaja pystynyt kayttamaan kasisammu-
tinta (2 kg), vaan halytti palokunnan. Palokunta oli halytyksen tapahtuessa palaamassa

edelliselta tehtavaltd ja se saapui paikalle 57 sekunnin kuluttua.

1.23.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.
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1.23.3 Vahingot ja vauriot

1.23.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.23.3.2 Auton vauriot

Sahkopaédkeskus ja kattoverhous vaurioituivat. Auton istuimia ja sisdverhousta kastui.

Vakavuusaste® | 2 |

1.23.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.23.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo tutki palon syyta.

1.23.5 Palon syttymissyy

Todennéakdisesti oikosulku sdhktkeskuksen piirikortissa aiheutti palon.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika X
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
lImastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.23.6 Paatelmia

Sahkokeskuksesta alkaneita paloja ovat myos tapaukset 1.11 ja 1.34

241 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.24  Turku 19.7.2001

1.24.1 Perustiedot

1.24.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli K112
Valmistusvuosi | 1985
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Delta
Malli Express
‘Ajettu ‘ ? km

1.24.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.24.1.3 Henkilot

Auto oli tyhja.

1.24.2 Tapahtumien kulku

1.24.2.1 Palon havaitseminen

Auton tullessa huoltohallille ohiajavan auton kuljettaja havaitsi auton katolla savua ja
liekkeja.

1.24.2.2 Sammutustoimet

Auto ajoi huoltohallille, jossa palo sammutettiin hallin jauhesammuttimella.

1.24.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.
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1.24.3 Vahingot ja vauriot

1.24.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.24.3.2 Auton vauriot

Kattoa paloi pienelta alueelta kanavapuhaltimen kohdalta. Kanavapuhallin tuhoutui.

Vakavuusaste®” | 1 |

1.24.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.24.4 Tutkinta

Palon syyn tutki auton vauriot korjannut yritys.

1.24.5 Palon syttymissyy

Palo alkoi ylikuumentuneesta kanavapuhaltimen moottorista.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin X
Muu sahkdlaitevika
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
lImastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.24.6 Paatelmia

Puhallinmoottorin paloja ovat myos tapaukset 1.17 ja 1.30.

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.25 Voyri 30.7.2001

1.25.1 Perustiedot

1.25.1.1 Auto

Alusta | Merkki Neoplan, moottori Mercedes Benz
Malli
Valmistusvuosi | 1993
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X

Kori Merkki Neoplan

Malli N 316 K-Transliner

|Ajettu | 848000 km

1.25.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne X
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne

1.25.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja 34 varusmiesta.

1.25.2 Tapahtumien kulku

1.25.2.1 Palon havaitseminen

Auton etuovi avautui ajossa itsestdaan. Kuljettaja huomasi vasemmasta sivupeilista sa-
vua ja liekkeja auton takaosassa moottorin kohdalla.

1.25.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja soitti palosta saman liikennoitsijan toiseen autoon, jonka kuljettaja soitti hata-
keskukseen. Yksi matkustaja yritti sammuttaa paloa auton 6 kg jauhesammuttimella,
mutta palo ei sammunut. Palokunta saapui paikalle 20 minuutin kuluttua.

1.25.2.3 Matkustajien evakuointi

Auton takaovi ei auennut. Matkustajat poistuivat auton etuovesta.
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1.25.3 Vahingot ja vauriot

1.25.3.1 Henkilévahingot

Ei henkildvahinkoja.

1.25.3.2 Auton vauriot

Auto tuhoutui taysin.

Vakavuusaste”® | 4 |

Kuva 5. Auto tuhoutui taysin.

1.25.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Joitakin matkustajien tavaroita jai autoon sisélle ja ne paloivat.

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.

60



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

1254

1.25.5

Tutkinta

Onnettomuustutkintakeskuksen ja Vaasan alueen rikosteknisen yksikon tutkijat tutkivat
palon syttymissyyta.

Autosta irrotettiin polttoainejarjestelmén suihkuputket ja voitelujarjestelman putkia.

Tutkinnassa havaittiin, etta yksi suihkuputkista oli sellainen, ettd sen molemmissa paissa
oli véliaikaiseksi tarkoitettu helmiliitos. Taman putken ruiskutussuuttimen puoleisen paan
helmiliitos oli irronnut.

Kuva 6. Vasemmalla irronnut helmiliitin ja oikealla uusi.

Palon syttymissyy

Palon syyna oli suihkuputken helmiliitoksen irtoaminen ja siitd johtuva polttoainevuoto.
Suihkuputki oli vuotanut polttoainetta moottorin sylinterien ja pakosarjan péaalle, jolloin
polttoaine oli syttynyt.

Suihkuputki oli uusittu noin 2 vuotta ennen paloa.
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Polttoainevuoto X
Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.25.6 Paatelmia
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1.26 Tampere 3.8.2001

1.26.1 Perustiedot

1.26.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi | 1994
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Lahti
Malli 402
|Ajettu | 499 000 km

1.26.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.26.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettajan lisdksi 4 matkustajaa.
1.26.2 Tapahtumien kulku

1.26.2.1 Palon havaitseminen

Auton mittaritaulussa ollut moottoritilan tulipalosta ilmoittava merkkivalo syttyi. Sen jal-
keen kuljettaja naki savua auton takana molemmilla puolilla.

1.26.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammultti tulen auton 3 kg jauhesammuttimella. Palokunta tuli paikalle 10 mi-
nuutin kuluttua halytyksesta.

1.26.2.3 Matkustajien evakuointi

Ovet eivat avautuneet normaalista kayttokytkimestd, mutta varajarjestelméa avasi oven.
Matkustajien evakuointi sujui vaikeuksitta.

63



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

1.26.3 Vahingot ja vauriot

1.26.3.1 Henkilévahingot

Ei henkildvahinkoja.

1.26.3.2 Auton vauriot

Moottoritilan johtosarjoja paloi.

Vakavuusaste” | 1 |

1.26.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.26.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo tutki palon syyn.

1.26.5 Palon syttymissyy

Kuva 7. Latausgeneraattorin virtajohdon eriste ja teraskudosvahvisteinen hydrauliletkun
pintakumi hankautuivat kesken&an puhki ja syntyi oikosulku.

Latausgeneraattorin virtajohto oli sijoitettu teraskudosvahvisteisen hydrauliletkun paalle.
Virtajohdon eriste ja hydrauliletkun pintakumi olivat hankautuneet puhki, jolloin oli synty-
nyt oikosulku.

211 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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Polttoainevuoto
Jarrut
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa | X
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin
Muu sahkdlaitevika
Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto
limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.26.6 Paatelmia

Laturin kaapelin hankautuminen ja oikosulku on syynd myos tapauksissa 1.9 ja 1.36.
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1.27 Lievestuore 5.8.2001

1.27.1 Perustiedot

1.27.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli K113
Valmistusvuosi | 1989
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Ajokki
Malli Royal

|Ajettu | 1800000 km

1.27.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.27.1.3 Henkilot

Auto oli tyhja.

1.27.2 Tapahtumien kulku

1.27.2.1 Palon havaitseminen

Auto pysahtyi Lievestuoreen Matkahuollon pihaan. Kuljettaja ja matkustajat poistuivat
autosta. Matkustajat kertoivat, ettd palaneen hajua oli tullut auton sisdaan ennen pyséah-
dysta. Kuljettaja huomasi autosta ulos tultuaan, etté oikea takarengas savuaa ja haistoi
palaneen karya. Auto seistya noin 20 minuuttia rengas rajahti ja syttyi palamaan.

1.27.2.2 Sammutustoimet

Palon syttymisen nahnyt henkild ilmoitti auton palosta hatdkeskukseen. Kuljettaja ei
kayttanyt sammutinta. Han arvioi ettei k&sisammuttimella olisi ollut mitdén tehtéavissa,
koska palo oli jo heti niin voimakas. Palokunta saapui paikalle 7 minuutin kuluttua ja
sammultti palon.
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1.27.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.

1.27.3 Vahingot ja vauriot

1.27.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilévahinkoja.

1.27.3.2 Auton vauriot

Oikea takapyodrapari sek& auton alusta vaurioituivat. Palo levisi myds oikean takapyoran
kohdalla olleen ikkunan kautta matkustamoon, joka paloi pahoin.

| Vakavuusaste®® | 3 |

Kuva 8. Vaurioitunut auto. Tuli siirtyi ikkunan kautta matkustamoon.

1.27.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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Poliisin arvion mukaan tuli olisi voinut levita my6és matkahuoltorakennukseen, jos tuulen
suunta olisi ollut kohti rakennusta.

1.27.4 Tutkinta

Hinausliike tutki auton takajarrut.

1.27.5 Palon syttymissyy

Jarruhihnat olivat loppuun kuluneet molemmissa takapyorissé. Oikeanpuoleisen takajar-
run S-nokka oli kéarjellaan ja jarrut jadneet laahaamaan.

Polttoainevuoto
Jarrut X
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.27.6 Paatelmia

Rumpujarrun ylikuumenemisesta johtuneita paloja ovat myos tapaukset 1.1 ja 1.31.
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1.28 Helsinki Turunlinnantie 18.8.2001
1.28.1 Perustiedot
1.28.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi | 2001
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Carrus
Malli City L
| Ajettu | 1460 km |

1.28.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.28.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

1.28.2 Tapahtumien kulku

1.28.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi ohjauksen puoltavan. Miettiessaan syyta ohjauksen puoltamiseen han
naki sivupeilista, ettda vasemmasta etupyoératilasta tuli liekkeja.

1.28.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon auton 2 kg jauhesammuttimella. Palokunnan paikalle tuloon

kului aikaa noin 5 minuuttia.

1.28.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.
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1.28.3 Vahingot ja vauriot

1.28.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.28.3.2 Auton vauriot

Vasemman etupy®ran jarru ja rengas vaurioituivat.

Vakavuusaste® | 1 |

1.28.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.28.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo ja auton maahantuoja tutkivat juuttumisen syyn.

1.28.5 Palon syttymissyy

Vasemman etupyéran levyjarru juuttui.

Polttoainevuoto
Jarrut X
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

lImastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.28.6 Paatelmia

Auton luovutushuollossa oli jaanyt tekematta uudentyyppisten jarrupalojen asennus, jo-
ka kuuluu osana ns. jarrukampanjaan.

Levyjarrun ylikuumenemisesta aiheutuneita paloja ovat myds tapaukset 1.5, 1.10, 1.19,
1.21lja1.22.

2 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.29 Porvoo 27.8.2001

1.29.1 Perustiedot

1.29.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli K112 CLB
Valmistusvuosi |1987
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Kutter
Malli Deca

|Ajettu | 1139 480 km

1.29.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.29.1.3 Henkilot

Autossa oli kuljettaja ja noin 20 matkustajaa.

1.29.2 Tapahtumien kulku

1.29.2.1 Palon havaitseminen

Takana ajaneen auton kuljettaja havaitsi savun ja ilmoitti siitd kuljettajalle.

1.29.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon auton 2 kg jauhesammuttimella. Palokunta saapui paikalle
noin 5 minuutin kuluttua ja suoritti jalkisammutuksen.

1.29.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta ongelmitta.
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1.29.3 Vahingot ja vauriot

1.29.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.29.3.2 Auton vauriot

Moottoritilan yldosan johtosarjat ja latausgeneraattorin jaahdytysilmaputki paloivat. Li-
saksi autoon tuli maalivaurioita moottoritilan takaluukun ylapuolelle.

Vakavuusaste®® | 1 |

1.29.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.29.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyn.

1.29.5 Palon syttymissyy

Sylinterin numero 1 suuttimelta ruiskutuspumpun paineventtiilille johtava paluuputki oli
murtunut ja polttoainetta oli paassyt kuumalle pakosarjalle.

Polttoainevuoto X
Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.29.6 Paatelmia

Ei paatelmia.

%1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.30 Luvia4.9.2001

1.30.1 Perustiedot

1.30.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli K113 CLB
Valmistusvuosi | 1996
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Lahti
Malli Falcon
|Ajettu | 420000 km

1.30.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.30.1.3 Henkilot

Auto oli tyhjana.

1.30.2 Tapahtumien kulku

1.30.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettajan ollessa huoltoasemalla, hén havaitsi savua tulevan linja-autonsa WC:n il-
manvaihtoventtiilista.

1.30.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon auton 2 kg jauhesammuttimella auton sisapuolelta ja toinen
henkild auton katolta. Palokunta saapui paikalle noin 10 minuutin kuluttua ja suoritti jal-
kisammutuksen.

1.30.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.

73



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

1.30.3 Vahingot ja vauriot

1.30.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.30.3.2 Auton vauriot

WC:n katossa ollut sahkokayttéinen muovirakenteinen puhallin paloi ja kattoverhous
vaurioitui.

Vakavuusaste®® | 1 |

1.30.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.30.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyn.

1.30.5 Palon syttymissyy

Todennéakdisesti oikosulku WC:n ilmanvaihtokanavan puhallinmoottorissa.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin X
Muu sahkdlaitevika
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.30.6 Paatelmia

Puhallinmoottorin paloja ovat myés tapaukset 1.17 ja 1.24.

311 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.31 Muonio 10.9.2001

1.31.1 Perustiedot

1.31.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10M W2
Valmistusvuosi | 1989
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessé‘ ‘ Keskellé‘ X ‘ Takana
Kori Merkki Ajokki
Malli Royal
|Ajettu | 777 155km

1.31.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne X
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne

1.31.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

1.31.2 Tapahtumien kulku

Matkalla Raumalta Muonioon kuljettaja havaitsi takapyorien jarrupiirin painemittarin
nayttaman heilahtelevan ajoittain epéanormaalin alas. Vietyaan matkustajat Pallakselle
kuljettaja oli sopinut kittilalaisen korjaamon kanssa jarrujen tarkastamisesta ja hairion
korjaamisesta. Matkalla Kittiladn noin 10 km pééssa Pallakselta oikean takapyoran jarru
syttyi tuleen ja palo levisi koko autoon. Noin viisi kilometria ennen palon syttymispaikkaa
oli linja-autoa vastaan tullut henkildautoilija haistanut linja-autosta peraisin olleen voi-
makkaan palaneen hajun.

1.31.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja kuuli paukauksen auton takap&astd, jonka jalkeen han havaitsi savua auton
takana oikean takapyo6ran kohdalla.
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1.31.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja yritti sammuttaa palavaa sisempdaa takarengasta auton 2 kg jauhesammutti-
mella. Laheisestad hotellista tuotiin lisdksi kaksi 6 kg jauhesammutinta, mutta tulta ei
saatu sammumaan. Palokunta saapui paikalle 17 minuutin kuluttua ja sammultti palon.

Auton takapaéassa oli ilmeisesti alumiini- tai muovirakenteinen polttoainesailio, joka suli
ja polttoaine paloi maantiella.

1.31.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.

1.31.3 Vahingot ja vauriot

1.31.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilévahinkoja.

1.31.3.2 Auton vauriot

Auton peraosa ja koko matkustamo paloivat.

Vakavuusaste® | 4 |

Kuva 9. Pahoin tuhoutuneen bussin jalkisammutus.

%1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.31.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.31.4 Tutkinta

Onnettomuustutkintakeskuksen edustaja tutki takapyorien jarrut ja oikean takapyoran
jarrukello purettiin ja tarkastettiin. Asiasta oltiin yhteydessa auton alustan maahan-
tuojaan, jolta saatiin jarrujarjestelman kytkentdkaavio ja komponenttiluettelo.

Palossa tuhoutuivat kaikki takapaassa olleet jarrujarjestelman komponentit, lukuun ot-
tamatta oikean takapyoran jarrukelloa, joten niita ei voitu tutkia.

1.31.5 Palon syttymissyy

Jarrujen tarkastuksessa jarrujen kunnon todettiin olevan hyvan, mutta jarrurummun varin
perusteella rumpu on ylikuumentunut.

Tapahtuman kulun ja aikaisemmin esiintyneen takajarrupiirin paineessa esiintyneen
heilahtelun perusteella on ilmeistd, ettd oikean takajarrun paineilmajarjestelmassa on
ollut ilmavuoto, jonka seurauksena pysakointijarrun jousi on painanut jarrun paalle.

Polttoainevuoto
Jarrut X
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.31.6 Paatelmia

Rumpujarrun ylikuumenemisesta johtuneita paloja ovat myos tapaukset 1.1 ja 1.27.
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1.32  Vihanti 10.9.2001
1.32.1 Perustiedot
1.32.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10R-W67B
Valmistusvuosi | 1987
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Wiima
Malli M 304-110
|Ajettu | 881856 km

1.32.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.32.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

1.32.2 Tapahtumien kulku

1.32.2.1 Palon havaitseminen

Takana ajaneen henkildauton kuljettaja ilmoitti linja-auton kuljettajalle savusta auton ta-

kana.

1.32.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja yritti sammuttaa palon auton 2 kg jauhesammuttimella, mutta se vain rajoitti
paloa. Palo sammui toisen auton 2 kg kasisammuttimella. Palokunta saapui paikalle 10

minuutin kuluttua ja jaéhdytti palokohteen.

1.32.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.
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1.32.3 Vahingot ja vauriot

1.32.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.32.3.2 Auton vauriot

Moottorin p&alla, ruiskutuspumpun takapuolella oleva johtosarja paloi.

Vakavuusaste® | 1 |

1.32.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.32.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyn.

1.32.5 Palon syttymissyy

Akkukaapelin hankautuminen moottorin p&alla, josta aiheutui oikosulku ja tulipalo.

Polttoainevuoto
Jarrut
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa | X
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin
Muu sahkdlaitevika
Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto
limastointilaite

Muu / ei tiedossa

1.32.6 Paatelmia

Akkukaapelin hankautumisesta aiheutuneita oikosulkutapauksia ovat myds tapaukset
1.20ja 1.38.

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.33 Tampere 13.11.2001

1.33.1 Perustiedot

1.33.1.1 Auto

Alusta | Merkki Volvo
Malli B10LA
Valmistusvuosi | 1996
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ Takana| X

Kori Merkki Carrus
Malli 204 NU 222

|Ajettu | 445000 km

1.33.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne

Linjaliikenne

Kaupunkiliikenne | X

1.33.1.3 Henkil6t

Autossa oli kuljettaja ja 15 matkustajaa.

1.33.2 Tapahtumien kulku

Kuljettaja havaitsi vasemmasta takakulmasta tulevan ensin voimakkaasti savua ja sitten
liekkeja. Kuljettaja pysaytti auton kadun varteen, avasi ovet ja pyysi matkustajia poistu-
maan autosta sek& sammutti moottorin. Palo sammui itsestdan, kun kuljettaja oli sam-
muttanut moottorin.

1.33.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi voimakasta savuntuloa ja liekkeja vasemmassa takakulmassa.

1.33.2.2 Sammutustoimet

Sammutustoimia ei tarvittu, koska palo sammui, kun kuljettaja sammutti moottorin.

80



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

1.33.2.3 Matkustajien evakuointi

Matkustajat poistuivat autosta vaikeuksitta.

1.33.3 Vahingot ja vauriot

1.33.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.33.3.2 Auton vauriot

Palo ei aiheuttanut vaurioita.

Vakavuusaste® | 1 |

1.33.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.33.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyn.

1.33.5 Palon syttymissyy

Sylinterin 5 suihkuputki oli hankautunut puhki kannattimeensa. Polttoainetta suihkusi
kuumaan turboon ja syttyi palamaan. Vain polttoainetta paloi ja tuli sammui, kun mootto-

ri sammutettiin.

Polttoainevuoto X
Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

limastointilaite

Muu / ei tiedossa

34

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.

1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-
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1.33.6 Paatelmia

Suihkuputken vaurioita ovat myos tapaukset 1.14 ja 1.25.
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1.34 Loimaa 22.11.2001

1.34.1 Perustiedot

1.34.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli K113
Valmistusvuosi |1991
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Carrus
Malli Delta
|Ajettu | 800000 km

1.34.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne

Linjaliikenne X

Kaupunkiliikenne

1.34.1.3 Henkil6t

Autossa oli vain kuljettaja.

1.34.2 Tapahtumien kulku

Kuljettajan pysayttdessa autoa pysékille ottaakseen ensimmaiset matkustajat han ha-

vaitsi savun pdllahtavan sahkokeskuksesta.

1.34.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja havaitsi savua tulevan ohjaamon katossa olevasta sdhktpaékeskuksesta. Han
avasi sahkokeskuksen luukun ja naki piirikortin olevan tulessa.

1.34.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja kasteli takkinsa vedella ja sammutti palon alun silla, koska han halusi valttaa
auton likaantumisen sammutusjauheesta. Kuljettajan irrottaessa akun kenk&a autoon
tulossa ollut matkustaja vahti, ettei palo paassyt uudelleen syttymaan.
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1.34.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.

1.34.3 Vahingot ja vauriot

1.34.3.1 Henkil6évahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.34.3.2 Auton vauriot

Sahkokeskuksen piirikortti ja siina olleita releita paloi.

Vakavuusaste® | 1 |

1.34.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.34.4 Tutkinta

Koritehdas vaihtoi uuden piirikortin releineen. Piirikortti toimitettiin Onnettomuustutkinta-
keskukseen, jossa se tutkittiin.

1.34.5 Palon syttymissyy

Piirikortissa oli palanut rele ja relepohja numero 26 (ldhivalot) seka rele ja relepohja nu-
mero 27 (aari- ja pysakointivalot). Palon syytd ei varmuudella saatu selville, mutta se oli
mahdollisesti kylmajuotos tai muu huono kosketus.

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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Kuva 10. Osittain palanut piirikortti.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkolaitevika X
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
limastointilaite
Muu / ei tiedossa

1.34.6 Paatelmia

Sahkokeskuksesta alkaneita paloja ovat myos tapaukset 1.11 ja 1.23.
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1.35 Helsinki Elielin aukio 25.11.2002

1.35.1 Perustiedot

1.35.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B LE
Valmistusvuosi | 1997
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Wiima
Malli 204 L
|Ajettu | 543500 km

1.35.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne
Kaupunkiliikenne | X

1.35.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

1.35.2 Tapahtumien kulku

Kuljettaja oli tauolla autossa ja kytki lisdlammittimen paalle. Muutaman minuutin kuluttua
kuljettaja naki auton takana voimakasta savua.

1.35.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja néki auton takana savua.

1.35.2.2 Sammutustoimet

Paloa yritettiin sammuttaa kahdella 6 kg jauhesammuttimella. Sammutusyritys ei tehon-
nut. Noin 10 minuutin kuluttua saapui palokunta, joka avasi laikkaleikkurilla matkusta-
mon lattiaan, lisalammittimen kohdalle noin 0,5 m%n aukon ja sammultti palon vedella.

86



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

1.35.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.

1.35.3 Vahingot ja vauriot

1.35.3.1 Henkilévahingot

Ei henkilovahinkoja.

1.35.3.2 Auton vauriot

Lisalammittimen johtosarja paloi.

Vakavuusaste®® | 2 |

1.35.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

1.35.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo tutki palon syyn.

1.35.5 Palon syttymissyy

Lisalammittimen johtosarja oli hankautunut alustan rakenteisiin. Oikosulku sytytti johto-
sarjan.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika X
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
liImastointilaite
Muu / ei tiedossa

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.35.6 Paatelmia

Ei paatelmia.
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1.36  Riihimaki 3.12.2001

1.36.1 Perustiedot

1.36.1.1 Auto
Alusta | Merkki Scania
Malli K113
Valmistusvuosi | 1997
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Lahti
Malli Falcon 540
|Ajettu | 510000 km

1.36.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.36.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

1.36.2 Tapahtumien kulku

Kojetaulussa oleva latauksen merkkivalo syttyi. Kuljettaja kdantyi takaisin mennéakseen
tallille. Noin 200-300 metrin ajon jalkeen auto sammui. Kuljettaja katkaisi auton sahkot
paavirtakytkimesta.

1.36.2.1 Palon havaitseminen
Kuljettaja meni ulos ja néki, ettd auton takaa tuli savua. Han aukaisi moottoritilan luukun
ja naki liekkeja.

1.36.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja sammutti palon auton 2 kg jauhesammuttimella. Palokuntaa ei hélytetty pai-
kalle.
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1.36.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.

1.36.3 Vahingot ja vauriot

1.36.3.1 Henkilévahingot

Ei henkildvahinkoja

1.36.3.2 Auton vauriot

Laturilta lahtevéat johdot vaurioituivat palossa.

Vakavuusaste’’ | 1 |

1.36.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.36.4 Tutkinta

Onnettomuustutkintakeskus tutki palon syyn.

1.36.5 Palon syttymissyy

Tutkimuksissa oli todettu, etta palon syttymissyyna oli johtosarjassa olleiden johtojen
keskindinen hankautuminen ja siitd aiheutunut oikosulku laturin kaapelissa.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa

Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkolaitevika

Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto

lImastointilaite

Muu / ei tiedossa

37

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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" | , 2 -
Kuva 11. Palaneita laturin kaapeleita.

1.36.6 Paatelmia

Laturin kaapelin hankautuminen ja oikosulku on syyna myos tapauksissa 1.9 ja 1.26.
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1.37 Tornio 4.12.2001

1.37.1 Perustiedot

1.37.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10M
Valmistusvuosi | 1988
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessé‘ ‘ Keskellé‘ X ‘ Takana
Kori Merkki Wiima
Malli 202
|Ajettu | 920000 km

1.37.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.37.1.3 Henkilot

Autossa oli vain kuljettaja.

1.37.2 Tapahtumien kulku

Kuljettaja havaitsi paineilmajarjestelman paineen laskevan. Han pysaytti auton ja sam-
mutti moottorin sekéa katkaisi paavirran. Sen jalkeen h&n meni ulos ja néki savua.

1.37.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja néki liekkeja moottorin etuosan ylapuolella.

1.37.2.2 Sammutustoimet

Kuljettaja yritti ensin sammuttaa paloa auton 2 kg sammuttimella sivupeltien alta. Tamén
jalkeen paloa yritettiin sammuttaa toisella 2 kg ja 6 kg sammuttimella, mutta alkusam-
mutus ei tehonnut. Palokunta saapui paikalle noin 20 minuutin kuluttua ja sammultti pa-
lon.
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1.37.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.

1.37.3 Vahingot ja vauriot

1.37.3.1 Henkilévahingot

Ei henkildvahinkoja

1.37.3.2 Auton vauriot

Auton moottoritilassa olevat johdot, palavat putket ja letkut seka moottoritilan &énieris-
teet ja nopeuden rajoitin paloivat.

Vakavuusaste® | 2 |

1.37.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vahinkoja.

1.37.4 Tutkinta

Liikennoitsijan korjaamo selvitti palon syyn.

1.37.5 Palon syttymissyy

Jalkiasennuksena asennetun nopeusrajoittimen johto oli huonosti tuettu ja suojattu.
Johdon eriste oli hankautunut rikki hydrauliputken liitinmutteriin ja aiheuttanut oikosulun,
joka sytytti johtosarjan ja moottoritilan palavat materiaalit.

Polttoainevuoto

Jarrut

Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

Muu sahkdlaitevika X
Lisalammitin
Oljyvuoto
Pakoputkivuoto
liImastointilaite
Muu / ei tiedossa

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.37.6 Paatelmia

Palon jalkeen liikennoitsija tarkisti nelja saman aikaisesti hankittua autoa, joissa kaikissa
oli sama puutteellinen johtosarjan tuenta kuin palaneessakin autossa.
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1.38 Espoo 19.12.2001

1.38.1 Perustiedot

1.38.1.1 Auto
Alusta | Merkki Volvo
Malli B10B
Valmistusvuosi | 1996
Kayttovoima Dieseltljy
Moottorin sijainti Edessa‘ ‘ Keskella‘ ‘ Takana| X
Kori Merkki Carrus
Malli Fifty
|Ajettu | 981466 km

1.38.1.2 Liikennemuoto

Tilausliikenne
Linjaliikenne X
Kaupunkiliikenne

1.38.1.3 Henkilot

Autossa ei ollut matkustajia.

1.38.2 Tapahtumien kulku

1.38.2.1 Palon havaitseminen

Kuljettaja néki savua ja avattuaan takaluukun liekkeja moottorin paalla.

1.38.2.2 Sammutustoimet

Alkusammutusta ei tehty, koska autosta puuttui sammutin. Palokunta saapui paikalle
noin 10 minuutissa ja sammutti palon.

1.38.2.3 Matkustajien evakuointi

Autossa ei ollut matkustajia.
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1.38.3 Vahingot ja vauriot

1.38.3.1 Henkilévahingot

Ei henkildvahinkoja.

1.38.3.2 Auton vauriot

Auton moottoritila ja perdaosa ulkopuolelta paloi pahoin. Tuli ei levinnyt matkustamoon.

Vakavuusaste® | 2 |

Kuva 12. Auton vaurioitunut taka-osa. Tuli ei levinnyt matkustamoon. Takaikkuna rik-
koutui sammutettaessa paloa.

1.38.3.3 Muut vauriot ja vahingot

Ei muita vaurioita tai vahinkoja.

% 1 = Palon alku, sammutettu alkusammuttimella. 2 = Rajoittunut palo. 3 = Hallitsematon palo, levinnyt matkus-

tamoon. 4 = Auto taysin palanut.
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1.38.4 Tutkinta

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija, vakuutusyhtion tarkastaja seka maahantuojan ja
liikennditsijan edustaja selvittivat palon syyn.

1.38.5 Palon syttymissyy

Palon aiheutti akulta starttimoottorille tulevan kaapelin hankautuminen moottorin nosto-
korvakkeeseen ja siitd johtunut oikosulku.

Kuva 13. Poikki palanut akkukaapeli.

Polttoainevuoto
Jarrut
Oikosulku akun ja laturin kaapelissa | X
Lammitys/ilmanvaihtopuhallin
Muu sahkolaitevika
Lisalammitin

Oljyvuoto

Pakoputkivuoto
limastointilaite

Muu / ei tiedossa
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1.38.6 Paatelmia

Akkukaapelin hankautumisesta aiheutuneita oikosulkutapauksia ovat myds tapaukset
1.20ja 1.32.
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2 ANALYYSI

21 Autot

2.1.1 Merkki- ja tyyppijakauma

Vuonna 2001 Suomessa oli noin 8 500 luvanvaraiseen liikenteeseen rekisterditya linja-

autoa (sisaltaa myos alle 25-paikkaiset autot). Yhteensa linja-autoja oli noin 9 800.

Mercedes Muut
3% 8%

Scania
37 %

Volvo
52 %

Kaavio 1. Vuonna 2001 tutkittujen bussipalotapausten merkkijakauma.

Mercedes  DAF
9% 3%
Scania

12%

Volvo
76 %

Kaavio 2. Vuonna 2000 tutkittujen bussipalotapausten merkkijakauma.

Muut
13 %

Mercedes
13 %

Scania
30 %

Volvo
44 %

Kaavio 3. Luvanvaraiseen liikenteeseen rekisterdityjen linja-autojen merkkijakauma

vuonna 2001.
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Merkittavin ero vuosien 2000 ja 2001 valilla oli Scania-merkkisten autojen tulipalojen
huomattava lisaantyminen Volvoon verrattuna. Samalla muiden automerkkien yhteis-
maara pysyi lahes entisena.

Scania-merkkisten autojen 37% osuus edustaa 14 palotapausta, kun niitd vuonna 2000
oli vain 4. Paloissa ei ole ndhtdvissa varsinaisia tyyppivikoja, vaan palot koostuvat erilai-
sista syista ja suuri osa niisté oli saanut alkunsa korin varusteista.

Volvon vuoden 2000 palotilastoa rasitti Iahinnd kolme tyyppivikaa, joita olivat levyjarru-
palot, akkukaapelin oikosulut moottorin paalla ja polttoaineen paluuputkiston katkeami-
set. Vuonna 2001 ei ollut yhtaan ruiskutuspumpulta lahtevan paluuputken katkeamista,
mutta jarru- ja akkukaapelipaloja oli vain yksi véhemman kuin vuonna 2000.

Volvon osuutta pienentdd vuoden 2001 tilastossa se, etta silloin tapahtui vain yksi pa-
loon johtanut suihkuputken katkeaminen, kun vuonna 2000 niitd oli nelja kappaletta.
Scanioissa ei vuonna 2001 tapahtunut yhtdan paloon johtanutta suihkuputken katkea-
mista ja vuonna 2000 niita oli yksi tapaus.

Tilastossa on yksi maakaasua polttoaineenaan kayttava auto.

Ikdjakauma

Vuoden 2001 palotilastossa linja-autojen keski-iké on 7,9 vuotta ja linja-autojen keski-ika
oli vuonna 2000 Suomessa 4,9 vuotta. Vanhin syttynyt auto oli vuosimallia 1985 ja uusin
vuosimallia 2001. Paloja sattui eniten (5 kpl) vuosimallien 1988 ja 1996 autoille.

SO L N W ~ 01 O
|
|

1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001

Kaavio 4. Autojen valmistusvuodet vuonna 2001 tutkituissa bussipalotapauksissa.
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1983
1984
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1986
1987
1988
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1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000

Kaavio 5. Autojen valmistusvuodet vuonna 2000 tutkituissa bussipalotapauksissa.

Autoilla oli ajettu keskimaarin 670 000 kilometrid vaihdellen valilla 1 460 — 1 800 000 ki-
lometrid.

1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000

Kaavio 6. Linja-autojen rekisterdintimaarat vuosina 1983 - 2001.
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2.13

2.2

221
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Liikennemuodot

21 % 47 %

O Kaupunkiliikenne
M Linjaliikenne
O Tilausliikenne

Kaavio 7. Palot likennemuodoittain vuonna 2001.

15%

O Kaupunkiliikenne
l Linjaliikenne
O Tilausliikenne

73 %

Kaavio 8. Palot likennemuodoittain vuonna 2000.

Selvasti eniten paloja sattui kaupunkilikenteessa kuten vuonna 2000, mutta lukumaara
on vahentynyt. T&han on vaikuttanut se, etta automerkeistd Scanian osuus on lisaanty-
nyt ja suurin osa niista oli linjaliikenteessa.

Palon eteneminen ja matkustajaturvallisuus

Palon eteneminen

Palot voidaan jakaa tulen levidmisen suhteen kahteen paétyyppiin: palo rajoittui mat-
kustamon ulkopuolelle ja palot, joissa tuli levisi ulkopuolelta matkustamoon. Paloista 30
alkoi matkustamon ulkopuolelta. Naistéd 17 alkoi moottoritilasta, yhdeksan jarruista ja
nelja korin alta.

Kahdeksan paloa alkoi matkustamosta (tapaukset 1.4, 1.11, 1.12, 1.17, 1.23, 1.24, 1.30
ja 1.34).

Merkittavin ero vuoden 2000 tilastoon on auton sisaltd alkaneiden palojen lisaantymi-
nen. Vuonna 2001 auton sisélta alkoi 8 paloa ja vuonna 2000 vain 4. Kolme vuoden
2001 tapauksista oli ilmastointiin ja lammitykseen liittyvien puhaltimien paloja, kolme
sahkopaakeskuksesta alkaneita paloja, yksi kojetaulun takaa alkanut johtosarjan palo ja
yksi loisteputkivalaisimesta alkanut palo.
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21 %
@ Pysyi matkustamon ulkopuolella
l Levisi matkustamoon
O Alkoi matkustamosta
11 % 68 %

Kaavio 9. Palon leviaminen vuonna 2001.

3%

18 %

@ Pysyi matkustamon ulkopuolella
| Levisi matkustamoon
O Alkoi matkustamosta

79 %

Kaavio 10. Palon leviaminen vuonna 2000.

21 %

@ Mootoritilasta

M Korin alta
3% @41 % O Jarruista
| Auton katolta
24 % W Auton sisélta

11%

Kaavio 11. Palon syttymiskohdat vuonna 2001.

3% 3% @ Mootoritilasta
21 % m Korin alta
O Jarruista
W Auton katolta
9% 64 % W Auton sisalta

Kaavio 12. Palon syttymiskohdat vuonna 2000.
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Matkustamon ulkopuolelta syttyneisté paloista nelja paasi etenemé&an matkustamoon.
Autoista kolme tuhoutui taysin ja yksi korjauskelvottomaksi. Liséksi yksi auto, jonka palo
alkoi matkustamosta, tuhoutui taysin.

Matkustajien evakuointi

Tuleen syttyneista linja-autoista kolme oli tyhjaa (vuonna 2000 oli 1*°), 14:ssa (9) oli vain
kuljettaja, viidessa (3) autossa oli vahemman kuin 10 matkustajaa ja kolmessa (7) au-
tossa oli 30 matkustajaa tai enemman. Linja-autoissa oli keskimaarin 20 (23) matkusta-
jaa. Autoissa oli yhteensa 406 (411) henkea.

Yhdessakaan palotapauksessa ei ollut vaikeuksia matkustajien evakuoinnissa. Ovet
avautuivat normaali- tai varajarjestelmalla ja kaikki matkustajat poistuivat omatoimisesti.

Palotapaukset osoittivat, ettd moottoritilan palonkesto oli niin hyva, ettd evakuointiaikaa
oli riittavasti. Toisaalta tilastosta voidaan myds nahda se, ettd palon syttymissyysta riip-
puen turvallinen evakuoitumisaika vaihtelee suuresti. Aikaan vaikuttaa oleellisesti se,
onko palo alkanut oikosulusta vaiko polttoainevuodosta ja kauanko moottori kdy viela
palon aikana, jolloin polttoainetta suihkuaa tuleen. Oikosulkutilanteessa palo alkaa hi-
taammin kuin polttoainepalossa.

Tuli siirtyy matkustamoon tavallisimmin ulkokautta sen jalkeen, kun liekit ovat rikkoneet
palokohteen ylapuolella olevan ikkunan.

Tilastossa on kahdeksan auton sisaltd alkanutta paloa. Yleensa sisaltd alkaneet palot
syttyvat sahkolaitteista ja ne havaitaan heti alkuvaiheessa. Kuitenkin yhdessa tapauk-
sessa (1.12) palo alkoi matkustamon takaosan kattovalaisimesta eika sita havaittu heti
ja se ehti sytyttdd auton sisaverhouksen. Auton etuosassa oli palon syttymishetkella
kaksi henkilod. Sammutustoimiin ei voitu runsaan savunmuodostuksen vuoksi ryhtya.
Molemmat henkil6t ehtivat poistua autosta, mutta kummankin matkatavarat jaivat heidan
istumapaikoilleen. Auto paloi matkustamon osalta taysin.

Matkustajaturvallisuuden kannalta on tarkead, ettd linja-autoissa on vahintdan kaksi
ovea. Kaupunkiliikenteen autoissa ovia on tavallisesti vahintdan kolme. Ovet ovat leveita
ja autot ovat helppokulkuisia matalalattiabusseja. Yksiovisissa autoissa palo voi tehda
oven kayton mahdottomaksi, jolloin evakuointi joudutaan tekema&an varauloskayntien, eli
ikkunoiden ja kattoluukkujen kautta. Tutkituissa tapauksissa ei ollut yhtaan yksiovista
autoa. Nykyisten rakennemaaraysten (Liikenneministerion péatos linja-autojen raken-
teesta ja varusteista 29.6.1990/637) mukaan linja-autoissa tulee olla vahintdan kaksi
ovea.

Matkustajamaarat vaihtelivat nollasta 40:4an, keskiarvon ollessa 20. Yhdessakaan ta-
pauksessa evakuoinnin yhteydessa ei ollut vaikeuksia. Taman tutkimuksen perusteella
voidaan todeta, etté tutkituissa paloissa matkustajien turvallisuus ei vaarantunut. Tilanne
voi kuitenkin muuttua merkittavasti, jos autossa on esimerkiksi useita liikuntarajoitteisia

40
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Suluissa oleva luku on vuodelta 2000.
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232

matkustajia. Samanlainen johtop&éatds voitin tehdda myds vuoden 2000 linja-
autopaloista.

Palon sammutusmenetelmat ja tulokset

Alkusammutusmenetelmat ja tulokset

Alkusammutuksella ymmarretddn tassa yhteydessad sammutustoimia, jotka tehtiin ennen
pelastuslaitoksen sammutusyksikdiden paikalle tuloa. Tilastoiduista 38 (vuonna 2000
33) tapauksesta tiedetdan, ettd kuljettaja kaytti alkusammutinta 32 (23) tapauksessa.
Seitsemassa (3) tapauksessa kaytettiin useampaa kuin yhté jauhesammutinta. Yhdessa
tapauksessa alkusammutukseen kaytettiin veteen kastettua takkia. Kuudessa (4) tapa-
uksessa sammultinta ei kaytetty.

Alkusammutus onnistui 22 (17) tapauksessa. Tavallisin epaonnistumisen syy oli sam-
mutusaineen loppuminen liian aikaisin, eli sammuttimen liian pieni kapasiteetti.

Ei kaytetty
16 %
Ei Tehosi
tehonnut 58 %
26 %
Kaavio 13. Alkusammutus vuonna 2001.
Ei kaytetty
tai ei tietoa
27 %
Tehosi
52 %
Ei
tehonnut
21 %

Kaavio 14. Alkusammutus vuonna 2000.

Alkusammutuksen merkitys

Alkusammutuksen nopeudella ja tehokkuudella on ratkaiseva merkitys vahinkojen suu-
ruuteen. Ajoneuvopaloissa alkusammutus tulee lahes aina kuljettajan tehtavaksi.

Kaupunkialueella pelastuslaitoksen yksikét saapuvat palopaikalle varsin nopeasti, alle
10 minuutissa. Sita vastoin maaseudulla palokunnan paikalle tuloaika on yleensa sel-

105



e 2 D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

233

106

vasti pidempi. Tapaukset osoittavat, etta jos kuljettajan tekema alkusammutus ei ole
sammuttanut tai huomattavasti rajoittanut matkustamon ulkopuolelta alkanutta paloa ja
palokunnan paikalle tuloon kuluu aikaa yli 10 minuuttia, niin tuli on jo siirtynyt matkusta-
moon. Jos palo on lahtenyt auton sisaltd, alkusammutuksen merkitys korostuu entises-
taan.

Tilastossa on kuusi levyjarrupaloa, jotka kaikki kuljettaja onnistui sammuttamaan jau-
hesammuttimella. Kahdessa takapyoran rumpujarrupalossa kuljettaja ei onnistunut al-
kusammutuksessa, jolloin autot paloivat korjauskelvottomiksi. Nama tapaukset ovat hy-
vana esimerkkind alkusammutuksen tarkeydesta.

Alkusammuttimen kapasiteetti ja kayttotaito

Vuoden 2000 bussipalojen analysoinnissa todettiin, ettd 2 kg sammutin osoittautui mo-
nessa sammutustilanteessa liian pieneksi, eli sammutusaine loppui ennen palon sam-
mumista tai palo syttyi uudestaan sammutusaineen loputtua. Bussipaloprojektin aikana
ovat jo muutamat liikennoitsijat vaihtaneet pienet alkusammuttimet 6 kg sammuttimiin ja
aloittaneet kuljettajien alkusammutuskoulutuksen.

6 kg
34 %

2 kg
3 kg 57 %
9%

Kaavio 15. Vuonna 2001 autoissa olleiden sammuttimien koko tapauksissa, joista al-
kusammuttimen koko tiedetaan.

6 kg
18 %

3 kg
12 %

2 kg
70 %

Kaavio 16. Vuonna 2000 autoissa olleiden sammuttimien koko tapauksissa, joista al-
kusammuttimen koko tiedetaan.

Tapauksissa, joista alkusammuttimen koko tiedetaan, oli 21 (15) 2 tai 3 kg jauhesam-
mutinta ja 11 (4) 6 kg sammultinta.
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Isollakaan sammuttimella ei sammuta alkanutta paloa, jos sitéa ei kayteta tai osata kayt-
taad oikein. Tutkituissa tapauksissa oli kuusi (4) paloa, joissa kuljettaja ei kayttanyt sam-
mutinta; yhdessa autossa ei ollut sammutinta.

Kuljettaja tavalla kayttdéd sammutinta on ratkaiseva merkitys palovahinkojen rajoittami-
sessa. Siksi liikennditsijoiden tulisi antaa jokaiselle kuljettajalle alkusammutuskoulutusta,
jossa jokainen koulutettava saisi kayttdad sammutinta. Henkilokohtainen sammutuskou-
lutus lisdd sammutuksen tehokkuutta ja laskee kynnysta alkusammutuksen aloittami-
seen. Myds eri ajoneuvotyyppien rakenteisiin tulisi tutustua sammutusmielessa. Samas-
sa yhteydessa tulisi antaa evakuointikoulutusta.

Alkusammutusaukko

Alkusammuttimen pienen kapasiteetin vuoksi sammutusaine tulee suunnata heti palo-
kohteeseen. Sammutusaineen saamiseksi palokohteeseen joudutaan usein avaamaan
moottoritilan luukkuja, mista aiheutuu sammuttajalle turvallisuusriski. Luukkua avattaes-
sa palo saa happea ja tuli voi levitda moottoritilan ulkopuolelle. Liséksi alkusammutusai-
neen teho on parhaimmillaan suljetussa tilassa. Sammutusaineen saamiseksi palokoh-
teeseen turvallisesti moottoritilan luukut voitaisiin varustaa itsestédan sulkeutuvilla sam-
mutusaukoilla. Aukkojen sijainti tulisi maarittéda alusta- ja korikohtaisesti siten, ettd sam-
mutusaine kohdistuu esteettémasti riskialttimpiin kohteisiin. TAmén kaltaisia alkusam-
mutusaukkoja on kaytetty menestyksekkaasti liikennelentokoneiden moottorinsuojuksis-
sa mantamoottorikaudella.

Yhdessa tapauksessa (tapaus 1.37) keskimoottoriauton moottoritilassa syttyi palo, jonka
sammuttamisessa oli vaikeuksia. Alkusammutusvaiheessa sammutusainetta ei saatu
palokohteeseen. Alkusammutuksessa kaytettiin kaksi 2 kg ja yksi 6 kg jauhesammutinta.
Mikali alkusammutusvaiheessa matkustamon lattiassa oleva luukku olisi saatu auki, olisi
palo todennakdisesti levinnyt matkustamoon. Palokunta sammutti palon luukun kautta.
Tamankaltaisessa palokohteessa sammutusta varten tehty Iluukku ja sammu-
tusainekanava moottoritilaan parantaisi merkittavasti alkusammutuksen tehoa.

Palokunnan osuus palojen sammutuksessa

Palokunta pyydettiin paikalle 29 (21) tapauksessa. Keskimaardinen paikalle tuloaika oli
12 (11) minuuttia. Pisin aika oli noin 24 (50) minuuttia ja lyhyin 57 sekuntia. Péaékaupun-
kiseudulla yksikoitten paikalle tuloon kului aikaa keskim&érin noin 8,5 (6) minuuttia.
Maaseudulla ajoajat olivat 10 — 24 (15 — 50) minuutin valilla. Palokunnan tehtavaksi jai
15 (10) tapauksessa vain palon sammumisen varmistaminen ja jaahdyttaminen.
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Yli 15 min Alle 6 min
14 % 29 %
11-15 min
7 %
7-10 min
50 %

Kaavio 17. Palokunnan paikalletuloaika vuonna 2001.

Yli 15 min Alle 6 min
15 % 45 %
~_
11-15 min
10 %
7-10 min

30 %

Kaavio 18. Palokunnan paikalletuloaika vuonna 2000.

Palovaroitinjarjestelmat

Tutkinnan tilastointijarjestelma ei antanut tayttéd selvyytta siitd, monessako autossa oli
varoitinjarjestelm&, mutta todennédkoisesti se oli lahes kaikissa autoissa. Kuljettajat ra-
portoivat sen toimineen neljassa (4) tapauksessa. Tilastossa on 16 (21) moottoritilasta
lahtenytta paloa, joista palovaroitinjarjestelman olisi tullut ilmoittaa. On kuitenkin mah-
dollista, ettd palosta kertova valo on toiminut useammin kuin mitd on raportoitu, koska
monissa palotilanteissa palon aiheuttamat oikosulut ja laiteviat ovat sytyttdneet useita
merkkivaloja mittaritauluun. Myos tieto tulipalosta sitoo kuljettajan huomiokykyéa niin
paljon, etteivat kaikki havainnot rekister6idy muistiin. Vanhemmissa autoissa palovaroi-
tinjarjestelma voi olla myds epékunnossa.

Linja-autojen alustojen valmistajat toimittavat moottoritilan palonvaroitinjarjestelméan ja
edellyttavat, etta jarjestelma asennetaan moottoritilaan ohjeiden mukaisesti. Jarjestel-
maan kuuluu kolme lampédtila-anturia, johtosarja, valvontaelektroniikka ja mittaritaulussa
oleva varoitusvalo sek& aanimerkki. Tilastossa useimmin esiintynyt alusta on Volvo
B10B. Tassa tyypissa moottorin sylinterit ovat vaakasuorassa asennossa, jolloin mootto-
rista on saatu matala. Siksi tdma alusta onkin yleisin kaupunkiliikenteen matalalat-
tiabusseissa. Namé& moottorit on varustettu kolmella palovaroitinanturilla, jotka on kiin-
nitetty moottorin johtosarjoihin. Yksi antureista on muita korkeammalle lampdatilalle. Ta-
ma "kuumanp&an” anturi on kuitenkin sijoitettu moottorin kyljen paalle, jossa ovat kaksi
muutakin anturia. Tasta aiheutuu se, etta esimerkiksi suihkuputken katkeamisen seura-
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uksena alkanut palo ei ndy alkuvaiheessa palonvaroitusjarjestelmassa. Taydellisemman
kattavuuden saamiseksi kuumanpaan anturi tulisi olla sijoitettuna lahelle sylinterikantta,
jossa on mm. pakosarja, pakokaasuturbiini, suihkuputket seka turbon voiteluéljyputket.

Kiinteat palonsammutusjarjestelmat

Ajoneuvoihin on kehitetty kiinteitda, joko taysin automaattisesti toimivia tai puoliauto-
maattisia palonsammutusjarjestelmia. Naitd palonsammutusjarjestelmia ei ollut yhdes-
sakaan palaneessa autossa. Paloista 16 / 42,1 % (21 / 63,5 %) alkoi moottoritilasta.
Voidaan olettaa, etta jarjestelma olisi sammuttanut joko kaikki tai suurimman osa néista
paloista.

Suomessa kiintedt palonsammutusjarjestelmat linja-autoissa ovat erittdin harvinaisia,
mutta mm. metsatyokoneissa niita kaytetaan.

Jarjestelméan lisdkustannus uuteen linja-autoon asennettuna on noin 1 % luokkaa linja-
auton hankintahinnasta, joten hankintapaatoksen esteena lienee tietAmattomyys jarjes-
telman todellisista kustannuksista. Mydskaan vakuutusyhtididen passiivinen asennoitu-
minen jarjestelman hankintaan ei ole ollut omiaan edistamaan sen yleistymista.

109



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

3 PALOJEN SYYT

Palon syyt jakautuivat karkeasti ottaen viiteen osaan: jarruista aiheutuneet palot, oi-
kosulku akun tai latausgeneraattorin kaapelissa, muut sahkdlaiteviat, polttoainevuodot ja
muut syyt. Uutena vuoden 2000 paloihin ndhden ovat lisdlammittimista alkaneet palot,
joita oli kolme. Lisdlammitinpalojen puuttuminen vuoden 2000 tilastosta johtunee siit4,
etta tilastointi aloitettiin vasta elokuussa. Vuoden 2001 lisdlammittimista alkaneet palot
tapahtuivat tammi — helmikuussa.

3% 3% 39

13%

M Polttoainevuoto

O Jarrut

B Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
O Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

B Muu sahkolaitevika

23 % OLisalammitin
20 % B Oljyvuoto

O Pakoputkivuoto
M lImastointilaite

O Muu / ei tiedossa

8 % 16 %

Kaavio 19. Palojen syyt vuonna 2001.

B Polttoainevuoto

O Jarrut

B Oikosulku akun ja laturin kaapelissa
O Lammitys/ilmanvaihtopuhallin

B Muu sahkdlaitevika

O Lisalammitin

B Oljyvuoto

O Pakoputkivuoto

B limastointilaite

O Muu / ei tiedossa

Kaavio 20. Palojen syyt vuonna 2000.
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Jarruista aiheutuneet palot

Tilastossa suurimpana ryhméana on jarrujen ylikuumenemisesta aiheutuneet palot. Pa-
loista kuusi (6) tapausta alkoi levyjarrun ja kolme (1) rumpujarrun ylikuumenemisesta.

Rumpujarrun ylikuumenemisen syyna on tavallisesti jarruhihnojen ja rumpujen kulumi-
nen niin paljon, ettéd S-nokka kaantyy liian pitkélle ja jaa jarrutusasentoon. Tapauksista
tallaisia oli kaksi. Yhdessé tapauksessa (1.31) jarrurumpu ja —hihnat olivat hyvakuntoi-
set. Kyseisessa tapauksessa takajarrujen jarrupiirissa oli esiintynyt paineen alenemista
jo aikaisemmin ajon aikana. Jarrujen paineilmajarjestelméssa oli ilmeisesti vuoto, joka
aiheutti pysakointijarrun paéalle menemisen.

Vuoden 2000 paloissa oli, kuten vuonna 2001, kuusi levyjarrupaloa. Tutkimuksissa sel-
visi, etta kysymyksessa olleet levyjarrujen palot tapahtuivat kaupunkiliikenteessa, jossa
jarruja kaytetaan paljon ja jaahdytysjaksot jaavat lyhyiksi. Kuumenemisen seurauksena
jarrun jarrupalat eivat palaudu riittavasti, vaan jaavat laahaamaan ja kuumeneminen jat-
kuu. Ylikuumenemisen seurauksena pyorannavan rasva tai 0ljy alkaa palaa. Mikali pa-
loa ei sammuteta nopeasti, se voi levitd renkaaseen ja alustan rakenteisiin. Kuljettaja
onnistui kaikissa tapauksissa sammuttamaan palon auton alkusammuttimella. Levyjar-
rujen juuttuminen on ilmeinen tyyppivika, johon jo vuoden 2000 tutkimuksessa kiinnitetty
huomiota. Jarrun ja alustan valmistaja ovat pyrkineet I6ytam&aan ongelmaan ratkaisua,
siind kuitenkaan taysin onnistumatta ja kehitysty6 jatkuu edelleen.

Etujarrun juuttuminen aiheuttaa puoltamista ohjaukseen, jonka kuljettaja yleensa havait-
see. Ohjauksen puoltaessa kuljettajan tulisi aina selvittdd syy siihen ennen ajon jatka-
mista. Ohjauksen puoltamiseen on jarrun juuttumisen liséksi muitakin vakavia syita, ku-
ten mm. rengasrikko, laakerivaurio ja ohjauslaitteiden vikaantuminen, jotka kaikki edel-
lyttavat ajon keskeyttdmista. Nama seikat tulisi ottaa esille kuljettajakoulutuksessa.

Oikosulku akun ja latausgeneraattorin kaapelissa

Palon syyna oli kuudessa (8) tapauksessa oikosulku akun tai latausgeneraattorin kaa-
pelissa.

Niistéa kolmen (3) palon syyna oli akun kaapelin hankautuminen moottorin nostokorvak-
keeseen moottorin paalla (tapaukset 1.20, 1.32, 1.38). Jo aikaisemmin mainitussa Vol-
von (julkaistu 22.11.2000) polttoainejarjestelmén huolto- ja kunnossapitotiedotteessa on
myos todettu: "Polttoainejarjestelman tarkastuksen yhteydessa on myds syyta tarkastaa
moottoritilassa olevien virtajohtimien kunto, niiden sijoitus ja kiinnitykset ettei hankautu-
misia ole paassyt syntymaan.” Annetulla ohjeella on todennakdoisesti tarkoitettu vuoden
2000 ja jo ennen sitakin tapahtuneita edell& mainittuja oikosulkutapauksia.

Kolmen palon syyna oli latausgeneraattorin kaapelin hankautuminen; yhdessa tapauk-
sessa terasvahvisteiseen hydrauliletkuun, yhdessa runkopalkkiin kiinnitettyyn korvak-
keeseen ja yhdessé johtosarjan toisiin johtimiin.
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Vuoden 2000 bussipalojen tutkinnassa pystyttiin selvittamaén toistuvia palonsyitd, joista
yksi oli akun kaapelin hankautuminen moottorin nostokorvakkeeseen. Tastéa syysta ai-
heutuneita paloja oli vuonna 2001 viela kolme. Vuoden 2000 bussipalojen tutkin-
taselostuksessa ongelma tuotiin selkeasti esille, joten on yllattavaa, ettei varsin helposti
korjattavaa vikaa ole poistettu.

t«l;’

Kuva 21. Tyypilliset vauriot akun kaapelin hankauduttua moottorin nostokorvakkeeseen
(Volvo B10B). Nuoli osoittaa oikosulkukohdan. Kuvattu moottorin huoltoluu-
kusta.
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Kuva 22. Korjaamolla tehty akkukaapelin suojaus ja sidonta. Johtosarja on suojattu han-
kautumiselta suojaputkella ja tuettu hyvin. Punainen nuoli osoittaa moottorin
nostokorvaketta, johon kaapeli hankautuu. Kuvattu vaihdelaatikon huoltoluu-
kusta. (Kuva Oy Pohjolan Liikenne Ab)

113



D 1/2001 Y

Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001

3.3

3.4

114

Akkukaapelin suojaus ja sidonta Volvon uus-
tuotannossa.

Kuva 23.Volvon uustuotannossa toteuttama kaapelin sidonta. Nostokorvake sidonnan
alapuolella. (Kuva Volvo Ab)

Muut sahkolaiteviat

Vuoden 2001 tapauksista kolme oli sdhktpadkeskuksesta alkaneita paloja, yksi koje-
taulun takaa alkanut johtosarjan palo ja yksi (1) loisteputkivalaisimesta alkanut palo.
Kaksi paloista aiheutui johtosarjojen hankautumisesta alustan rakenteisiin ja yksi kayn-
nistysmoottorin johdon kiinnityspultin oikosulusta kaynnistysmoottorin kuoren kanssa.

Polttoainevuodot

Viidessa (9) tapauksessa palon aiheutti polttoainevuoto moottorin polttoainejarjestel-
massa. Suihkuputki murtui yhdessa (5) tapauksessa (tapaus 1.14). Putki oli sylinterin
numero 4 putki. Yksi (1) suihkuputki alkoi vuotaa putken kulumisen seurauksena (tapaus
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3.5.2

1.33). Yhdessa tapauksessa vdliaikaiseksi tarkoitettu suihkuputken helmiliitos alkoi
vuotaa.

Suihkuputkirikkojen lisaksi yksi (3) tulipalo aiheutui paluuputken murtuman seurauksena
(tapaus 1.29). Liséksi yksi polttoainevuoto aiheutui litoksen I6ystymisestéa (tapaus 1.18).

Putkien murtuman syyné on lahes aina metallin vasyminen. Joissakin tapauksissa mur-
tumien syyksi voidaan osoittaa putkien puutteellinen tuenta. Lisdksi tiedetaén, ettad put-
kien vasymistad nopeuttaa putkeen asennettaessa jaanyt jannitys, virheellinen kiinnitys-
momentti ja putken pinnan naarmuuntuminen esimerkiksi tyokaluista. Sita, onko turbon
suurella [ampaosateilylla merkitysta murtumiin, ei tiedetéa.

Moottorin polttoainepumpun tulo- ja paluuputket ovat alttina moottorin kayntivarinalle.
Vuoden 2000 tilastossa erityisesti Volvo B10B-, B10L- ja B10M-malleissa esiintyi edella
mainituissa putkissa vasymismurtumia. Volvo on jo tiedostanut taman seikan ja on jul-
kaissut huolto- ja kunnossapitotiedotteen (22.11.2000), jossa todetaan, ettd vuodot ovat
turvallisuuden kannalta erittédin vakavia ja ettd ne on korjattava viipymatta. Liséksi tie-
dotteessa todetaan, ettd tuotannossa on otettu kayttéon kumipaallysteiset muoviset
polttoaineputket. Tiedotteessa suositetaan, etta jos vanhoihin teréksisiin putkiin on tullut
vaurioita, ne kaikki tulisi vaihtaa samalla kertaa taipuisiin putkiin.

Vuonna 2001 ei ollut yhtdan Volvo B10B-, B10L- ja B10M-malleissa ominaisia moottorin
polttoainepumpun tulo- ja paluuputkien murtumaa. Tahan on todennakdisesti osaltaan
vaikuttanut taipuisien putkien yleistyminen.

Kolmen palon syyna oli lisalammittimissa esiintyneet polttoainevuodot, joita on kasitelty
tarkemmin kohdassa 3.5.1.

Muut syyt

Lisalammittimen viat

Tammi - helmikuun aikana tapahtui kolme lisalammittimesta lahtenyttd paloa. Syyna
paloihin oli polttoainevuoto lisdlammittimen polttoaineputkissa, joista polttoaine paasi
valumaan lammittimen pakoputkelle. Putkiliitoksen I6ystyminen on todennakdisesti ta-
pahtunut lampiman kauden aikana, jolloin lammitintéa ei ole kaytetty. Vuoto tapahtuu
usein nylonputken ja metalliputken liitoskohdassa.

Lammitys- ja ilmanvaihtopuhallinviat

Vuoden 2001 tapauksista kolme oli ilmastointiin ja [ammitykseen liittyvien puhaltimien
paloja. Vuonna 2000 kaksi paloa alkoi lammityslaitteen puhaltimesta, yksi joko auton
katossa olevasta ilmastointijarjestelméstd, sen puhaltimesta tai auton vakiovarusteena
olevasta kattokanavapuhaltimesta.

Tutkinnan yhteydessé on todettu, etta tietyissa ilmapuhallintyypeissd sahkoémoottorin
nopeuden sdatdvastus on sijoitettu muovirakenteiseen puhallinkoteloon. Puhaltimen
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ikdantyessa ja laakerien jaykistyessa puhaltimen moottori ottaa enemman virtaa, jonka
vuoksi vastuksen lampotila kasvaa. Laakerien jaykistymisen vuoksi myds puhaltimen
pyorimisnopeus pienenee ja vastuksen jadhdytys heikkenee. Naiden seikkojen seurauk-
sena vastus kuumenee aikaisempaa enemman ja puhaltimen muovikotelo syttyy tuleen.

Kattokanavat ja [ammityslaitteen putkistot ovat usein vanhemmissa autoissa hyvin polyi-
sid, joten mikali siella tapahtuu sdhkémoottorin ylikuumeneminen tai kipindintia, palo voi
syttyd helposti ja sen leviaminen on varsin nopeaa. Sahkémoottorien huoltoon seka ka-
navien puhdistukseen ja niiden suodattimien huoltoon tulisi kiinnittda erityistd huomiota.
Autojen ikdantyessa tulisi myds huomioida, etta sahkémoottorien kayttéika on rajallinen
ja moottorit tulisi uusia riittdvan usein.

Oljyvuodot

Vuonna 2001 tapahtui yksi (2) oljyvuodosta johtunut palo. Turbon akselin katkettua
moottoridljya paasi moottorin paalle ja syttyi palamaan.

Ruiskutusajoituksen siirtyminen

Yhdessa tapauksessa palon aiheutti ruiskutuspumpun kayttokytkimen rikkoutuminen,
jolloin ruiskutus siirtyi lilan myohéaiselle. Moottori ja moottoritila ylikuumenivat niin paljon,
ettd moottoritilan muoviosia syttyi palamaan.

Pakoputkivuoto

Yhdessa tapauksessa palon aiheutti pakoputken taipuisan osan katkeaminen turbon ja
aanenvaimentimen valiltd. Kuumat pakokaasut sytyttivat moottoritilan aénieristeen pa-
lamaan.

Samasta syysta on paloja syttynyt aikaisemminkin, koska matalalattiabussien maavara
on pieni ja alhaalla oleva @&nenvaimennin osuu helposti esimerkiksi kadun reunakive-
tykseen. Tallbin &anenvaimentimen Kiinnitys vaurioituu, aanenvaimentimen asento
muuttuu ja putken taipuisa osa katkeaa.

IImastointilaitevika

Yksi palo alkoi auton katolla olleesta ilmastointilaitteesta. Syyta ei varmuudella voida
sanoa, koska auto jatkoi matkaansa heti, kun palo oli sammutettu (venaléainen bussi).
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1.

10.

11.

12.

Matkustajien evakuoituminen sujui kaikissa tapauksissa vaikeuksitta eika matkusta-
jien turvallisuus vaarantunut. Matkustajamaarat tutkituista tapauksista vaihtelivat
nollasta (0)*! 40:a4an (58), keskiarvon ollessa 20 (23). Henkiloita oli autoissa yhteen-
s& 406 (411).

Kuljettajien tekema alkusammutus saasti 22 (17) tapauksessa auton suurilta palo-
vahingoilta tai taystuholta.

Yhdestéa autosta puuttui kdsisammutin.

Kaikista paloista 42 % (64 %) alkoi moottoritilasta.

Yhdessakaan linja-autossa ei ollut moottoritilan automaattista sammutusjarjestel-
maa.

Automaattinen palonsammutusjarjestelma uuteen autoon asennettuna on 1 % luok-

kaa auton hankintahinnasta.

Palovaroittimien antureita ei oltu sijoitettu kaikissa tapauksissa oikein. Useissa au-
toissa moottoritilan palovaroittimen anturia ei oltu asennettu moottorin sylinterinkan-
nen laheisyyteen, josta useat palot olivat saaneet alkunsa esimerkiksi suihkuputken
katkettua.

Eraat palon syyt toistuivat useita kertoja, kuten levyjarrujen jumittuminen, polttoaine-
putkien katkeaminen seka akku- ja latausgeneraattorin kaapelien hankautumiset,
vaikka vuoden 2000 tutkintaselostuksessa, alan lehdisséa seka erilaisissa luento- ja
koulutustilaisuuksissa on kerrottu epakohdista.

Tutkituissa tapauksissa linja-autojen keski-ika oli noin 8 (5) vuotta ja niilla oli ajettu
keskimaarin 670 000 (430 000) kilometria.

Palokunnan paikalle tuloon paékaupunkiseudulla kului aikaa noin 8 (6) minuuttia.
Paloista 47 % (73 %) tapahtui kaupunkiliikenteessa.

Vakavimmassa tapauksessa (tapaus 1.18) kuljettaja jatkoi ajoa, vaikka oli havainnut
moottorista polttoainevuotoa. Autossa oli noin 40 matkustajaa, joista suurin osa oli
paivakoti-ikaisia lapsia.

41

Suluissa oleva luku on vuodelta 2000.
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SUOSITUKSET

Tutkintaselostuksessa D 1/2000 Y, Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2000,
annetut suositukset

Kaikki uudet linja-autot tulisi varustaa automaattisella tai puoliautomaattisella kiinteélla
sammutusjarjestelmalla. [D1/00Y/S1]

Tutkintalautakunta suosittaa, etta liikenne- ja viestintaministerié maaraisi linja-autoihin
nykyisen 2 kg kasisammuttimen tilalle vahintdan 6 kg sammuttimen. [D1/00Y/S2]

Linja-autokorin valmistajien tulisi varustaa moottoritilan luukut alkusammuttimen suutinta
varten aukoilla, jossa on sisaanpain avautuva jousikuormitteinen kansi. Aukkojen sijainti
tulisi maarittad alusta- ja korikohtaisesti siten, ettd sammutusaine kohdistuu esteetto-
masti riskialttimpiin kohteisiin. Kansi tulisi varustaa kasisammuttimen kuvalla.
[D1/00Y/S3]

Liikennoitsijoiden tulisi antaa alkusammutuskoulutus jokaiselle kuljettajalle ja maarava-
lein jarjestda harjoituksia alkusammuttimien kaytdstd ja matkustajien evakuoinnista.
[D1/00Y/S4]

Liikennoitsijoiden tulisi antaa kuljettajille kaytettdvaan kalustoon tyyppikoulutusta. Kou-
lutuksessa kuljettajat tulisi perehdyttdd mm. auton palovartinjarjestelméan ja siihen liitty-
vien ilmaisimien toimintaan. Kuljettajien tulisi perehtyd huolellisesti auton ohjekirjaan ai-
na silloin, kun autotyyppi ei ole kuljettajalle entuudestaan tuttu. [D1/00Y/S5]

Kuljettajakoulutuksessa tulisi painottaa auton ajo-ominaisuuksien tarkkailun tarkeytta.
Esimerkiksi, jos auton ohjaus puoltaa, tulee sen syy selvittdd ennen ajon jatkamista.
Ohjauksen puoltamiseen voi olla useita vakavia syitd, joista yksi on jarrun juuttuminen ja
sen ylikuumeneminen. [D1/00Y/S6]

Maahantuojien tulisi pita tilastoa edustamilleen linja-automerkeille sattuneista paloista.
Heidan tulisi tehda niista johtopaatoksia ja laatia asiakkailleen muutostydohjeet vastaa-
vanlaisten palojen estamiseksi. [D1/00Y/S7]
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5.2

Auton kayttajan tulisi huolehtia:

e moottorin ja moottoritilan riittdvasta puhtaudesta

» polttoaineputkien kunnon tarkastuksesta ja vaihtamisesta tarvittaessa korvaaviin uu-
dentyyppisiin putkiin

» asennusten tekemisesta huoltokirjan ohjeiden mukaisesti huomioiden oikeat Kkiris-
tysmomentit ja putkien tuennat

» akku- sek& generaattorin kaapelien asennuksen ja kunnon tarkastamisesta maara-
aikaishuoltojen yhteydessa. [D1/00Y/S8]

Liikennoitsijoiden tulisi lisatd omiin maaraaikaishuolto-ohjelmiinsa Suomen Vakuutusyh-
tididen keskusliiton ja Vakuutusyhtididen autokorjaustoimikunnan laatiman ohjeen "Linja-
ja kuorma-autot, paloturvallisuusohje 1999” ja ottaa kayttoon sen liitteena 3 olevan Ajo-
neuvon paloturvallisuustarkastus-lomakkeen. [D1/00Y/S9]

Moottoritilan aani- ja lampderisteend tai niiden pintamateriaalina tulisi kayttaa vain taysin
palamattomia materiaaleja. [D1/00Y/S10]

Yksi palovaroittimen antureista tulisi sijoittaa moottorin sylinterinkannen laheisyyteen ns.
kuumalle puolelle. [D1/00Y/S11]

Lisdlammittimien huolto ennen kayttékautta

Tammi - helmikuun aikana tapahtui kolme lisdlammittimesta lahtenyttd paloa. Syyna
paloihin oli vuoto lisdlammittimen polttoaineputkissa.

Lisalammittimet sek& niiden polttoaineputket tulisi tarkastaa ennen lammityskauden al-
kua. Tarkastus tulisi lisata auton huoltojarjestelmaan. [D1/01Y/S1]
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53 Suihkuputkien korjaaminen

Tutkinnan yhteydessa ilmeni, ettd yhdessa tapauksessa palon syyna oli suihkuputken
véliaikaiseksi tarkoitetun helmiliitoksen vuoto. On yleistd, etta valiaikaiseksi (siirtmisek-
si vauriopaikalta korjaamoon) tarkoitettu helmiliitoksella korjattu putki jaa pysyvaksi.

Helmiliitoksella korjatun suihkuputken kaytto tulisi rajoittaa sen alkuperéiseen tarkoituk-
seen auton siirtamiseksi korjaamolle, jossa putki tulee vaihtaa asianmukaisesti valmis-
tettuun putkeen. [D1/01Y/S2]

Helsingissa 11.6.2002

Esko Lahteenmaki Esko Varttio

Reijo Mynttinen
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ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS

Sorndisten rantatie 33
00580 HELSINKI

vite Lausuntopyyntd 11.04.2002 liikenne- ja viestintiministerilti vuoden 2001 linja-autopaloja
koskevasta raporttiluonnoksesta ‘

asia LAUSUNTO TUTKIMUSSELOSTUKSESTA KOSKIEN VUODEN 2001 LINJA-
AUTOPALOIJA

Lausuntonaan viitteessd mainitusta raporttiluonnoksesta ministeri6 ilmoittaa seuraa-
vaa:

Muuttumassa oleva lainsdddianndllinen tausta:

Suomen ajoneuvolainsdddintod ollaan parhaillaan uudistamassa ja esityksen ensim-
mdiset versiot ovat olleet jo lausunnollakin. Uudistuspaketti on tarkoitus saada voi-
maan ensivuoden alusta alkaen. Siind on perusajatuksena huomioida uusi perustusla-
kimme ja muutoin itse ajoneuvoja koskeviin vaatimuksiin et pyritd tekeméién suurcm-
pia muutoksia.

Linja-autojen osalta todettakoon, ettd niiden rakenteesta ja varusteista Suomessa voi-
massa oleva kansallinen p#dtos (637/90) ja sen ninnalla sovellettavaksi sallittavat inja-
autoja koskevat kansainviliset eli geneveldiset sddannét n:o 36, 52, 66 ja 107 on tarkoi-
tus jattdd voimaan sindllddn. Viimckertaisen lausunnon jilkeiscen tilanteeseen nédhden
uusinta uutta on se, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston yhteisesti antama linja-
autodirektiivi (2001/85/EY) saatiin julkaistua 20.11.2001. Tamai direktiivi ei ole vield
velvoittava, mutta sen mukaan tehdyt autot on paéstettivd markkinoille 13.08.2003
alkaen. Uusi direktiivi et merkitse suurta edistystd linja-auton paloturvallisuudelle,
koska siind on varsin yleisluontoisia vaatimuksia linja-auton paloturvallisuuden var-
mistamiseksi ja sdhkéturvallisuuden edistimiseksi. Siind esitetddn mm. kidsisammut-
timesta vain sille varattavan tilan minimimitat.

Uusia kansainvdlisid hankkeita linja-auton paloturvallisuuden parantamiseksi:

Linja-autojen paloturvallisuuden kannalta merkittavdmpid hankkeita on vireilld Gene-
vessd. Sielld YK n sisdmaaliikennekomitean alaisen ajoneuvotydryhmin (WP.29)
yleisid turvallisnusméiiriyksii kisittelevi alatyéryhmissa (GRSG =(Experts on Gene-
ral Safety Provisions) oli viimeksi huhtikuussa esilla linja-autojen paloturvallisuutta
kasittelevan projektin kiynnistys, joka ilmenee oheistetun kokousraportin lyhennel-

masti.
Asiakirjal g
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Telekopio
PL 31 Eteldesplanadi 16-18, Helsinki (09) 160 02 (09) 160 28596
00023 Valtioneuvosto (09) 160 28590 (tiedotus)

kirjaamo@mintc fi
info@mintc.fi
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- Kuten raportin loppuosassa on mainittu, nyt olisi tilaisuus lahettd4 raporttiluonnoksen
toimenpide-ehdotukset Geneven sihteeristlle malliksi. Myos raportit UK:n kielelld
olisivat avuksi.

Raportin suosituksista:
Raporttichdotuksen suositusehdotuksia ministeri6 pitdd kannatettavina.
Sammuttimien koon suurentaminen kansallisissa sddnnoksissimme on helppo toteut-

taa vireilld olevan uudistusprosessin yhteydessi, vaikka ministerién tiedon mukaan
kaikki kotimaiset isojen linja-autojen korivalmistajat ovat jo siirtyneet 6 kg:n jau-

hesammuttimiin.
: s
Hallitusneuvos / Jarmo Hirsto
/z”‘ s AR
Yli-insin6ori Esko Kirki

Liitteend lyhennelmd GRSG:n kokousraportista

Tiedoksi: Osastopadllikké Harr1 Cavén ja apulaisosastopééllikké Reino Lampinen
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SISAASIAINMINISTERIO LAUSUNTO
Pelastusosasto SAAPUNUT

Jyrki Karvonen

18 05 9y 06052002 Sm-2002-967/Vi-4

Onnettomuustutkintakeskus

Sorndisten rantatie 33
00580 HELSINKI

Tutkintaselostus vuonna 2001 tapahtuneista linja-autopaloista

LAUSUNTO

Sisaasiainministerion pelastusosaston onnettomuuksien ehk#isyn yksikko pitid
tutkintaselostuksen suosituksia erittdin térkeina ja toteuttamiskelpoisina. Linja-
autoissa perinteisesti ollut 2 kg:n kisisammutin on auton kokoon néhden aivan
liian pieni, vaikka kuljettajat olisivatkin saaneet ajoneuvokohtaisen
alkusammutuskoulutuksen. Vaatimus vihintdédn 6kg:n kiisisammuttimesta on
aivan oikea.

Alkusammutuskoulutus pitdd myos sadnnollisesti uusia ja muu
ajoneuvokohtainen koulutus nopeuttaisi ja helpottaisi kuljettajan toimia
ajoneuvon palotilanteessa ja palojen ennaltachkdisyssa.

Palovaroittimen anturit ja johdotus eivit mydskidn uusissa autoissa veisi
kohtuuttomasti tilaa tai lisfisi auton painoa. Ennen kéyttokautta on paikallaan
tarkastaa kausittain kdytettdvit laitteet, lisdlimmittimet syksylld ja
kylmikoneet kevialla.

Moottoritilan luukkujen varustaminen alkusammuttimen suuttimelle

soveltuvilla aukoilla parantaisi my6s kuljettajien tydturvallisuutta
palotilanteessa.

ST O

Tekninen johtaja Hannu Olamo
, <2
9, % ﬁ&mﬁ,
Yli - insin66ri Jyrki Karvonen

c\winnt\profiles\karviyrk\tydpdytaloma salkkulinja-autopalot.doc

Postiosoite
PL 26

00023 VALTIONEUVOSTO

Kéyntiosoite Puhelin Faksi
Kirkkokatu 12 Vaihde (09) 1601 (09) 160 4672
HELSINK! Sahkoposti:

etunimi.sukunimi@sm.intermin.fi
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@ ‘ SAAPUNUT
o JAKE ‘
2305 1y
Pdivays Nro
20.5.2002 917/290/2002
Onnettomuustutkintakeskus
Yrjonkatu 36
00100 Helsinki
Viite lausuntopyyntdnne 11.4.2002
Asia Lausunto linja-autojen paloturvallisuutta koskevasta tutkintaselostuksesta

D 1/2001Y

Ajoneuvohallintokeskus pitda hyodyllisend, etta linja-autojen paloja koskevien ta-
pauksia tutkitaan perusteellisesti ja niista raportoidaan eri sidosryhmille linja-

autojen paloturvallisuuden kehittamiskeinoja silmallépitaen.

Raportti toimii linja-autojen paloturvaIIiAsuuden kehittdmisen hyvaksi tuomalla
esille niita syita, joista johtuen palot ovat kdytanndssa saaneet alkunsa. Saaddéksia

‘ kehittéimé_l.!é voidaan edesauttaa kyseisen selvityksen perusteella annettujen suosi-
tusten toteutumista. Kansallisten maaraysten kehittamisen liséksi asiassa on otet-
tava huomioon myds EU:n alueella voimassa oleva lainsdédéantd. Muun muassa
linja-autoja koskevassa, 2003 voimaan tulevassa direktiivissa 2001/85/EY paloturval-
lisuuteen liittyvat maaraykset eivat ole kovinkaan yksityiskohtaisia ja ne eivat si-
silla vaatimusta sammuttimista tai sammutinjarjestelmistd. Endotus
saadésvaatimukseksi 6 kg:n sammutinta koskien on sindllaén perusteltu ja kanna-

tettava tutkittujen tapausten perusteella.

Tekninen johtaja

Yksikonpéaallikké

Ajoneuvohallintokeskus, Fabianinkatu 32, PL 120, 00101 HELSINKI, pubelin (100 7850, faksi (09) 6185 3605. www.ake.fi
Fordonsforvaltningscentralen, Fabiansgatan 32, PB 120, 00101 HELSINGFORS, telefon 0100 7850, telefax (09) 6185 3605
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SAAPUNUTAKUUTUSYHTIOIDEN AUTOKORJAUSTOIMIKUNTA
U A I 0205 M 3042002

Pieni teollisuuskatu 7, 02920 Espoo <« 09-854 590 fax: 09-854 59400

Onnettomuustutkintakeskus
Sorndisten rantatie 33, 6. kerros
00580 HELSINKI

Lausunto tutkintaselostuksesta D1/2001Y
L‘INJ A-AUTOJEN PALOT SUOMESSA YUONNA 2001

Liikennevakuutuskeskus/Vakuutusyhtididen autokorjaustoimikunta (VAT) lausuu
linja-autopalojen tutkimusraportista kantanaan seuraavaa:

Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut runsaan puolentoista vuoden ajalta Suomessa
sattuneet, tictoonsa tulleet linja-autopalot perusteellisesti ja ansiokkaasti. Palojen syyt on
ldhes aina onnistuttu selvittimésn,

Johtopiitokset antavat lisdvalaistusta linja-autopalojen torjuntaan ja seikkoihin, joihin
tulee kiinnittdd huomiota.

Suositukset perustuvat todettuihin palonsyihin, autoissa oleviin rakennevikoihin ja
alkusammutuksen keskeiseen merkitykseen vahinkojen minimoinnissa. Suositukset
ovat selkeiti ja perusteltuja.

VAT haluaa kuitenkin seuraavassa korostaa seikkoja, joita sen mielesti ei ole riittdvin
painokkaasti tuotu esiin suositusten toteuttamisen varmistamiseen.

Onnettomuustutkintakeskus tuo esiin, ettd matkustajien evakuointi ja ulospidsy on
aina tapahtunut ongelmitta. Hyv niin, mutta onnea on ollut matkassa. Entd jos ja kun
palavan linja-auton matkustajat ovat vanhuksia, liikuntavammaisia tai pienié lapsia?
Linja-auto voi palon seurauksena menettdd hallittavuutensa ja suistua ojaan siten, ettd
ovien kiiyttd poistumistiend estyy. Riskin suuruus on otettava huomioon. Mm.
yksiovisten bussien kiytto julkiseen liikenteeseen tulisi selvittii.

Volvo-merkkisissi linja-autoissa huomattava osa paloista johtui tyyppivioista. On
huolehdittava, ettii virheet paikallistetaan ja korjataan tyyppi-kohtaisten
tismitarkastusten avulla.

Linja-autopalon syttyminen huomataan usein ensimméisend linja-auton ulkopuolelta.
Ajo voi jatkua useita minuutteja ennen kuin kuljettaja huomaa palon. Kun palo on
pidssyt hyviille alulle voi linja-auto tuhoutua kokonaan
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muutamassa minuutissa. Kaikissa linja-autoissa tulisi micluiten olla automaattiset
palonsammuttimet ja vihintiiin palonilmaisimet.

Kuljettajalla tulee olla riittiivii alkusammutus-laitteisto (minimi 6 kg,
mieluummin 2 x 6 kg sijoitettuna eri paikkoihin) ja harjoittelun kautta hankittu
taito sammutuksen toteutukseen. Alkusammutuksella pystytidin sammuttamaan
viihintiiin 80 % alkuvaiheessa olevista linja-autopaloista.

Palo saa useimmiten alkunsa moottorista tai moottoritilasta. Yleisesti kilytdssi olevista
Adnieristysmateriaaleista osa imee itseensi 6ljyi ja likaa ja muuttuu
eristysmateriaalista sytykkeeksi. Aéinieristemateriaalien palonestivyys oljyisini
selvitettiivi.

On varmistettava, etti kaikki linja-autokorien valmistajat, lilkkennditsijit, huolto-
organisaatiot, kuljettajat sekii palo- ja pelastuslaitokset saavat tiedon
paloriskeisté ja palontorjunnasta.

Vakuutusyhtiot voivat edistii linja-autojen palontorjuntaa ottamalla siihen
liittyvit seikat huomioon vakuutusehdoissa ja vakuutusten hinnoittelussa.

LITIKENNEVAKUUTUSKESKUS
Vakuutusyhtiiden autokorjaustoimikunta
' C

Rainer Tuomainen
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LINJA-AUTOLITTO

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS

Viite lausuntopyynté 11.4.2002

Asia Tutkintaselostus D 1/2001 Y luonnos, 11,4 2001, Linja-autopalot Suomessa
vuonna 2001

Linja-autoliitto pitaa erittdin mydnteisena asiana, ettd Onnetto-
muustutkintakeskus jatkoi bussipalojen tutkintaa vuoden 2001
ajan. Vuoden 2001 bussipalotutkinta taydentdd vuoden 2000 tu-
loksia. Linja-autoliitto pitdd tiarkeédna, etta bussipalojen jérjes-
telmillistd palonsyyntutkintaa jatketaan tulevaisuudessakin.
Jatkuvan tutkinnan ja palonsyiden analysoinnin avulla saa-
daan selville yleisimmit syttymissyyt, joihin voidaan etsid
ratkaisuja jo bussien suunnittelu- ja rakentamisvaiheessa.
Talla tavoin tehokkaimmin estetdain bussipalojen syttymisia.
Palonsyyntutkinta jo itse sinéllaan vaikuttaa myonteisesti bussi-
palojen torjuntaan. Asian jatkuva tosiasioihin perustuva esilléolo
on omiaan parantamaan ja kehittdmaan palontorjuntaty6ta koko
toimialan keskuudessa.

Linja-autoliitto ei ota kantaa tutkittujen bussipalojen syttymissyihin
vaan antaa lausunnon - tutkintalautakunnan antamista turvalli-
suussuosituksista.

Tutkintalautakunta uusii nyt tutkintaselostuksessa D 1/ 2000 Y,
Linja-autopalot Suomessa 2000, antamansa suositukset. Naiden
suositusten osalta Linja-autoliitto viittaa 25.4.2001 antamaansa
lausuntoon suositusehdotuksista (liite).

“Vuoden 2001 palonsyyntutkinnan seurauksena annettuja uusia
suosituksia koskien lisélammittimien huoltoa ennen kéayttokautta
ja suihkuputkien korjaamista Linja-autoliitto pitda kannatettavana.

LINJA-AUTOLITTO La fax (09) 692 2787, pankkiyhteys: Nordea 218538-3037, www.linja-autoliitto.fi
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Liite:

LAUSUNTO
13.5.2002

Ehdotukset

Linja-autoliitto ehdottaa, ettd Onnettomuustutkintakeskus
laatisi vuoden 2000 ja 2001 tutkintaselostuksista tiivisteiIméan
(4-6 sivua), missa havainnollisesti esitettaisiin mm. seuraavia asi-
oita:

* Bussipalojen maara, niiden syyt, vakavuusaste

e Palon eteneminen ja matkustajaturvallisuus (toimintaohjeet
palotapauksia varten seka kuljettajille ja matkustaijille)

+ Toimenpiteet, joissa on edistytty

» Toimenpiteet, joihin tulisi erityisesti kiinnittdd huomiota.

Tiivistelma palvelisi mm. seuraavilla tavoin: yritystasolla henkil®-
kunnan (korjaamo- ja autohenkildkunta) koulutustilaisuuksissa
koulutusmateriaalina, korjaamohenkildkuntaa yleisimpien havait-
tujen epakohtien korjaamisessa, kuljettajien toimintachjeena pa-
lotapauksissa, yleisena informaation jakelukanavana.

Linja-autoliitto pitaa tarkeénd, ettd nyt laadittava tutkintaraportti
toimitetaan vihintdan kaikille yli 5 auton bussiyrityksille.
Bussipaloista laadittava tiivistelma tulisi jakaa kaikille bussiyri-
tyksille.

Bussipaloraportit vuosilta 2000 ja 2001 antavat seka kalustoval-
mistajille ettd bussiyrityksille tarvittavaa tietoa bussipalojen sytty-
missyiden poistamiseksi tai korjaamiseksi. Linja-autoliitto esit-
tasd, ettdi Onnettomuuskeskus aina maaravuosin tutkisi vuo-
den bussipalot. Ndin saataisiin lisdtietoa nyt keratyn aineiston
tueksi ja siten bussien paloturvallisuutta voidaan edelleen kehit-
taa.

Kunnioittavasti
LINJA-AUTOLIITTO

e

Heikki Kdariginen
toimitusjohtaja

LAL:n lausunto 25.4.2001
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Muiden kuin ilmailu-, rautatie- ja vesiliikenneonnettomuuksien ja vaarati-
lanteiden tutkintaselostukset vuosina 1993-2002

Numero Onnettomuus Julkaistu
1/1993 Y Réajahdysonnettomuus Oy Forcit Ab:n tehtaalla Hangossa 1998
7.6.1993
4/1995Y Kuhmoisten hotellipalo 23.12.1995 1998
B 1/1996 Y |Massasdilion kaatuminen Valkeakoskella 27.3.1996 1998
A 2/1996 Y |Katsojaonnettomuus Jyvaskylan Suurajoissa 23.8.1996 1997
B 1/1998 Y |Tornan sillan sortuminen 6.8.1998 Imatralla 1999
B 2/1998 Y | Linja-auto-onnettomuus Nummi-Pusulassa 7.12.1998 1999
C 1/1998 Y | Tulipalo Merikylpyla Edenissa Oulussa 26.4.1998 ~
C 2/1998 Y | Tulipalo Siilinjarven Kuntoutumiskeskuksessa 27.9.1998 ~
C 1/1999 Y | Linja-auton tulipalo Kuljun moottoritiella 13.2.1999 2000
A 1/1999 Y |Linja-auto-onnettomuus Heinolassa 17.4.1999 2001
- Erillistutkimus vaitetyistéd ongelmista ABS-jarruissa
julkaistu 4.7.2000
A 2/1999 Y | Palvelutalo Viljamin palo Maaningalla 4.12.1999 2002
B 1/2000 Y |Uimahallin katon liimapuupalkin rikkoutuminen lisalmessa 2000
29.3.2000
D 1/2000 Y |Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2000 2001
B 2/2000 Y |Supermarketin sisdkaton putoaminen Pudasjarvella 2001
27.12.2000
B 1/2001 Y | Marketin sisdkaton putoaminen Jyvaskylassa 26.4.2001 2001
B 2/2001 Y |Fenolivuoto Haminan satamassa 12.6.2001 ~
D 1/2001 Y |Linja-autojen palot Suomessa vuonna 2001 2002

=~ = tutkinta on kesken

Onnettomuuksien numerointien selitykset:

A = suuronnettomuudet (tutkintalautakunnan asettaa valtioneuvosto)

B = suuronnettomuuden vaaratilanteet ja vakavat onnettomuudet (tutkintalauta-
kunnan asettaa Onnettomuustutkintakeskus)

C = onnettomuudet ja vaaratilanteet, joiden tutkintaan ei aseteta tutkintalauta-
kuntaa. Tutkinnan suorittaa Onnettomuustutkintakeskuksen nimeama tutkija
tai tutkijat.

D = onnettomuus tai vaaratilanne ei yksindaan anna aihetta tutkintaan, mutta sa-

mankaltaisten tapausten toistuessa niita voidaan tutkia kokonaisuutena.



