Trafissa on kaytantona, etta luokan 1
kelpoisuuteen vaaditaan
sydaninfarktin jalkeen kaikki nelja
tutkimusta, mutta luokan 2 osalta ei
vaadita sydamen rasitusultradénta tai
perfuusiotutkimusta.

Kanadassa vasemman
sepelvaltimon
suonitusalueen infarkti
saattaa olla este
kelpoisuuden
myéntamiselle.

EASAIla ei ole
ohjeistusta
kokonaisriskin
arvioinnista

Yleisilmailussa
tarvittiin vahintaan
PPL (yksityislentajan
lupakirja).

Ohjeistus on
hankalasti
hahmotettava

Ohjaajan
terveydenhoito
oli pirstoutunut.

Hoidettua
uniapneaa ei
pidetty riskitekijana
uudelle
sydaninfarktille.

PPL:n kanssa
tarvitaan luokan 2
kelpoisuus — LAPL

(kevyiden ilma-
alusten lupakirjaan

liittyva
laéketieteellinen
kelpoisuustodistus
) ei riita.

Euroopan
lentoturvallisuusvirasto
EASA ohjeistaa luokkien 1
ja 2 kelpoisuuteen
sydaninfarktin jalkeen 4
tutkimusta.

Uusiutunutta
sydaninfarktia ei
koettu
olennaisena
lisariskina

Yleisilmailussa
vaihtoehtoina oli
luokan 1 tai 2
laaketieteellinen
kelpoisuus.

Laaketieteellinen
kelpoisuus
myoénnettiin, vaikka
sydamen

Laakareilla ei ole
ilmoitusvelvollisuutta
ilmailuviranomaiselle.

Kelpoisuus palautettiin
huolimatta siita, etta kyseessa

limailuviranomai
oli jo toinen infarkti ja ohjaajalla
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