Lentokoneen
rakennesuunnittelu on
kompromissi vaadittujen
ominaisuuksien valilla;
yksinkertaisella
liikeruuviratkaisulla on
hyvéat puolensa.

Lentokoneen valmistaja on
maarittanyt nokkalaskutelineen
kayttolaitteelle
peruskorjausjakson
(8000 fc tai 6 vuotta).

Lisaksi valystarkastus tehtava
1000 fc tai 30 kk vélein
kulumisominaisuuden vuoksi.

Valyksen lahestyessa
maksimia, kayttéon tihennetty
tarkastusvali 200 fc vélein.

Lentokoneen
valmistaja lisasi
tihennetyn
voiteluvaatimuksen
nokkalaskutelineen
kayttolaitteen
liikeruuville: voitelu
tehtava
valystarkistuksen
yhteydessa

NTSB tutki tapauksen.
Syyksi todettiin
nokkalaskutelineen
kayttolaitteen
liikeruuvin riittdmatén
voitelu.

FAA:lla on vastuu
huoltotoiminnan lupien
myontamisesté ja toiminnan
valvonnasta USA:ssa.

- Laite oli tullut peruskorjauksesta ja
sertifikaatin mukaan lentokelpoinen.
Mittauspodytakirjan mukaan valys oli

ollut [&hes uutta vastaavassa

kunnossa: 0,003 in
- Lentoyhtid oli tehnyt valys-
mittauksen 473 fc jalkeen, jolloin
valys merkittavasti kasvanut: 0,015
in.
- Kulumisnopeusta olisi voinut

paatella ettei osa todennékdisesti
tule kestdméaan seuraavaan 1000 fc
tarkastukseen saakka sallituissa
valyksen rajoissa.

Liikeruuvin alumiinipronssikierteet
olivat merkittavasti kuluneet, vaikka
se oli elinkaarensa alussa.

- Kierteiden murtuessa jaljella oli alle
kolmasosa alkuperaisesta tyven
paksuudesta.

Liikeruuvin kierteiden kuluminen on
sille tyypillinen ominaisuus.
Ruuvissa oli peruskorjauksen jaljilta
normaalilta vaikuttava maéra rasvaa.
Hyvakaan voitelu ei taysin esta
kulumista.

Nokkalaskutelineen kayttolaitteen

Polttoainehanojen
sulkeminen on hyva
kaytantd, vaikka sita ei ole
lentokoneen valmistajan
héatatoimenpidelistalla.

Laskun jalkeisten
toimenpiteiden yhteydessa
ohjaajat sulkivat
polttoainehanat.

Sé&aolosuhteet mahdollistivat
lennonjohdon arvion vauriosta
koneen ohilennolla; tieto ohjaajille

Kun valitonta vaaraa ei ollut,
ohjaajat jarjestivat aikaa ja

Lentoyhtid ryhtyi omiin
riskinhallintatoimenpiteisiin
SMS:n mukaisesti ja tarkisti

muiden laivastonsa
koneiden laskutelineet
vastaavan varalta.
Laskutelineet olivat
normaalikuntoiset.

- Ohjaajat olivat asianmukaisesti
koulutettuja ja vaaditut
kelpuutukset olivat voimassa.

- Rahti oli asianmukaisesti
kiinnitetty.

- Kone massa- ja painopiste

olivat sallituissa rajoissa.
- Kone oli vaatimusten mukaisesti
huollettu ja lentokelpoinen.
- Koneen vauriot eivat ulottuneet

Ohjaajat
Tekniikka ja Laskutelinejarjestelman mekaaninen
olosuhteet varaulosotto suunniteltu vain
séhkohairion ja séhkémoottorivian
varalle. Kayttolaite ja erityisesti
liikeruuvi kriittinen heikoin lenkki
jarjestelméssa; ei fail-safe
mekanismia.
Tapahtumaketju
Lentokone

Kaksimoottorisen
potkuriturbiinikoneen
laskutelinejarjestelmé on
séhkomekaaninen.
Vastaavia koneita on noin
1000 maailmalla.

Aiempi tapahtuma
USA:ssa 2010
vastaavan koneen
nokkalaskuteline petti
pitkélle samoista
syista.

liikeruuvin kierteet leikkautuivat irti. analysoivat tilanteen rauhassa. sisatiloihin.
Lento Laskeutuminen
Ohjaajat paattivat laskeutua Jalkitoimet

Konetta kaytettiin
tilauslentotoiminnassa. Ohjaajat
kuulivat lentoonléhdon jalkeen
rusahduksen. Nokkalaskutelinetta ei
saatu sisdan eika lukittua alas.

—»

tietden nokkatelineen tilanteen. He pitivat
nokkatelineen ilmassa mahdollisimman
pitkédan. Lopuksi teline kdantyi koneen
alle. Lentoaseman pelastustoimi oli
kiitotien vieressa valmiudessa.

Ohjaajat eivat loukkaantuneet.
Kone kérsi huomattavia
vaurioita. Rahti pysyi
paikallaan.




