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Lento-onnettomuus Haapavedelld 8.9.2013
OH-U243 Rans S-6 Coyote Il

Kuva 1: palanut hylky onnettomuuspaikalla (Kuva: Otkes.)

Tapahtuma-aika ja -paikka 8.9.2013 kello 13.22 Haapavesi

cgzglt:';iiggyppi’ tunnus ja Ultrakevyt lentokone Rans S-6 Coyote I, OH-U243, 1990
Lennon tarkoitus Paikallislento

Saa Lentos&a erinomainen, ei vaikutusta onnettomuuteen
Henkiloita 1

Vahingot Ohjaaja menehtyi, ilma-alus tuhoutui

Ohjaajan lupakirja, iké ja lentokokemus Ultrakevytlentgjan lupakirja, 60 vuotta, yli 500 lentotuntia

Ultrakevyt Rans Coyote syoksyi maahan 8. syyskuuta 2013 Haapaveden lentokentén laheisyydessa.
Ohjaaja oli lahtenyt lennolle noin 10-15 minuuttia aiemmin Haapaveden kentalta.

Ohjaaja oli tehnyt yhden ldhestymisen ja ylosvedon Haapaveden lentokentan kiitotielle 12, mink&a
jalkeen han oli lentdnyt normaalissa laskukierroskorkeudessa todennékodisesti myo6tatuulessa kiitotielle
30. Silminnakijoiden havaintojen mukaan koneen asento oli heilahdellut muutaman kerran ylos ja alas
mydotatuuliosan lopussa, jossa tavallisesti kaarretaan perusosalle. Taman jalkeen kone oli kaartanut
vasemmalle ja syoksynyt pellolle. Térmayksen seurauksena ohjaaja menehtyi valittdtmasti ja lentokone
syttyi palamaan.

Lentokone oli rakennettu 1990. Vuonna 2010 siihen asennettiin nelitahtinen Rotax 912 -moottori.
Lentokonetta oli huollettu saanndllisesti. Esimerkiksi kangasverhoilun lujuutta oli testattu usein. Ohjaaja



oli lakannut verhoilun venelakalla muutama péaiva ennen onnettomuutta. Han oli kdynyt lentdamassa
koneella lakkauksen jalkeen eikd ollut havainnut mitddn muutoksia. Kone lakattiin edellisen kerran
1990-luvun loppupuolella. Onnettomuuden jalkeisessa teknisessa tarkastelussa lentokoneesta ei
l6ytynyt tekijaa, joka olisi aiheuttanut tapahtuman.

On mahdollista, ettéd verhoilun lakkauksella oli vaikutusta tapahtumaan, mutta sitéd ei voitu selvittéaa
tulipalon takia. Oikeuslaaketieteellisissa tutkimuksissa ei voitu taysin sulkea pois sairauskohtauksen
mahdollisuutta.

Onnettomuustutkintakeskus paatti alustavan tutkinnan perusteella, ettei onnettomuudesta aloita
varsinaista turvallisuustutkintaa. Kyseinen onnettomuus ei kuulunut tutkintavelvollisuuden piiriin.

HUOMIOITA TURVALLISUUDEN PARANTAMISEKSI

Keinokuituisen kangasverhoillun lentokoneen lakkaamisessa tulisi huolella arvioida sopivan
pinnoitusaineen valinta ja selvittda sen vaikutus keinokuituiseen materiaaliin.
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Kansainvdlisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (ICAO:n Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden
ja sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ehkéiseminen. limailuonnettomuuden tutkintaraportin
tarkoituksena ei ole késitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tama
perussaanto on ilmaistu myds turvallisuustutkintalaissa (525/2011) sek& Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) N:0 996/2010. Tutkintaraportin kayttdmistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen
on valtettava.

Tama raportti alustavasta tutkinnasta on laadittu tapahtuman luonne huomioon ottaen poiketen kansainvalisen siviili-
ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 maarittelemasta sisallysluettelosta.



