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Moottoroitujen riippu- ja varjoliitimien yhteentérmays

Tuorlan kevytlentopaikan laheisyydesséa 20.10.2009

Moottoroitu riippuliidin 748

Moyes Xtralite 147

Moottoroitu varjoliidin 1233

Gradient Golden 30

Kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ehkaiseminen. limailuonnettomuuden ja tutkin-
taselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkor-
vausvelvollisuutta. Tama perussaantd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa laissa (373/85)
seka Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen
kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Kaarinan kaupungin alueella Tuorlan kevytlentopaikan Iaheisyydessa tapahtui tiistaina
20.10.2009 klo 17.20 lento-onnettomuus, jossa moottoroitu riippuliidin ja moottoroitu varjoliidin
térmasivat toisiinsa. Onnettomuustutkintakeskus asetti 23.10.2009 paatoksellaan B7/2009L tut-
kintalautakunnan, jonka puheenjohtajaksi nimettiin tutkija Kalle Brusi ja jaseniksi tutkijat Olli Borg
ja Hannu Aaltio. Asiantuntijaksi lainopillisissa kysymyksissa nimettiin 27.5.2010 Fredrik Lindholm.

Riippuliidin oli tulossa Kaarinan kaupungin paalta lahestyen lentopaikkaa Tuorlan maatalousoppi-
laitoksen lansipuolella, kun se térmasi juuri kentaltd nousseen varjoliitimen kanssa lahes vastak-
kaisilla lentosuunnilla noin 250 metrin korkeudessa. Riippuliidin pystyi laskeutumaan I&hella sijait-
sevalle lentopaikalle. Varjoliidin putosi peltoaukealle ja sen ohjaaja menehtyi maahantormayk-
sessa saamiinsa vammoihin.

Tutkinnassa selvisi, etta liitimet lensivat toisiaan kohti vailla havaittavia vaistoyrityksia. Kevytlen-
topaikka sijaitsi Turun lahialueen sisalla. Hatakeskuspaivystajat eivat selvittdneet uhrin tilaa tar-
kasti. Lisdksi tutkinnan yhteydessa kavi ilmi, ettd ilmailulaki ja ilmailumaarays OPS M2-9 ovat
joltain osin ristiriidassa keskenaan.

Onnettomuuden syy oli se, etta ohjaajat eivat havainneet toisiaan, mika johti yhteentérmaykseen.
Myétavaikuttavana tekijana oli lentopaikan epaméaarainen laskukierroskaytanto.

Tutkintalautakunta ei antanut turvallisuussuosituksia. Tutkinnassa ei todettu sellaisia turvallisuus-
puutteita, joihin kohdistetuilla turvallisuussuosituksilla voitaisiin tutkintalautakunnan mielesta var-
muudella vahentda samanlaisen tapahtuman uusiutumisen todennakdisyytta. Tutkintalautakunta
painottaa epéatavallisista lentotiloista oikaisun seka pelastusvarjon kayton harjoittelun tarkeytta
litolajeissa myds peruslentokoulutuksen jalkeen.
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SAMMANDRAG

KOLLISION AV EN MOTORDRIVEN HANGGLIDARE OCH EN MOTORDRIVEN
FALLSKARMSGLIDARE | NARHETEN AV TUORLA LATTFLYGFALT 20.10.2009

Inom S:t Karins stadsomrade, i narheten av Tuorla lattflygfalt intraffade tisdagen 20.10.2009 ki
17:20 en flygolycka, dar en motordriven hangglidare och en motordriven fallskdrmsglidare kollide-
rade. Centralen for undersdkning av olyckor tillsatte 23.10.2009 med sitt beslut B7/2009L en ha-
veriutredning, till vars ordférande utsags utredare Kalle Brusi och som medlemmar utredarna Olli
Borg och Hannu Aaltio. Som expert i lagfragor utsags 27.05.2010 Fredrik Lindholm.

Hangglidaren flog 6ver staden S:t Karins och narmade sig flygplatsen pa vastra sidan av Tuorla
jordbruksinstitut, nar den kolliderade med en fallskarmsglidare som nyss hade startat fran flyg-
platsen under nastan motsatta flygriktningar pa ungefar 250 meters hojd. Hangglidaren kunde
landa pa den narliggande flygplatsen. Fallskarmsglidaren foll ner pa ett falt och piloten avled av
de skador som denne adrog sig vid stétningen till marken.

Undersokningen visade, att glidarna flog emot varandra utan nagra markbara forsok att vaja.
Lattflygplatsen lag inom naromréadet fér Abo flygstation. De jourhavande vid nédcentralen kunde
inte exakt klarlagga offrets tillstand. Dessutom framgick det av utredningen, att luftfartslagen och
luftfartbestdmmelsen OPS M2-9 i vissa delar stred mot varandra.

Orsaken till olyckan var, att piloterna inte sag varandra, vilket ledde till kollisionen. En bidragande
orsak var flygplatsens besvarliga rutiner for landningsvarv.

Haveriutredningen utfardade inga sakerhetsrekommendationer. Vid utredningen framkom det inte
nagra sadana sakerhetsbrister, som genom riktade sakerhetsrekommendationer med sakerhet
skulle kunna minska sannolikheten for att handelsen upprepas. Haveriutredningen betonar 6v-
ningar i urgang fran onormala flyglagen samt anvandning av raddningsskarm inom glidflygsspor-
ten aven efter den grundlaggande flygutbildningen.
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SUMMARY

COLLISION OF A POWERED HANG GLIDER AND A POWERED PARAGLIDER
NEAR THE LIGHT AVIATION AERODROME OF TUORLA ON 20 OCTOBER 2009

On Tuesday 20 October 2009 at 17:20 local time, an aviation accident occurred in the town of
Kaarina near the light aviation aerodrome of Tuorla, as a powered hang glider and a powered
paraglider collided with each other. By decision No. B7/2009L of 23 October 2009, the Accident
Investigation Board of Finland set up an investigation commission to investigate the accident.
Investigator Kalle Brusi was appointed as investigator-in-charge and investigators Olli Borg and
Hannu Aaltio were appointed as members of the commission. On 27 May 2010, Fredrik Lindholm
was appointed as legal adviser for the investigation.

The hang glider approached the aerodrome from the western side of Tuorla Agricultural Institute,
having been flying above the town of Kaarina. It collided almost head-on with the paraglider which
had just taken off from the aerodrome, at a height of about 250 metres. The hang glider was able
to land at the nearby aerodrome. The paraglider crashed down on an open field, and the pilot was
killed from injuries sustained in the crash.

The investigation revealed that the gliders were flying towards each other without any noticeable
attempts for avoiding action. The light aviation aerodrome was located within the control zone for
Turku Airport. The duty officers at the emergency centre failed to obtain sufficient information
about the condition of the victim. Moreover, it came out during the investigation that the Finnish
Aviation Act and Aviation Regulation OPS M2-9 are, in certain parts, in contradiction with each
other.

The cause of the accident was that the pilots did not notice each other, which led to a collision. A
contributing factor was the difficult landing circuit practice at the aerodrome.

The investigation commission did not issue any safety recommendations. The investigation sho-
wed no such safety deficiencies that, in the investigators’ opinion, could be rectified so as to cer-
tainly reduce the probability of a similar incident recurring. The investigation commission stresses
that it is important to practise recovery from unusual flight attitudes and the use of the emergency
parachute in glider flying also after basic training.

VII
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ALKUSANAT

Kaarinan kaupungin itapuolella Tuorlan kevytlentopaikan I|dheisyydessa tapahtui tiistaina
20.10.2009 kello 17.20 lento-onnettomuus moottoroidun riippuliitimen 748 (Moyes Xtralite 147) ja
moottoroidun varjoliitimen 1233 (Gradient Golden 30) térméatessa toisiinsa noin 250 metrin kor-
keudella. Yhteentérmayksen seurauksena varjoliidin putosi alla olevalle peltoaukealle. Ohjaaja
menehtyi maahantérmayksessa. Moottoroidun varjoliitimen siipi vaurioitui yhteentérmayksessa ja
runko-osa vaurioitui pahoin maahantérmayksessa. Yhteentérmayksessa riippuliitimen ohjaaja sai
mustelmia ja riippuliitimen moottori sammui. Riippuliitdja teki pakkolaskun laheiselle lentopaikalle.

Onnettomuustutkintakeskus asetti 23.10.2009 paatokselldan B7/2009L tutkintalautakunnan, jonka
puheenjohtajaksi nimettiin tutkija Kalle Brusi ja jaseniksi tutkijat Olli Borg ja Hannu Aaltio. Asian-
tuntijaksi lainopillisissa kysymyksissa nimettiin 27.5.2010 Fredrik Lindholm.

lIma-alusten tekninen tutkinta tehtiin poliisin sailytystiloissa 21.10.2009 ja varjoliitimen siiven yksi-
tyiskohtaisempi tutkimus Onnettomuustutkintakeskuksen tiloissa 21.5.2010.

Onnettomuudella oli useita silminnakijoita, joiden havaintoja kaytettiin hyvaksi tapahtumaketjun
selvittdmisessa, lentoratojen maarittelyssa ja pelastustoimien arvioinnissa.

Tutkintaselostuksessa olevat ajat on ilmoitettu Suomen kesaaikana (UTC+3 tuntia). Tutkintalau-
takunta pyysi Liikenteen turvallisuusvirastolta (Trafi) lausunnon tutkintaselostuksen luonnoksesta
seka lahetti luonnoksen asianosaisille kommentoitavaksi.

Tutkinta saatiin paatdkseen 30.11.2010.

Tutkinnassa kaytetty lahdeaineisto on tallennettuna Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Xl
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11.2

TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET
Onnettomuuslento
Lentoa edeltaneet tapahtumat

Onnettomuudessa osallisena olleet ohjaajat tapasivat toisensa tiistaina 20.10.2009 kello
16.00 jalkeen Tuorlan kevytlentopaikalla paikallislentojensa valmistelun yhteydessa.
Varjoliitimen ohjaaja, paikalliset olosuhteet hyvin tuntevana, kertoi yksityiskohtaisesti
lentopaikan menetelmista riippuliitimen ohjaajalle, joka oli paikalla toista kertaa.

Tapahtumat lennolla

Riippuliitimen ohjaaja lahti lentoon kello 17.00 Kiitotielta 27, kiersi lentopaikan pohjois-
puolitse ja jai kerdamaan korkeutta kentan tuntumassa ennen poistumistaan Kaarinan
suuntaan Tuorlan maatalousoppilaitoksen alueen ylitse. Varjoliitimen ohjaaja lahti len-
toon lievaan vastatuuleen kohti pohjoista kiitotien 09 kynnyksen etelapuolella olevalta
noin kuusi metria levealta ja 50 metria pitkaltd nurmipintaiselta seisontapaikalta noin 10
minuuttia myéhemmin. Han jai aluksi kerédmaan korkeutta lentopaikan itapaan lahistolle
poistuen sen jalkeen Tuorlan maatalousoppilaitoksen suuntaan. Riippuliitimen ohjaaja
oli lennon aikana nahnyt varjoliitimen lentoonlahddn ja havainnut sen keraavan korkeut-
ta, mutta ei saanut mydhemmin sitéd enaa nakyviinsa.

Riippuliitimen ohjaaja teki Kaarinan suunnasta palatessaan muutamia kaartoja sosiaa-
lialan oppilaitoksen (Kuva 1) tienoilla ja jatkoi peltoaukean kohdalla suoraa lentoa kohti
Tuorlan maatalousoppilaitosta. Lahestymisen aikana han kertomansa mukaan etsi kat-
seellaan varjoliidinta saamatta siitd nakdhavaintoa. Ohjaaja oli rannetietokoneensa mu-
kaan tullut 250 metrin korkeudella peltoaukean ylapuolelle. Han arvioi lentdneensa noin
70 kilometrin tuntinopeudella tormayksen tapahtuessa. Han kertoi ndhneensa vain pu-
naisen valahdyksen etuoikealla juuri ennen térmaysta pystymatta enaa kuitenkaan vais-
tamaan. Tormayksen seurauksena riippuliidin joutui hallitsemattomaan lentotilaan oieten
siitd itsestdan. Todettuaan liitimensa olevan jalleen hallinnassaan ohjaaja huomasi, etta
moottori oli sammunut. Ohjaaja teki paatdksen lentopaikalle lentamisestd moottorin
sammumisesta huolimatta. Han ehti ndhda varjoliitimen putoamisen pellolle. Paastyaan
kentalle laskuun han soitti hatdkeskukseen kello 17.22.

Varjoliitimen havaittiin 1ahestyvan suoraan kohti Tuorlan maatalousoppilaitoksen lansi-
puolta. Sen ohitettuaan ja tultuaan peltoaukeiden ylapuolelle varjoliidin kaantyi oikealle
iimeisesti jatkaakseen Kaarinan suuntaan. Samaan aikaan riippuliidin |&hestyi suorassa
lennossa Tuorlaa alkaen silminnakijdiden mukaan kaantya loivasti vasempaan kohti
kenttaa. Mitdan vaistoyrityksia ei havaittu. Tormayksessa varjoliitimen siipi meni toispuo-
leisesti suppuun. Talldin varjoliidin alkoi pudota samalla pyérien. Putoamisen alussa var-
joliitimen siipi aukeni hetkeksi, mutta meni pian uudelleen suppuun ja liidin jatkoi putoa-
mista samalla pyorien. Ohjaaja ei kayttanyt mukana ollutta pelastusvarjoa.

Maahantérmays oli kova ja tapahtui Tuorlan oppilaitoksen lounaispuolella olevan vilja-
pellon eteldlaidalla. Moottoroidun varjoliitimen runko-osa oli talléin kallistuneena etuoi-
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kealle yli 90 astetta. Maahan osuessaan varjoliidin oli kdantyneena kohti tulosuuntaan-
sa. Moottori kavi vield maahantulohetkella.
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Kuva 1. Tuorlan kevytlentopaikka ja lentoreitit. Kiitotie on merkitty karttaan mustalla vii-
valla. Vihred nuoli kuvaa riippuliitimen reittia ja sininen nuoli varjoliitimen reittia. Onnet-
tomuuspaikka on merkitty punaisella ristilla. Lentoreitit on koostettu silminnakijdiden ja
ohjaajan lausuntojen perusteella. Saapumis- ja poistumisreitit nousu- ja laskukuvioon on
numeroitu. Reitti 2 on ymparistéluvan mukainen, mutta ei lentopaikan ohjeistuksen mu-
kaan suositella kayttéon. (KTJ/Oikeusministerio/MML)

Henkildvahingot
Varjoliitimen ohjaaja menehtyi maahantérmayksessa saamiinsa vammoihin.

Riippuliitimen ohjaaja kertoi oikean olkavartensa olevan mustelmilla térmayksen jaljilta.
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Vammat Miehisto Matkustajat Muut
Kuolemaan johta- 1 - -
neet

Vakavat - - -
Lievat/ei vammoja 1 - -

1.3 IIma-aluksien vahingot

Moottoroidun varjoliitimen runko-osa vaurioitui pahoin térmatessdan maahan, mutta sai-
lyi kokonaisena. Potkurin suojakeha hajosi, yksi potkurin lapa murtui, runkorakenne py6-
raakseleineen vaantyi, samoin istuimen oikeanpuoleinen kylkisuoja, jonka yldosa murtui
irrotettaessa ohjaajaa istuimesta pelastustoimien yhteydessa. Polttoainesailiéon tuli re-
peama. (Kuva 3.)

Riippuliitimen polttoaineletku irtosi térmayksen yhteydessa aiheuttaen moottorin sam-
mumisen. Koottaessa riippuliidinta ensi kertaa lentoa varten onnettomuuden jalkeen to-
dettiin moottoriosan kannuspydran tukiputken kiinnityslevyjen olevan lievasti vinossa va-
semmalle. (Kuva 2)

1.4 Muut vahingot

Moottoroidun varjoliitimen polttoainesailiésta valui alle kymmenen litraa bensiinia maa-
han.

1.5 Henkilosto

Molemmilla ohjaajilla oli Suomen limailuliitto ry:n myéntdma voimassa oleva kelpoisuus-
todistus, joka on todisteena lentokoulutuksessa opituista tiedoista ja taidoista. Liidintoi-
mintaa koskeva ilmailumaarays OPS M2-9 ei ole ajantasainen. Maarays ei taysin vastaa
tapahtumahetkelld voimassa olleen ilmailulain tapaa jaotella liitimid rakenteellisen mas-
san mukaan. limailumaarayksen OPS M2-9 sisaltdma maaritelma sitoo maarayksen so-
veltamisen liitimiin joiden lentoonlahtd ja lasku tapahtuvat jaloin. Onnettomuushetkella
voimassa olleen ilmailulain (1242/2005) 6 §:n 2 momentin mukaan lain 2, 3, 5, 6 ja 9 lu-
kujen sdanndksia ei sovellettu liitimiin, joiden rakenteellinen massa yksipaikkaisina oli
enintdan 80 kg ja kaksipaikkaisina 100 kg. Naiden liitimien osalta ilmailulaki ei sisalla
vaatimusta lupakirjoista tai kelpoisuustodistuksista.
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16.1

Riippuliitimen ohjaaja, ika 45 v

Lentokokemus |Viimeisen 24 h |Viimeisen 30 Viimeisen 90 Yhteensa tuntia
aikana vrk aikana vrk aikana ja laskua
Kaikilla kone- 0h O min 1 h 5 min 15 h 45 min 509 h 0 min
tyypeilla 0 laskua 3 laskua 64 laskua 1890 laskua
Ko. ilma- 0h O min 1 h 5 min 14 h 15 min 129 h 0 min
alustyypilla 0 laskua 3 laskua 58 laskua 420 laskua
Varjoliitimen ohjaaja, ika 64 v
Lentokokemus [Viimeisen 24 h |Viimeisen 30 Viimeisen 90 Yhteensa tuntia
aikana vrk aikana vrk aikana ja laskua
Kaikilla kone- 0 h O min 3 h 15 min 12 h 45 min 172 h 30 min
tyypeilla 0 laskua 7 laskua 21 laskua 505 laskua
Ko. ilma- 0h O min 3 h 15 min 12 h 45 min 123 h 0 min
alustyypilla 0 laskua 7 laskua 21 laskua 216 laskua
Ima-alukset
Yleista

Moottoroitu riippuliidin

Moottoroitu riippuliidin on painopisteohjattu kevyt lentolaite. Se koostuu alumiinisesta tai
komposiiteista valmistetusta rungosta ja jaykistavista osista, kuten siiven aerodynaami-
sen muodon antavista latoista ja runkoa tukevista vaijereista, kestavasta kankaasta val-
mistetusta siiven pinnasta seka pienesta moottorista. Siiven karkivali on yleensa hieman
yli kymmenen metrid. Riippuliitimen siipi on nuolimuotoinen. Ohjaaja on kiinni valjaissa,
mikd mahdollistaa lentoonlahdoét ja laskeutumiset juosten, sekd makaavan lentoasen-
non. Ohjaajan varustukseen kuuluu muun muassa kypara, pelastusvarjo seka korkeus-
mittari. Onnettomuudessa kaytetyssa mallissa oli lentoonlahtdja ja laskuja helpottava
pyoéralaskuteline.

Moottoroitu varjoliidin

Moottoroitu varjoliidin koostuu kankaisesta siivesta, joka saa siipiprofiilimuotonsa siiven
sisalla olevien tunnelien pullistuessa ilmanpaineen vaikutuksesta. Moottoroitu varjoliidin
on hyvin kevyt ja pakattuna koko lentolaite mahtuu henkildautossa kuljetettavaksi. Siiven
karkivali on yli kymmenen metrid ja siiven pinta-ala on suurempi kuin riippuliitimessa.
Siiven alapuolelle on kiinnitettyna valjaat. My6s varjoliitdjan varustukseen kuuluu muun
muassa kypara, pelastusvarjo sekd korkeusmittari. Onnettomuudessa kaytetyssa mal-
lissa valjaiden ftilalla oli kiintearunkoinen pydrilla varustettu runko-osa. Yhdistelmasta
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kaytetaan puhekielella termia "varjoliitotrike”. Termi "trike” kuvaa kiinteaa kolmipyoraista
runkoa. Liidintoimintaa koskevassa ilmailumaarayksessa OPS M2-9 ja Suomen limailu-
liitto ry:n moottoroidun varjoliidon koulutusohjeessa ei ole maaritelty varjoliidinta, jonka
lentoonlahtdja ja laskuja ei voi suorittaa jaloin. limailumaarayksen OPS M2-9 soveltami-
nen tapauksen moottoroituun varjoliitimeen ei néin ole taysin yksiselitteista.

1.6.2 Perustiedot

Moottoroitu riippuliidin

Luettelointinumero 748

Liitimen valmistaja Moyes Delta Gliders PTY Ltd, Sydney, Australia
Liitimen tyyppi Xtralite 147

Valmistusvuosi 1996

Sarjanumero XTL 147

Hyvaksymisperusteet DHV 1-2, reference number 01-0285-94,1994.
Ripustuspaino 72-122 kg

Moottoriosan tyyppi Minimum

Moottoriosan massa noin 25 kg

Pelastusvarjon valmistusvuosi 1990

Moottoroitu varjoliidin

Luettelointinumero 1233

Siiven valmistaja Gradient s.r.o., Praha, Czech Republic

Siiven malli Golden3 30

Valmistusvuosi 2005

Siiven sarjanumero G 1530 2510 515

Hyvaksymisperusteet DHV 1-2, certification number GS-01-1164-03, 2003.
Ripustuspaino 105-130 kg

Rungon valmistaja Walkerjet, Tfemo3na, Czech Republic

Rungon tyyppi Apache
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Runko-osan massa 45 kg (maahantuojan ilmoitus)
Pelastusvarjon tyyppi GP 36/S 170 kg, valmistusvuosi 2005
Lentokelpoisuus

Molemmat lentolaitteet olivat Suomen limailuliitto ry:n liidinluettelossa.

Onnettomuushetkelld voimassa olleen ilmailulain (1242/2005) 6 §:n 2 momentin mukaan
lain 2, 3, 5, 6 ja 9 lukujen saanndksia ei sovellettu seuraaviin ilma-aluksiin ja laitteisiin:

- painopisteohjattuihin ultrakevyisiin lentokoneisiin,

- liitimiin ja purjelentokoneisiin, joiden rakenteellinen massa yksipaikkaisina on enin-
taan 80 kg tai kaksipaikkaisina 100 kg,

- miehittdmattéomiin ilma-aluksiin, joiden toimintamassa on alle 150 kg, ja

muihin ilma-aluksiin, joiden kokonaismassa ilman ohjaajaa on enintdan 70 kg.

Kyseisissa ilmailulain luvuissa saadettiin ilma-aluksien rekisterdinnista, kansalaisuudes-
ta ja merkitsemisesta (2. luku), ilma-aluksien lentokelpoisuudesta ja paastorajoituksista
(3. luku), lupakirjoista ja kelpoisuusvaatimuksista (5. luku), lupakirjarekisterista (6. luku),
seka lentopaikoista ja maalaitteista (9. luku). Taman lisaksi, lain 6 §:n 2. momentin mu-
kaan, limailuhallinto sai, jos lentoturvallisuuden kannalta ei ollut estetta, myontaa edella
luetelluille ilma-aluksille ja laitteille vahaisia poikkeuksia 7. ja 8. luvun sdanndksista.
Naissa luvuissa saadettiin yleisista lentotoimintaa koskevista vaatimuksista seka kaupal-
lisesta ilmakuljetuksesta ja luvasta ilmailutoimintaan eraissa tapauksissa.

Onnettomuustapauksen moottoroitu varjoliidin on yksipaikkainen ja sen rakenteellinen
massa on alle 80 kg. Laite on alalla vallitsevan terminologian mukaan liidin. Nain ollen
laite kuuluu ilmailulain (1242/2005) 6 §:n 2. momentissa lueteltujen laitteiden piiriin.

Onnettomuustapauksen liitimilta ei ole vaadittu ilmailulain 3. luvun mukaista lentokelpoi-
suutta.

Moottoroitu riippuliidin

Moottoroitu riippuliidin oli lentokuntoinen. Riippuliitimen ripustuspaino oli onnettomuus-
lennolla noin 120 kg, joka on lahelld siiven valmistajan ilmoittamaa kuormattavuuden
ylarajaa. Moottoroitu riippuliidin oli varustettu pelastusvarjolla, jota ei tutkinnan aikana
tarkastettu.

Moottoroitu varjoliidin

Moottoroitu varjoliidin oli lentokuntoinen. Varjoliitimen ripustuspaino oli onnettomuushet-
kelld noin 150 kg, joka ylittda siiven valmistajan ilmoittaman suurimman sallitun kuormat-
tavuuden noin 20 kg:lla. Varjoliidin oli varustettu pelastusvarjolla, jonka 170 kg kanta-
vuus oli moottoroidulle varjoliitimelle ja ohjaajalle riittava.
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Saa

Tapahtumahetkelld vallitsevat olosuhteet olivat nakdlentosaantdjen mukaiset. Saa ol
tayspilvinen pilven alarajan ollessa 600 metrin korkeudessa. Nakyvyytta oli yli 10 kilo-
metrid ja tuulen suunta pohjoisesta 1—-2 metria sekunnissa. Laheisella Turun lentoase-
malla puoli tuntia aiemmin tehdyn sdadhavainnon mukaan vallitseva saa oli puolipilvinen,
pilven alaraja 600 metria, nakyvyys yli 10 kilometria, hyvin heikkoa tuulta pohjoisesta,
lampdtila +5 astetta ja kastepiste +2 astetta. Saahavaintotiedot olivat voimassaolevan
ennusteen mukaiset. Auringon laskuaika oli kello 17.56.

Suunnistuslaitteet ja tutkat
Suunnistuslaitteita tai tutkia ei kaytetty.
Radiopuhelin- ja puhelinyhteydet

Ei radioliikennetta.

Lentopaikka

Molemmat ilma-alukset lahtivat lennolleen yksityiseltd Tuorlan kevytlentopaikalta, joka
sijaitsee Kaarinan kaupungin alueella, Hulkkion kylan pohjoispuolisella peltoaukealla.
Lentopaikka on Paimion limailuyhdistyksen jasenien ja eri sopimuksella heidan vie-
raidensa kaytdssa. Valvomattoman lentopaikan WGS-koordinaatit ovat 60 25 05 N ja 22
25 95 E. Ruohopintaisen kiitotien pituus on 356 metria ja leveys 30 metria. Kiitotie on
itd-lansi-suunnassa (09-27). Itdpaassa kiitotiehen nahden poikittain on seisontapaikka,
jota pituutensa (noin 50 metria) vuoksi voidaan kayttdd myds varjoliitimilla sopivalla tuu-
lella, kuten my6s kiitotien poikki pohjois-eteldsuunnassa kulkevaa tieta. Lentopaikalla ei
ole omaa radiojaksoa. Muun liikenteen vuoksi kuunnellaan mahdollisuuksien mukaan
VHF-radioilla Turun lahilennonjohdon radiotaajuutta 118,3 MHz. Etdisyytta lentopaikalta
Kaarinan keskustaan on nelja kilometria, Turun keskustaan 11 kilometria ja Turun lento-
asemalle 14 kilometria. Onnettomuuspaikka sijaitsee kiitotie 27:n kynnykselta 800 metria
eteldan.

Kevytlentopaikka sijaitsee Turun lentoaseman lahialueella juuri sen etelarajan sisapuo-
lella. Paimion limailuyhdistyksen ja Turun lentoaseman edustajien valiselld sopimuksella
|&hialueen rajaa muutettiin lentopaikan kohdalta pohjoiseen Turku-Helsinki-moottori-
tiehen (E18) saakka. Lahialueen kartta tosin nayttda rajan olevan edelleen entisessa
paikassa. Paimion limailuyhdistyksen tiedotteessa ilmoitetaan lentopaikan ilmatilan ole-
van G-aluetta, jossa ylaraja on 1500 jalkaa, eli 457 metria. Kentan ymparistdlupa rajoit-
taa lentopaikan laheisyydessa tapahtuvaa toimintaa samoin kuin Turun lentoaseman Ia-
hialueen rajan laheisyys. Myétatuuliosa sijaitsee alle 400 metrin paassa kiitotiesta (Kuva
1). Lisaksi lentopaikan pohjoispuoleinen voimalinja rajoittaa lentolaitteiden nousu- ja las-
kukuviota sen sijaitessa alle 200 metrin paassa kiitotien 27 kynnyksesta lahestyen kau-
empana kiitotien keskilinjan jatketta.

Kevytlentopaikkaa perustettaessa ilmailuviranomainen on pitanyt ilmoitusmenettelya riit-
tavana; vain ilmoitukset rakennusaikeesta ymparistolupineen ja kayttédnottoilmoitus
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1.13

1.14

vaaditaan. Silloisen Lentoturvallisuushallinnon lentokenttdjaosto tarkasti lentopaikan
2.7.1998. limailuhallinnon koulutus- ja lupakirjajaosto ilmoitti 12.3.2002, etta lentopaik-
kaa voidaan kayttaa ultrakevyilla lentokoneilla tapahtuvaan harrastuslentotoimintaan ja
koulutukseen. Kaarinan kaupungin ymparistonsuojelulautakunta mydnsi ymparistdluvan
4.6.2003. Luvassa oli maaritelty meluherkimpien alueiden ylilentokiellot ja vaadittavat
laskukierroskuviot tulo- ja lahtéreitteineen.

Laskukierrokseen liittyminen ja sieltd poistuminen tapahtuu lentopaikan etelapuolella si-
jaitsevan Tuorlan maatalousoppilaitoksen yli tai sita sivuten (Reitit 1 ja 2, Kuva 1). Haas-
tattelujen perusteella kavi selville, ettd lentopaikan karttaan merkittya laskukierros-
kuviota erityisesti lannessa pyrittiin noudattamaan hyvinkin tarkasti lahinna meluvalituk-
sista johtuen. Paallekkaisten tulo- ja |&htdreittien osalta taas oli muodostunut kaytanto,
jossa naiden reittien ilmatilaa oli oma-aloitteisesti levennetty vaaditun reittiviivan ehdot-
toman noudattamisen sijaan.

Tutkinnan aikana kentan pitgja ilmoitti lentopaikan toiminnan loppuvan 30.6.2010.
Lennonrekisterdintilaitteet

Lentolaitteissa oli yhdistetyt tallentavat korkeusmittarit ja variometrit. Varsinaisia lennon-
rekisterdintilaitteita ei harrasteilmailussa kayteta.

Onnettomuuspaikan ja ilma-aluksen jadénnésten tarkastus

Poliisi teki alustavasti onnettomuus- ja lentopaikan tutkinnan. Tutkintalautakunta teki on-
nettomuuspaikan ja molempien ilma-aluksien tutkimuksen 21.10.2009. Onnettomuus-
paikka sijaitsi Tuorlan maatalousoppilaitoksen lansipuoleisella viljapellolla lahella sen
eteldlaitaa. Lahimmalta tieltd oli paikalle matkaa peltoa pitkin noin 150 metrid. Onnetto-
muuspaikalta 16ytyi iskeytymakohta ja jalkia pelastustdista.

Moottoroitu varjoliidin sailyi térmayksessa kokonaisena runko-osan muodonmuutoksista
huolimatta (Kuva 3.). Riippuliitimessa havaittiin vahainen kannuspydéran tukiputken kiin-
nityslevyjen taipuma vasemmalle, mikd aiheutti tukiputken lievan virheasennon (Kuva 2).

Ladketieteelliset tutkimukset

Varjoliitimen ohjaajalle tehtiin oikeuslaaketieteellinen ruumiinavaus 23.10.2009. Kuolin-
syyksi maaritettiin maahantérmayksesta johtuneet vammat. Riippuliitimen ohjaajalle po-
liisi teki onnettomuuden jalkeen puhalluskokeen. Kummallakaan ohjaajalla ei todettu ve-
ressa alkoholia.

Tulipalo

Tulipaloa ei syttynyt.
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Pelastustoiminta ja pelastumisnakokohdat

Onnettomuuspaikalle ensimmaisena tulleet henkilét kdansivat moottoroidun varjoliitimen
runko-osan oikein pain ja yrittivat irrottaa varjoliitimen ohjaajaa istuimesta. Saatuaan
vain olkahihnoja osittain auki he lopulta kdansivat ohjaajan tuoleineen uudelleen kyl-
kiasentoon. Ohjaaja lopetti hengittdmisen muutaman minuutin kuluttua. Elvytystoimenpi-
teet kaynnisti paikalle saapunut pelastushenkildsto.

Onnettomuudesta tehtiin yhteensa yhdeksan hatailmoitusta, joista neljas soitettiin varjo-
litimen ohjaajan luota ja muut selvasti kauempaa. Puhelut vastaanotettiin kello 17.19.46
ja 17.35.18 valisena aikana. Monet puheluista soitettiin samanaikaisesti ja lyhyen ajan
sisalla. Hatapuheluista kavi ilmi, etta laheiselle vilkkaalle tielle muodostui hieman ruuh-
kaa onnettomuuden jalkeen. Puheluiden perusteella paikannettiin onnettomuus, selvitet-
tiin tapahtuman suurpiirteinen kulku, uhrien maara ja onnettomuuden laatu. Ensimmai-
nen ja toinen hatapuhelu olivat suurimmalta osin samanaikaisia. Pelastus- ja ensihoi-
toyksikot halytti toisen hatailmoituksen vastaanottanut hatakeskuspaivystaja.

Onnettomuuspaikalta tulleesta puhelusta hatédkeskuspaivystaja selvitti, missa onnetto-
muus tapahtui ja pyysi onnettomuuslaitteiden tarkempaa kuvausta. Taman jalkeen soit-
taja kertoi alkavansa irrottaa ohjaajaa mainiten samalla polttoainevuodosta. Hatakes-
kuspaivystaja pyysi soittajaa kuvaamaan ohjaajan tilan. Soittaja kertoi ohjaajan vuota-
van verta ja hengittdvan ainakin toistaiseksi. Taman jalkeen puhelu lopetettiin soittajan
pyynnosta. Hatdpuheluissa ei annettu ohjeita potilaan pelastamiseksi, eikd puhelussa
pyydetty paikallaolijoita soittamaan takaisin, mikali potilaan tila olisi muuttunut.

Hatakeskuksessa maariteltiin tehtavatyypiksi putoaminen, jonka perusteella halytetyt
yksikot olivat ensivasteyksikkdna toiminut pelastusyksikkd, kaksi sairaankuljetusyksik-
koa, laakinnallisen pelastustoimen yksikkd ja pelastushelikopteri. Ensimmaiseksi haly-
tyksen sai pelastusyksikkod kello 17.22.46. Matkalla yksikkd oli kello 17.23.24 ja koh-
teessa 17.27.53. Kaikki yksikot olivat matkalla kohteeseen 17.26 mennessa. Sairaankul-
jetusautot saapuivat 17.28 ja 17.30. Mybéhemmin saapunut sairaankuljetusauto siirtyi
toisen ohjaajan luokse kevytlentopaikalle ja oli kohteessa 17.48. Pelastushelikopteri
saapui onnettomuuspaikalle kello 17.35.

Poliisi saapui paikalle 17.40, jolloin valittdmat pelastustoimet olivat jo loppuneet. Poliisi-
partio valokuvasi lentolaitteet ja onnettomuus- seka lentopaikan, minka jalkeen lentolait-
teet siirrettiin poliisin tiloihin. Yleisjohtaja otti yhteyttd Onnettomuustutkintakeskuksen
paivystajaan. Taman jalkeen Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija otti yhteytta poliisiin
tehden tarkentavia kysymyksia yleisjohtajalle, koska oli epaselvaa, kuuluvatko onnetto-
muudessa olleet lentolaitteet Onnettomuustutkintakeskuksen tutkimusten alaisuuteen.
Yleisjohtaja ohjasi soittamaan onnettomuuspaikalla olleelle tilannejohtajalle vastauksien
saamiseksi. Yleisjohtajalta saatujen tietojen perusteella onnettomuus maariteltiin Onnet-
tomuustutkintakeskukselle kuuluvaksi ja tasta ilmoitettiin yleisjohtoon. Tilanteen selvittya
poliisi oli jo ehtinyt siirtda hylyn ja vainajan vastoin ohjeistusta. Sisaasiainministerién po-
lisiosasto on julkaissut ohjeen lento-onnettomuuksien tutkinnasta (SMDno/2009/2302,
25.6.2009). Matkaan lahtenyt Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija palasi takaisin ja
tutkinta siirrettiin seuraavaan paivaan.
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Yksityiskohtaiset tutkimukset

Tutkintalautakunta teki paikkatutkinnan onnettomuuspaivan jalkeisend paivana
21.10.2009. Kyseisena paivana tutkittin myds lentolaitteet poliisin sailytystiloissa. Sa-
malla tutkittiin varjoliitimen pelastusvarjo ja tehtiin sille toimintakoe. Lisatutkimukset suo-
ritettiin varjoliitimen korkeusmittarille 28.10.2009 ja varjoliitimen siivelle 21.5.2010.

Lentolaitteet
Moottoroitu riippuliidin

Yhteentérmayksen johdosta polttoaineletku irtosi sailion puoleisesta paasta. Onnetto-
muuden jalkeisessa kayttéonottotarkastuksessa havaittiin kannuspyoéran tukiputken kiin-
nityslevyn vahainen taipuma, joka aiheutti tukiputken lievan sivuttaissuuntaisen vir-
heasennon. (Kuva 2)

Kuva 2. Onnettomuudessa vaurioitunut moottoroitu riippuliidin. (Varsinais-Suomen polii-
silaitos)

Moottoroitu varjoliidin

Siipi oli paallisin puolin ehja, mutta vasemman puolen kolmen tunnelin sivuseinamassa
todettiin repedmid. Vauriot sopivat yhteentdrmayksessa syntyneiksi. Vauriot olivat suh-
teellisen vahaisia ja luonteeltaan sellaisia, ettd ne eivat todenndkdisesti olisi estaneet
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varjoliitimella lentamista. Varjoliitimen siiven punoksia oli pelastustoiden yhteydessa kat-
kottu.

Runkorakenne oli vaantynyt kieroon pysyen kuitenkin padosin muodossaan. Oikeanpuo-
leisen takapyoran akseli oli taipunut lievasti ylos- ja taaksepain. Rungon yldosan raken-
teet olivat painuneet sisdan- ja taaksepain. (Kuva 3.)

S gy
sl S

Kuva 3. Onnettomuudessa vaurioituneen moottoroidun varjoliitimen runko-osa. (Varsi-
nais-Suomen poliisilaitos)

Moottorissa ei havaittu ulkopuolisia vaurioita. Moottoria ei tutkittu tarkemmin. Kolmesta
potkurin lavasta yhdessa oli useita murtumia. Muut lavat olivat ehjia. Potkurin suojakehi-
kon ylapuolisko oli hajonnut. Polttoainesailid oli revennyt.

Pelastusvarjon huolto- tai pakkaushistoriaa ei |0ydetty. Pelastusvarjo tutkittiin onnetto-
muuden jalkeisena paivana. Pelastusvarjo oli asennettu varjoliitimen istuinosaan asian-
mukaisesti ja sen kahva oli hyvin ohjaajan ulottuvilla. Jalkia kahvan ulosvetoyrityksista ei
havaittu. Tehdyn kayttdkokeen perusteella voitiin todeta kahvasta vedettdessa varjon tu-
levan herkasti ulos suojapussistaan ja olleen asianmukaisesti pakattu. Varjon avautumi-
nen alkoi normaalisti ja varjo oli toimintakunnossa. Pelastusvarjon kantavuus oli myos
moottoroidun varjoliitimen ja ohjaajan painoihin ndhden riittava.

Organisaatiot ja johtaminen

Organisaatioita ja johtamista ei tutkittu.

11
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2.1 Lentolaitteiden tekninen tutkimus

2.2

Moottoroidun riippuliitimen ainoaksi vaurioksi tapahtuman jalkeen todettiin polttoainelet-
kun irtoaminen sailiésta, mika aiheutti moottorin sammumisen. Mydhemmin onnetto-
muuden jalkeen omistajan suorittamassa kayttéonottotarkastuksessa han havaitsi kan-
nuspyoran tukiputken Kkiinnityslevyn taipuneen sivusuunnassa hieman vasemmalle.
Moottoroidun varjoliitimen siiven tunneleissa todetut repeamat ovat aiheutuneet hyvin
todennakoisesti yhteentérmayksessa. Varjoliidin olisi kuitenkin melko todennakdisesti ol-
lut vield tunneleiden sivuseinien repeamista huolimatta lennettavissa. Lentolaitteet olivat
teknisesti lentokuntoisia ennen térmaysta, eikd niissa voitu osoittaa sellaisia teknisia
puutteita, mitka olisivat johtaneet onnettomuuteen.

Ohjaajien toiminta

Tutkintalautakunnan nakemyksen mukaan ohjaajat eivat huomanneet toisiaan. Tahan
on saattanut vaikuttaa huomion kiinnittyminen toisaalle. Riippuliitimen ohjaaja kertoi
tarkkailleensa térmayksen aikoihin kentan suuntaa valmistautuessaan laskuun. Toisaal-
ta han kertoi myos aktiivisesti etsineensa varjoliidinta.

Moottoroitu varjoliidin alkoi pyoéria térmayksen jalkeen siiven mennessa suppuun. Siipi
kuitenkin aukesi hetkeksi, mutta meni uudelleen suppuun, minka seurauksena pyo6rimi-
nen jatkui. Ohjaaja olisi mahdollisesti voinut oikaista py6rimisen oikeilla ohjausliikkeilla,
silla litimen vauriot olivat niin vahaisia etta se olisi melko todennadkéisesti lentokuntoinen
ja ohjattavissa. Moottori kavi tdssa vaiheessa pienella tehoasetuksella. Ohjaaja ei kayt-
tanyt mydskaan pelastusvarjoa. Pelastusvarjo oli sijoitettuna ohjaajan vasemmalle puo-
lelle, valittbmasti ohjaajan viereen siten, ettd sen kahva oli helposti ohjaajan kaden ulot-
tuvilla. Pelastusvarjon kaytettavyyttd onnettomuusliitimessa voidaan tutkintalautakunnan
mielesta pitdd parempana kuin yleisesti kaytetyissa varjoliitimien valjaissa, silla onnet-
tomuusliitimessa koko pelastusvarjo seka heittokahva olivat ohjaajan nakdkentassa ja
hyvin kummankin kaden ulottuvilla. Ohjaaja ei tiettdvasti saanut yhteentdrmayksessa
sellaisia vammoja jotka olisivat vaikuttaneet hanen kykyynsa kayttaa pelastusvarjoa. Pe-
lastusvarjon kayttdmattdmyyteen saattoi vaikuttaa liitimen pydriminen, mikd hankaloitti
ohjaajan toimintaa. Ohjaaja oli kdynyt varjoliitokurssin jo vuonna 2001, joten lautakunta
ei tutkinut koulutusta. Normaalisti varjoliitokoulutukseen sisaltyy pelastusvarjon kayton
harjoittelu. Lautakunta painottaa epéatavallisista lentotiloista oikaisun seka pelastusvarjon
kayton harjoittelun tarkeyttda myds peruslentokoulutuksen jalkeen.

Moottoroidun riippuliitimen ja moottoroidun varjoliitimen osuessa toisiinsa riippuliidin
pyorahti hallitsemattomasti, minka jalkeen se palautui ilman erityisia oikaisutoimenpiteita
takaisin normaaliin lentotilaan. Jossakin vaiheessa polttoaineletku irtosi tankista ja moot-
torin pysahdyttya oli tehtava pakkolasku. Riippuliitimella suoritettava pakkolasku on kui-
tenkin rutiinitoimenpide, jos liitomatkan paassa on esteetdnta ja tasaista aluetta. Tassa
tapauksessa lentopaikka oli Iahelld, mika mahdollisti turvallisen pakkolaskun.
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Havainnointitekijat

Ohjaajat eivat kayttaneet radiota keskinaiseen yhteydenpitoon, mika olisi helpottanut
omatoimista porrastusta ohjaajien kesken. Havainnointia haittasi todennakoisesti myods
litimien vahainen otsapinta-ala ja sopivien huomiovarien vahaisyys. Nama tekijat ovat
heikentaneet lentolaitteiden erottumista taustastaan tasaisen harmaan pilvikaton alla
syysmaisemassa. Nykyaan liidintoimintaan on saatavissa vilkkuvia varoitusvaloja havait-
tavuuden parantamiseksi.

Lentopaikka

Lennonjohdollisista syista lentopaikkaa ei haluttu Turun lentoaseman lahialueen sisalle,
koska se olisi lisdnnyt radioliikennetta huomattavasti perustuen alkuperaisiin liilan suuriin
liikennearvioihin. Lisdksi havaittiin, ettei maasta radioyhteys Turun lennonjohtoon toimi
lainkaan lentopaikan pohjoispuolella olevan korkeamman maaston vuoksi ja kuitenkin
kaksipuolinen radioyhteys olisi vaatimuksena lahialueen ilmatilassa. Naista syista muo-
dostettiin paikallisen lentokerhon ja Turun lentoaseman edustajien valisissa neuvotte-
luissa kevytlentopaikan ymparille erillinen ilmatila. limailuviranomainen on pitéanyt Tuor-
lan kevytlentopaikkaa koskevaa erillissopimusta siind maarin merkityksettomana, ettei
se ole puuttunut Turun lentoaseman edustajien tekemiin paatoksiin. Lentopaikan sijai-
tessa lahes kiinni alkuperadisen lahialueen rajassa ja sen sisapuolella ei katsottu sen
vaatiman tilan kaytanndssa muodostavan haittaa, koska Turun lahialueiden ilmoittautu-
mispaikatkin sijaitsivat toisaalla. Tuorlan ilmailijoille suunnatussa ohjeistuksessa maini-
taan lentopaikan olevan valvomatonta G-ilmatilaa ylarajana 1500 jalkaa. Lahialueen ra-
jan muokkaamista erillissopimuksella lentopaikan saamiseksi sen ulkopuolelle ei voida
pitdd hyvaksyttavana. Turun lentoasemalla ei ollut Tuorlan kevytlentopaikkaa koskevaa
tietoa jaettavana ilmailijoille, eika sité ole merkitty ilmailukarttoihin.

Lentopaikkaa kayttavat useantyyppiset lentolaitteet: ultrakevyet lentokoneet, mootto-
roidut liitimet seka lennokit, joille on varattu oma ilmatilansa kenttaalueella. Toiminnalle
on ymparistéluvan mukaisesti asetettu rajoituksia vuotuisen, viikoittaisen ja vuorokauti-
sen kayttdajan, melun ohjearvojen ja asutuksen ylla lentdmisen suhteen. Liséksi Turun
lentoaseman lahialue rajoittaa kaytettavissa olevaa ilmatilaa, samoin Iaheinen voimalinja
lentopaikan pohjoispuolella. Naista tekijdistd johtuen on lentopaikan karttaan piirretty
selkeasti punaisin viivoin pohjoinen laskukierros ja kaksi eteldistd poistumisreittia, jotka
on mainittu samalla my6s tuloreitteind painottaen niiden ehdotonta noudattamista. Mo-
lemmat reitit ovat yhtenevia tielle 110 saakka, josta reitti 1 suuntautuu eteldsuuntaan ja
vahemman suositeltu reitti 2 erkanee lanteen kohti Hulkkion kylda ja sen meluherkinta
aluetta. (Kuva 1)

Tutkintalautakunnan selvitysten perusteella kaytanndksi oli vakiintunut moottoroiduilla lii-
timilld lentoonlahdon jalkeen korkeuden kerdaminen lentopaikan Kkoillis- ja itapuolella
olevien peltoaukeiden ylla, kunnes korkeutta oli vahintdan 500 jalkaa, ja jatkaminen
Tuorlan maatalousoppilaitoksen suuntaan. Koska lahteville ja tuleville ilma-aluksille reitit
ovat samat, niiden vaadittuun ehdottomaan noudattamiseen sisaltyi térmaysriski. Rat-
kaisuksi oli kayttajien kesken muodostunut tulo- ja I1ahtdkaytavan oma-aloitteinen laajen-
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taminen. Talléin kaytavan leveydeksi tuli kapeimmillaan noin 600 metria pidettdessa ita-
rajana reittia 1.

Lentotoiminta ja ilmailumaaraykset

Liidintoimintaa koskevassa ilmailumaarayksessa OPS M2-9 liidin on maaritelty siten, et-
ta lentoonlahtd ja laskeutuminen tulisi olla mahdollista tehda jaloin. Varjoliitotrikeissa ei
ole mahdollista tehda lentoonlahtda ja laskeutumista jaloin, joten ne jaisivat talla perus-
teella maarayksen OPS M2-9 maaritelman ulkopuolelle. Liidintoimintaa koskeva maara-
ys ei ole taysin ajantasainen. OPS M2-9 on annettu vanhan ilmailulain nojalla eikd maa-
rays nain taysin seuraa uuden ilmailulain (1242/2005) tapaa jaotella harrasteilmailun il-
ma-aluksia. Maarayksen OPS M2-9 sovellettavuus onkin epaselvaa. Uutta maaraysta
on valmisteltu jo usean vuoden ajan. limailumaarayksestd OPS M2-9 ja ilmailumaarays-
ten laadunvarmistuksesta on annettu turvallisuussuositukset aiemmin (B3/2009L Lento-
onnettomuus Hyvinkaan lentopaikalla 14.4.2009, turvallisuussuositukset 1 ja 2).

Lennon viimeisessa vaiheessa riippu- ja varjoliidin olivat kohtaavilla lentoradoilla kay-
tdnndssa vastakkain vahaisistd suunnanmuutoksista huolimatta. Talléin kummankin il-
ma-aluksen on vaistettava oikealle. Kumpikaan liitimista ei tehnyt vaistoyrityksia.

Saéatila

Saatila oli lentamiseen hyva. Tuulen suunta oli pohjoisesta, minkd johdosta mootto-
roidun varjoliitimen ohjaaja teki lentoonlahdon kiitotien paadyn eteldpuolelta poikittain
kohti pohjoista. Taysin aurinkoisella saalla toisten lentolaitteiden ja lentokoneiden ha-
vaitseminen on helpompaa kuin taysin pilvisella saalla. Saalla ei kuitenkaan katsota ol-
leen olennaista vaikutusta tapahtumaan.

Pelastustoiminta

Onnettomuudesta tuli lyhyen ajan sisalla yhdeksan hatailmoitusta, jotka aiheuttivat hata-
keskuksessa kiirettd. Osa puheluista pyrittiin lopettamaan melko nopeasti, silla paivysta-
jat tiesivat, ettd onnettomuudesta oli jo tullut muita hatailmoituksia. Joissakin puheluissa
paivystajat kiinnittivat erityisesti huomiota tapahtumassa mukana olleiden lentolaitteiden
selvittelyyn, vaikka jo ensimmaisista puheluista selvisi, ettd ainakin yksi henkil6 oli pu-
donnut korkealta hallitsemattomalla tavalla. Tapahtuma oli hatakeskukselle poikkeuksel-
linen ja hankalammin hahmotettava kuin esimerkiksi tielikenneonnettomuus.

Tutkintalautakunnan nakemyksen mukaan puheluissa olisi voitu tarkemmin pyrkia selvit-
tdmaan potilaan tilaa ja esimerkiksi neuvoa paikalla olleita hatdkeskuksen ohjeistukses-
sa kuvatulla tavalla. Putoamisonnettomuutta koskevassa ohjeessa neuvotaan muun
muassa valttdmaan potilaan liikuttamista, huolehtimaan ilmateiden esteettomyydesta ja
pitdmaan potilas ldmpimana. Tassa tapauksessa kyseeseen olisi mahdollisesti voinut
tulla myds verenvuodon tyrehdyttdminen ja elvyttdminen sen jalkeen kun potilas lakkasi
hengittamasta. Onnettomuuspaikalta tulleen puhelun aikana potilas viela hengitti. Poti-
laan pelastaminen ei kuitenkaan ollut mahdollista, mika selvisi vasta jalkeenpain ruu-
miinavausraportissa.
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Hatakeskuksen riskinarvio-ohjeistuksen mukaan onnettomuuden tehtavatyypiksi olisi
tarkkaan ottaen pitanyt valita "putoamisen” sijasta "lento-onnettomuus, pieni”’. Oikean
tehtavatyypin valinta olisi osoittanut paremmin tehtavan luonteen onnettomuustilanteek-
si. Nain toimittaessa paikalle saataisiin varmuudella oikea pelastuskalusto, esimerkiksi
uhrin irrottamista varten.

Ensivasteyksikko kuten myds muut pelastusyksikét mukaan luettuna pelastushelikopteri
saapuivat nopeasti paikalle. Potilas lopetti hengittdmisen ennen kuin pelastushenkild-
kunta saapui paikalle. Pelastushenkilokunta aloitti elvytystoimenpiteet, mutta uhri todet-
tiin pian menehtyneeksi. Potilas oli hengittaméatta enintdan kolme minuuttia ennen ensi-
vasteyksikon tuloa.
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3 JOHTOPAATOKSET
3.1 Toteamukset

1. llmailulain 6 §:n mukaisesti liitimilta, joiden rakenteellinen massa yksipaikkaisena
on enintdadn 80 kg tai kaksipaikkaisena 100 kg, ei vaadita ilmailulain 3. luvun mu-
kaista lentokelpoisuutta. Liitimet olivat lentokuntoisia.

2. Ohjaajien Suomen limailuliitto ry:n myontadmat kelpoisuustodistukset olivat voimas-
sa.

3. Kevytlentopaikka sijaitsi Turun lentokentan lahialueen sisalla. Tasta oli sovittu vain
paikallisesti, eikd lahialueen poikkeavasta rajan muutoksesta ollut tiedotettu muille
ilmailijoille. Kentalla ei ollut omaa radiojaksoa.

4. Saatilalla ei ollut olennaista vaikutusta tapahtumaan.

5. Moottoroitu varjoliidin oli poistumassa lentopaikalta moottoroidun riippuliitimen ol-
lessa palaamassa lentopaikalle.

6. Liitimet [&hestyivat toisiaan lahes vastakkaisista suunnista noin 250 metrin korkeu-
della.

7. Ohjaajat eivat havainneet toisiaan, eika vaistoliikkeita tehty.

8. Liitimet térmasivat iimassa toisiinsa.

9. Riippuliidin joutui tdrmayksessa hallitsemattomaan lentotilaan, mutta oikeni siita it-
sestaan.

10. Riippuliitimen ohjaaja suoritti pakkolaskun laheiselle lentopaikalle moottori sammu-
neena.

11. Riippuliitimen ohjaaja selvisi lahes vammoitta.

12. Varjoliidin meni osittain suppuun ja alkoi pyorid. Oikeilla toimenpiteilla varjoliitimen
olisi mahdollisesti saanut oikaistua, silla litimen yhteentérmayksessa saamat vauri-
ot olivat vahaisia.

13. Varjoliitimen ohjaaja ei kayttanyt liitimessa ollutta toimintakuntoista pelastusvarjoa.

14. Varjoliidin putosi suurella vajoamisnopeudella pellolle.

15. Varjoliitimen ohjaaja menehtyi maahantérmayksen yhteydessa saamiinsa vammoi-
hin.

16. Hatdkeskuspaivystajat eivat selvittaneet varjoliitimen ohjaajan tilaa yksityiskohtai-

sesti.
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17. Pelastustoiminnalla ei ollut merkitysta lopputulokseen.

3.2 Onnettomuuden syy ja mydtavaikuttaneet tekijat

Onnettomuuden valittbmana syyna oli se, ettéd ohjaajat eivat havainneet toisiaan, mika
johti yhteentérmaykseen.

Myédtavaikuttavana tekijana oli lentopaikan epamaarainen laskukierroskaytanto.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET
4.1 Toteutetut toimenpiteet

Tutkintalautakunnan tietoon ei ole tullut merkittavia turvallisuuden parantamiseksi tehtyja
toimenpiteita tutkinnan aikana.

4.2 Turvallisuussuositukset
Ei turvallisuussuosituksia.
4.3 Muita huomioita ja ehdotuksia

Tutkintalautakunta painottaa epéatavallisista lentotiloista oikaisun seka pelastusvarjon
kayton harjoittelun tarkeytta myds peruslentokoulutuksen jalkeen.

Helsingissa 30.11.2010

Kalle Brusi Hannu Aaltio

Olli Borg
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