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Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkdiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kéasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai va-
hingonkorvausvelvollisuutta. Tama perussadantd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa laissa
(373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissd 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttamista muuhun tarkoi-
tukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.

Tama tutkintaselostus on laadittu tapahtuman luonne huomioon ottaen poiketen ICAO:n Annex 13 madrittelemastéa
siséllysluettelosta. Onnettomuustutkintakeskus noudattaa Annex 13 tutkintaselostuksen muotoa A, B ja C-
tutkintaselostuksissaan.



TUTKINNAN TUNNUS: D5/2008L
VALMISTUNUT: 27.4.2010

TUTKIJA: Hannu Melaranta

Tapahtuma-aika:

24.7.2008, noin kello 16.55 LT

Tapahtumapaikka:

EFHN

IIma-aluksen tyyppi:

CTSW, valmistaja Flight Design GmbH

Rekisteritunnus: OH-U547
Moottori: Rotax 912S
Valmistusvuosi: 2007
Lennon tyyppi: Yksityinen

IIma-aluksen vahingot:

Kone vaurioitui pahoin

Henkilomaara: 2
Ohjaajat: Paallikko: Peramies:
Ika 56 v
Lupakirjat: UPL
Lentokokemus: Kokonaiskokemus: Kokonaiskokemus:
Noin 53 h
Ko.tyypilla: Ko.tyypilla:
Noin 3,5 h
Saétila: CAVOK, arvio tuulen suunnasta ja voimakkuudes-

ta: 250 astetta, 12 solmua, arvioitu vaihteluvali +/-
50 astetta, 0-12 solmua
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1.2

JOHDANTO

Hangon lentokentalla tapahtui 24.7.2008 lentovaurio, kun ultrakevyt lentokone ajautui las-
kun jalkeen kiitotien sivuun ja k&antyi ympari. Koneessa olleiden kahden henkilon vammat
jaivat vahaisiksi. Kone vaurioitui pahoin.

TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Lennon tapahtumat

Lento oli matkalento Turusta. Ohjaajan aikomuksena oli pysahtya Hangossa ja jatkaa mat-
kaa takaisin Turkuun. Ohjaaja oli tehnyt lennonvalmistelun Turussa. Lento sujui laskeutu-
miseen asti normaalisti.

Ohjaaja lahestyi kenttaa lannesta ylittden kiitotien 03 kynnyksen ja liittyi sitten kiitotien 21
myotatuuleen. Loppuldhestyminen tehtiin 15 asteen laskusiivekeasetuksella. Ohjaajan ker-
toman mukaan lahestymiskulma oli normaali. Lahestymisen lopussa tuuli oli puuskainen ja
noin 4-5 metrin korkeudessa kone ohjaajan kertoman mukaan vajosi tavallista nopeammin.
Maakosketuksen ohjaaja arvioi olleen tavallista kovempi. Kosketuksen yhteydesséa ohjaaja
kertoi tunteneensa vield tuulenpuuskan ja kone pomppasi ilmaan ajautuen vasemmalle.
Toista maakosketusta seurasi viela yksi pomppu ja koneen liikerata suuntautui edelleen
vasemmalle. Kone ajautui kiitotielta ulos ja k&antyi maakiidon paatteeksi ympari.

Tapahtumapaikan tarkastelu

Ensimmainen maakosketus tapahtui noin 100 metria kiitotien 21 kynnyksesta. Kone pomp-
pasi tdman jalkeen ilmaan ja kosketti seuraavan kerran kiitotietd noin 20 metria tasta
eteenpain. Kolmannen maakosketuksen jalkeen kone ajautui kiitotieltd ulos. Oikea paateli-
ne kulki asfaltoidulla alueella vield noin seitseman metrin matkan verran. Nokkateline taittui
alta, kun kone oli kulkenut kokonaan nurmialueella noin kolme metria. Potkuri osui maahan
siitd noin viiden metrin paassa. Koneen nokka sukelsi maahan koneen kuljettua nurmialu-
eella noin 21 metria. Taman jalkeen, noin kolmen metrin pddssa, kone kaantyi oikean sii-
ven kautta ympari ja paéatyi ylosalaisin nokka tulosuuntaan.
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Kuva 1. Vaurioitunut lentokone

1.3 Vauriot ja henkilévahingot

Kone vaurioitui pahoin. Ohjaamo sailytti kuitenkin muotonsa, jonka seurauksena henkiléva-
hingot jaivat vahaisiksi. Kone oli varustettu rakettilaukaistavalla pelastusvarjolla. Varjo ei

lauennut, eika jarjestelma karsinyt vaurioita.

“Ulsnc EIWQO

Kuvat 2 ja 3. Pelastusvarjo ja ajopanos seka ulkopuolinen varoitusmerkki
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2.1

2.2

Lentopaikka

Hangon lentokenttd Hangon lentokerho ry:n yllapitama lentopaikka. Kiitotien 03/21 pituus
on 1600 metrid ja leveys 18 metria. Kaytettavissa oleva pituus laskuun on 1400 metria.
Ympardivan puuston johdosta kentélla voi esiintya tuulen pyorteisyytta.

Pelastustoiminta

Hangon lentokentalla oli meneillaan laskuvarjohyppyleiri ja paikalla olleet henkiltt seka laa-
kari olivat ensimmaisind tapahtumapaikalla. Koneessa olleet henkil6t paasivat itse konees-
ta ulos. limoituksen hatakeskukselle teki kiitotien toisessa paassé ollut silminnakija valitto-
masti tapahtuman nahtyaan.

limoitus otettiin hatakeskuksessa vastaan noin kello 16.59. Ensimmaiset pelastusyksikot
olivat paikalla noin kello 17.07.

ANALYYSI

Lahestyminen ja lasku

Lennonvalmistelun yhteydessé ohjaaja totesi sdan olevan sopiva lennon suorittamiselle.
Ennustettu tuuli Hangon alueelle oli voimakkuudeltaan noin 10 solmua tuulen suunnan ol-
lessa lannen puolelta. Ohjaajan kertoman mukaan tuulipussin osoittama tuulen suunta oli
lansi-luoteesta. Kyseisen konetyypin maksimi sivutuulikomponentti on 16 solmua.

Ohjaaja kertoi tehneensa lahestymisen normaalimenetelmien mukaan 15 asteen laskusii-
vekeasetuksella noin 100 kilometrin tuntinopeudella. Noin neljan metrin korkeudella kentan
pinnasta kone ohjaajan kertoman mukaan vajosi nopeasti. Ohjaaja koitti korjata vajoamista
tehonlisaykselld. Hieman ennen kosketusta tuulenpuuska todennékéisesti sai koneen ajau-
tumaan vasemmalle. Taman jalkeen ohjaaja ei kyennyt palauttamaan konetta takaisin kes-
kilinjalle ja kone ajautui ulos kiitotielta.

Tapahtumaa kiitotien toisesta paasta seuranneen silminnakijan mukaan lahestymisen naytti
jyrkalta, loppuveto teravalta ja lasku kovalta. Silminnékija oli laskeutunut hetked ennen ta-
pahtumaa kiitotielle 21 tehtydén sita ennen ylosvedon Kkiitotieltd 03 tuuliolosuhteiden vuoksi.
Tuuli oli hAnen mukaansa suunnaltaan ja voimakkuudeltaan vaihtelevaa.

Ohjaajan lentokokemus

Ohjaajalle oli myonnetty ultrakevytlentdjan lupakirja syksylla 2007. Hanen kokonaislentoko-
kemuksensa oli noin 53 tuntia. Valtaosa tasta oli kertynyt toisella konetyypilla. Talla kone-
tyypilla ohjaajalla oli noin 3,5 tunnin kokemus. Edellinen lento talla konetyypilla oli tapahtu-
nut noin kuukausi aikaisemmin. Ohjaajan kokemus kapeille kiitoteille laskeutumisesta oli
vahainen.



2.3

3.1

Pelastustoiminta ja pelastautumisnadkokohdat

Ensimmainen ilmoitus tapahtumasta tehtiin hatakeskukselle valittémasti. Ensimmaiset pe-
lastusyksikot olivat matkalla tapahtumapaikalle noin nelja minuuttia ilmoituksesta ja saapui-
vat paikalle noin kahdeksan minuuttia ilmoituksesta.

Kentalla paikalla ollut 1aékari tarkisti ensimmaisena koneessa olleiden henkildéiden kunnon.
Ohjaamon vahaisen muodonmuutoksen liséksi henkilévahinkojen vahaisyyteen vaikutti to-
dennakoisesti myts se, etta molemmilla henkildilla oli heidan kertomansa mukaan istuin-
vyot vedettyna huolellisen kireélle. Koska lento oli ennen l&hestymistd Hankoon suuntautu-
nut vesialueen ylle, oli molemmilla henkilGilla yllaan ilmataytteiset laukaistavat pelastusliivit.

Koneeseen oli asennettu rakettilaukaistava pelastusvarjo, jonka tarkoituksena on turvata
koneen maahan laskeutuminen héatétilanteessa. Onnettomuus- ja vauriotapauksissa lau-
keamaton mutta vaurioitunut jarjestelma muodostaa riskin koneen lahella oleville henkil6il-
le. Tassa tapauksessa jarjestelman todettiin sdilyneen vaurioitumattomana ja laukeamisen
riskin olevan pienen. Konetta jalkikateen kasittelevien henkiléiden on kuitenkin tarkeaa olla
tietoisia riskistd. Seuraavana aamuna koneen kaantdon ja siirtoon osallistuneita henkildita
informoitiin asiasta ja siirtoa oli varmistamassa pelastuslaitoksen sammutusyksikko.

JOHTOPAATOKSET

Johtopaatokset

1. Ohjaajan lupakirja ja tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa.

2. llma-aluksella oli voimassa oleva rekisteréintitodistus ja ultrakevyiltd lentokoneilta
vaadittava lupa ilmailuun.

3. Saa oli sopiva lennon suorittamiselle.

4. Lennonvalmistelu ja lahestymista edeltanyt lento olivat sujuneet normaalisti.

5. Tuuli oli Hangon lentokentélla suunnaltaan ja voimakkuudeltaan vaihtelevaa.

6. Tuuli oli ohjaajan ja paikalla olleiden henkildiden arvioiden mukaan voimakkuudel-
taan alle kyseisen konetyypin suurimman sallitun sivutuulikomponentin.

7. Lahestyminen tehtiin normaalimenetelmien mukaan.

8. Vé&han ennen ensimmaistd maakosketusta tuulen suunta ja voimakkuus todenna-
koisesti muuttuivat.

9. Ohjaaja ei taméan jalkeen saanut konetta hallintaansa.

10. Kone ajautui Kiitotielté ulos vasemmalle.

11. Kone vaurioitui pahoin.

12. Henkilévahingot jaivat vahaisiksi.

13. Pelastustoimet kaynnistyivat nopeasti.

14. Koneessa oli rakettilaukaistava pelastusvarjo, joka ei lauennut.
15. Ohjaajan kokonaislentokokemus oli varsin vahainen.

16. Ohjaajan lentokokemus kyseisella konetyypilla oli vahainen.

17. Ohjaajan kokemus kapeille kiitoteille laskeutumisesta oli vahainen.



3.2

Tapahtuman todennakdinen syy

Tapahtuman todenndkéinen syy oli koneen hallinnan menetys laskua edeltdneen tuulen
suunnan ja voimakkuuden vaihtelun seurauksena. My6tavaikuttaneina tekijoina voidaan pi-
tad ohjaajan vahaista lentokokemusta kyseisella konetyypilld, vahaistd kokonaislentokoke-
musta seké vahaista kokemusta operoinnista kapeille kiitoteille.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Ei turvallisuussuosituksia.
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