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TIIVISTELMA

Lappeenrannan lentoasemalla tapahtui tiistaina 12.2.2008 klo 00.19 Suomen aikaa vaaratilanne,
kun SAAB 340B -tyyppisen liikkennelentokoneen oikean siiven karki osui matkatavarakatoksen
nurkka tolppaan. Koneessa oli yhdeksan matkustajaa ja kolmen hengen miehistd. Onnettomuus-
tutkintakeskus asetti tapausta tutkimaan tutkintalautakunnan, jonka puheenjohtajaksi maarattiin
tutkija Ari Huhtala ja jaseniksi tutkijat Hannu Halonen ja Asko Nokelainen. Tutkintalautakunnan
kutsumina asiantuntijoina olivat tutkijat Paivikki Eskelinen-Ronka ja Esko Lahteenmaki.

Reittilennolla ollut Job Airin lento JBRO039 Helsinki-Vantaalta laskeutui Lappeenrantaan
klo 00.15. Rullauksen aikana ohjaajat ilmoittivat lennonjohdolle koneessa ilmenneesta hydraulijar-
jestelmaan liittyvasta ongelmasta ja pysayttivat lentokoneen rullaustielle. Taman jalkeen ohjaajat
rullasivat hitaasti asematasolla ja pysékoivat koneen hieman etaéammalle normaalista seisonta-
paikasta. Miehisto aloitti moottoreiden sammutustoimenpiteet lepouttamalla potkurit. Kone ryntasi
yllattéaen liikkeelle pain lentoasemarakennuksen yhteydessa olevaa matkatavarakatosta. Talldin
moottorit sammutettiin sulkemalla polttoainehanat. Ohjaajat saivat muutettua hieman koneen kul-
kusuuntaa vasemmalle, jolloin koneen oikean siiven karki osui katoksen nurkkatolppaan ja kone
pysahtyi paikoilleen moottorit sammuneina. Vaaratilanteesta ei aiheutunut henkilévahinkoja. Lap-
peenrannan lennonjohtaja ilmoitti tapahtumasta klo 00.26 Etel&-Suomen lennonvarmistuskeskuk-
seen, joka ilmoitti asiasta Onnettomuustutkintakeskukseen.

Lentokonetta tutkittaessa havaittiin, ettd vasemman laskutelineen sisemman pyoéran jarruputken
kulmaliitin oli murtunut ja hydraulinestettd oli vuotanut maahan rullauksen aikana. Murtuneessa
littimessa ja laskutelineessa oli keltaista maalia.

Tapahtuman jalkeisend aamuna Helsinki-Vantaan lentoaseman kunnossapitohenkildsto 16ysi rul-
laustien WK suulta rikkoutuneen rullaustien valokalusteen. Kalusteen keltainen varsi oli naar-
muuntunut ja siind oli mustia kumista jaaneita jalkia. Tutkinnassa todettiin, ettéa edellisen laskeu-
tumisen yhteydessa Helsinki-Vantaan lentoasemalla lentokoneen vasemman laskutelineen pydréat
olivat osuneet rullaustien valokalusteeseen. Osuman seurauksena vasemman laskutelineen si-
semman pyoran jarruputken kulmaliitin oli murtunut.

Tapahtuman syy oli varomaton, kaytannossa jarruttoman lentokoneen moottoreiden sammutus-
toimenpiteiden aloittaminen liilan lahelld terminaalirakennusta. Tamén seurauksena oli potkurei-
den haukkaus ja lentokoneen ryntdaminen pain matkatavarakatosta.

Tutkintalautakunta antoi kaksi turvallisuussuositusta, joista ensimmaisessa lentoyhtiota suositet-
tiin varmistumaan siita, etté yhtioén ohjaajilla on riittdva koulutus epanormaalien tilanteiden varalle.
Toisessa turvallisuussuosituksessa lentoyhtiota kehotetaan varmistumaan siita, ettd yhtiélla on
kaytettavissaan riittdvan laadukkaat lennonrekisterointilaitteet.

Suomen ilmailuviranomaisella eika TSekin ja Ruotsin onnettomuustutkintaviranomaisilla ollut lau-
suttavaa tutkintaselostukseen. Myoskaan Finavialla ja lentokoneen valmistajalla ei ollut lausutta-
vaa tutkintaselostukseen. Job Air — Central Connect Airlines s.r.o0. esittaa lausunnossaan tarken-
nuksia tutkintaselostukseen. Tarkennukset on huomioitu tutkintaselostuksessa.
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SAMMANDRAG

VINGSPETSEN HOS ETT TRAFIKFLYGPLAN TRAFFADE ETT BAGAGESKYDD |
VILLMANSTRAND 12.2.2008

Vid Villmanstrands flygplats intraffade tisdagen 12.2.2008 klockan 00.19 finsk tid en risksituation
nar ett trafikflygplan av typ SAAB 340B med spetsen av sin hégra vinge traffade hornstolpen i ett
bagageskydd. Det fanns nio passagerare i flygplanet och en beséttning pa tre personer. Centra-
len for undersokning av olyckor tillsatte en haveriutredning till vars ordférande utsags utredare Ari
Huhtala och som medlemmar utredarna Hannu Halonen och Asko Nokelainen. Som haveriutred-
ningens experter fungerar utredarna Paivikki Eskelinen-Rénka och Esko Lahteenmaki.

Job Air's reguljarflyg JBR039 fran Helsingfors-Vanda landade i Villmanstrand klockan 00.15. Un-
der utrullningen meddelade piloterna till flygledningen att det hade uppkommit ett problem i hyd-
raulsystemet och de stoppade flygplanet pa taxibanan. Darefter rullade piloterna sakta pa sta-
tionsplattan och stoppade maskinen nagot langre ifran den normala uppstallningsplatsen. Beséatt-
ningen paborjade avstangningen av motorerna genom att flojla propellrarna. Flygplanet bérjade
da ovantat réra sig mot det bagageskydd som fanns i narheten av flygplatssbyggnaden. Da stop-
pades motorerna genom att stanga av branslekranarna. Piloterna lyckades nagot forandra flyg-
planets rorelseriktning at vanster varvid flygplanets hogra vingspets traffade skyddets hérnstolpe
och flygplanet stoppade med motorerna avstangda. Risksituationen orsakade inga personskador.
Flygledaren vid Villmanstrand anmalde handelsen klockan 00.26 till sédra Finlands Flygsaker-
hetscentral, som anmaélde saken till Centralen fér Undersdkning av olyckor.

Vid undersokning av flygplanet konstaterade man att vinkelnippeln pa bromsroret till det vanstra
landningsstéllets inre hjul hade brutits av och hydraulvatska hade runnit ut pa marken under ut-
rullningen. Det fanns gul farg i den trasiga nippeln och pa landningsstallet.

Pa morgonen efter handelsen upptéackte underhallspersonalen vid Helsingfors-Vanda flygplats att
en ljusramp vid taxibanan WK var trasig. Den gula fargen pa utrustningen var repad och det
fanns spar av svart gummi. Undersokningen visade att i samband med den foregadende landning-
en pa Helsingfors-Vanda flygplatsen hade hjulen pa flygplanets vanstra landningsstéll traffat taxi-
banans ljusramp. Detta hade lett till att vinkelnippeln till bromsroéret pa det vanstra landningsstallet
inre hjul hade brultits av.

Orsaken till hdndelsen var att man inledde en ofdrsiktig avstangning av motorerna for nara termi-
nalbyggnaden med flygplanet som i praktiken saknade bromsar. Det ledde till att propellrarna
rusade och att flygplanet borjade kéra mot bagageforradet.

Haveriutredningen gav tva sakerhetsrekommendationer varav den férsta var att flygbolaget bor
kontrollera, att foretagets piloter har tillracklig utbildning for onormala situationer. Den andra séa-
kerhetsrekommendationen ar att flygféretaget bor kontrollera, att foretaget anvénder tillréckligt
hdgkvalitativa flygregistreringsanordningar.
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Varken de finska luftfartsmyndigheterna eller Tjeckiens och Sveriges haverikommissioner hade
nagra kommentarer om undersokningsrapporten. Inte heller Finavia eller flygplanstillverkaren
hade nagra kommentarer till undersokningsrapporten. Job Air — Central Connect Airlines s.r.o.
framfor i sitt utlatande preciseringar till undersokningsrapporten. Preciseringarna har beaktats i
undersokningsrapporten.
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SUMMARY

AIRLINER WINGTIP COLLISION WITH THE LAPPEENRANTA AIRPORT BAG-
GAGE SHELTER ON 12 FEBRUARY 2008

An incident occurred at Lappeenranta aerodrome on Tuesday, 12 February 2008 at 00:19 Finnish
time when the right wingtip of a SAAB 340B airliner collided with the roof corner beam of the air-
port terminal baggage shelter. There were nine passengers and three crew members onboard.
Accident Investigation Board Finland appointed an investigation commission for this occurrence.
Investigator Ari Huhtala was named investigator-in-charge, accompanied by investigators Hannu
Halonen and Asko Nokelainen as members of the commission. Dr Paivikki Eskelinen-Rénka and
Mr Esko Lahteenmaki were invited as experts to the commission.

Job Air's scheduled flight JBR0O39 from Helsinki-Vantaa landed in Lappeenranta at 00:15. The
flight was flown on a Czech Job Air's SAAB 340B airliner. During taxiing the flight crew reported
hydraulic problems to the ATC and stopped the aircraft on the taxiway. Following this, they slowly
taxied to the apron and parked a little farther away from the usual stand than normal. The flight
crew began to turn off the engines by feathering the propellers. Suddenly the aircraft lurched for-
ward towards the baggage shelter, adjacent to the terminal. The flight crew then turned the en-
gines off by closing the fuel cocks. They managed to steer the aircraft slightly to the left, resulting
in the right wingtip hitting the corner beam of the shelter roof. The aircraft came to rest with both
engines turned off. The incident did not cause any injuries to persons. At 00:26 the air traffic con-
troller at Lappeenranta reported the occurrence to the Area Control Centre (ACC) South Finland,
which in turn alerted the Accident Investigation Bureau (AIB) Finland.

Investigation revealed that a brake line swivel from the inner wheel of the left main gear was frac-
tured and that hydraulic fluid had leaked onto the ground during taxiing. There were traces of yel-
low paint on the broken swivel and on the landing gear.

The morning after the incident Helsinki-Vantaa aerodrome maintenance personnel found a bro-
ken taxiway lighting fixture at the throat to taxiway WK. The yellow shaft of this fixture was
scratched and had black rubber marks on it. Investigation revealed that the wheels of the left
main gear had hit the taxiway lighting fixture during its previous landing at Helsinki-Vantaa airport.
The result of this collision was that the brake line swivel of the left main gear’s inner wheel had
been fractured.

The incident was caused by the flight crew by not being careful enough when starting the shutting
down procedure of the engines too close to the terminal. This resulted in the engines momentarily
providing increased thrust lurching the virtually brakeless aircraft towards the baggage shelter.

The investigation commission issued two safety recommendations, the first advised the airline to
make certain that their pilots have sufficient training with regard to abnormal situations. The sec-
ond safety recommendation urged the airline to use adequately high-quality flight recorders.

\4
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Finnish aviation authority did not have anything to comment to the investigation report. Neither
did Air Accident Investigation Institude of the Czech Republic and Swedish Accident Investigation
Board have any comments. Finavia and the aircraft manufacturer did not have any comments.
Job Air — Central Connect Airlines s.r.o. do have comments. Those comments have been taken
into account in the Investigation report.

Vi
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ALKUSANAT

Tshekkilaisen Job Air — Central Connect Airlines s.r.o:n SAAB 340B -tyyppinen liikennelentokone,
rekisteritunnukseltaan OK-CCD oli tiistaina 12.2.2008 aikataulunmukaisella reittilennolla Helsin-
gistéa Lappeenrantaan. Koneen kutsumerkki oli JBR039. Koneessa oli yhdeksan matkustajaa ja
kolmen hengen miehisto.

Laskeutumisen jalkeen lentokoneen rullatessa pois kiitotieltd ohjaamomiehistd sai hydraulijarjes-
telman antaman varoituksen. Moottoreiden sammutuksen yhteydessa lentokone lahti liikkeelle
jolloin koneen oikean siiven karki osui matkatavarakatoksen nurkka tolppaan. Lentokoneen siiven
karki vaurioitui, katoksen tolppaan tuli naarmuja ja ikkunalasiin painauma. Koneen matkustajat
ohjattiin tapahtumapaikalta lentoasemarakennukseen. Kone jai tapahtumapaikalle.

Kaikki kellonajat téassa tutkintaselostuksessa ovat Suomen aikaa. Tapahtuma sattui klo 00.19.
Lappeenrannan lennonjohtaja ilmoitti asiasta Etela-Suomen lennonvarmistuskeskukseen, josta
ilmoitettiin edelleen Onnettomuustutkintakeskuksen paivystajalle. Onnettomuustutkintakeskuksen
ilmailun erikoistutkija soitti Lappeenrannan lentoasemalle lisatietojen saamiseksi. Lappeenrannan
kihlakunnan poliisilaitoksen poliisipartio suoritti paikkatutkinnan ja teki ohjaajille alkometri-
puhalluskokeen. Molempien ohjaajien puhalluskokeen tulos oli 0,00 promillea.

Saatujen lisatietojen perusteella Onnettomuustutkintakeskus asetti 4.2.2008 paatoksellaan
C1/2008L tapahtumaa tutkimaan tutkintalautakunnan, jonka puheenjohtajaksi maarattiin tutkija
Ari Huhtala ja jaseniksi tutkijat Hannu Halonen ja Asko Nokelainen. Tutkintalautakunnan kutsumi-
na asiantuntijoina olivat tutkijat Paivikki Eskelinen-Ronka ja Esko Lahteenmaki.

Tapahtumien kulku selvitettiin sekd miehisttn ja kunnossapitohenkilokunnan kertomuksista, kiito-
tielle ja lentokoneeseen, asemarakennukseen ja asematasolle jaaneista jaljista ettd poliisipartion
kertomuksesta. Koneen lentoarvotallenin (DFDR) purettiin Ruotsissa Linkopingissa 5.2.2008
Saab Aerosystems AB:n toimesta. Ohjaamodaanittimen (CVR) tallenne purettiin Helsinki-Vantaan
lentoasemalla 4.2.2008 Finnair Oyj:n toimesta. Asiakirjaldhteista selvitettiin asematason kunto,
ilma-aluksen kunto, miehiston patevyys ja koulutus sek& operaattorin voimassa ollut ohjeistus.
Tutkinnassa kaytetty lahdemateriaali on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tutkintaselostuksen luonnos lahetettiin asetuksessa onnettomuuksien tutkinnasta tarkoitettua
lausuntoa varten Illmailuhallinnolle, TSekin tasavallan onnettomuustutkinta viranomaiselle (Air
Accidents Investigation Institute), Ruotsin Onnettomuustutkintakeskukselle (Statens haverikom-
mission SHK), Finavialle, Lappeenrannan ja Helsinki-Vantaan lentoasemille, European Aviation
Safety Agency:lle (EASA) ja Job Air - Central Connect Airlines s.r.o:n. Lausunnot saatiin 3.4.2009
mennessa. Lausunnoissa ja kommenteissa esitetyt asiat on otettu huomioon tutkintaselostukses-
sa. Tutkinta valmistui 7.4.2009. Tutkintaselostus kaannettiin englanniksi.

Xl
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Aikataulun mukaisella reittilennolla Helsinki-Vantaan lentoasemalta lahtenyt liikkenneko-
ne laskeutui klo 00.15 Lappeenrannan lentoasemalle. Lennolla oli yhdeksan matkusta-
jaa ja kolme miehiston jasentd. Laskeutumisen jalkeen kone sai lennonjohdolta luvan
rullata asematasolle. Koneen kaantyessa rullaustielle ohjaajat ilmoittivat lennonjohdolle
koneessa ilmenneesta hydraulijarjestelmaan liittyvasta ongelmasta ja pysayttivat lento-
koneen rullaustielle asematason kiitotienpuoleiseen reunaan. Lennonjohto ilmoitti, etta
kone on mahdollista pysakéida sen hetkiselle paikalle, mutta ohjaajat jatkoivat rullaamis-
ta lahemmaksi normaalia seisontapaikkaa.

Ohjaajat nayttivat kasimerkein seisontapaikalla olleelle merkinantajalle, ettéa tama siirtyisi
sivuun rullauksen ajaksi. Rullaamista jatkettiin hitaasti asematasolla ja kone pysakoitiin
hieman etadmmalle normaalista seisontapaikasta. Miehist6 aloitti moottoreiden sammu-
tustoimenpiteet lepouttamalla potkurit. Kone ryntasi yllattaden kohti lentoasemarakennuk-
sen yhteydessa olevaa matkatavarakatosta. Talléin moottorit sammutettiin sulkemalla
polttoainehanat. Ohjaajat saivat muutettua hieman koneen kulkusuuntaa vasemmalle.
Koneen oikea siiven karki osui katoksen nurkkatolppaan ja kone pysahtyi paikoilleen
moottorit sammuneina.

Kuva 1. Lentokone pysahtyneena térmayksen jalkeen
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1.2

1.3

14

15

Matkustajat poistuivat lentokoneesta normaalisti eikd pelastustoimia kaynnistetty. Lap-
peenrannan lennonjohtaja ilmoitti tapahtumasta Etela-Suomen lennonvarmistuskeskuk-
selle, joka ilmoitti asiasta Onnettomuustutkintakeskuksen (OTKES) paivystgjalle. OT-
KESin ilmailun erikoistutkija soitti Lappeenrannan lentoasemalle lisatietojen saamiseksi.
Lappeenrannan kihlakunnan poliisilaitoksen poliisipartio suoritti paikkatutkinnan ja teki
ohjaajille alkometri-puhalluskokeen. Molempien ohjaajien puhalluskokeen tulos oli
0,00 promillea.

liIma-aluksen paallikké teki ilmailumaardyksen GEN M1-4 mukaisen ilmoituksen tapah-
tumasta limailuhallinnolle. Lennonjohtaja teki vastaavan GEN M1-4 ilmoituksen tapah-
tumasta PHI-lomakkeella limailuhallinnolle, joka valitti ilmoitukset edelleen OTKESIin.
Koneen lennonrekisterdintilaitteet irrotettiin 12.2.2008 Lappeenrannassa ja luovutettiin
OTKESille.

Henkildvahingot

Kukaan matkustajista tai miehistonjasenista ei loukkaantunut tai vammautunut lennolla.

lIma-aluksen vahingot

Lentokoneen oikean siiven karki repeytyi ja lentovalo rikkoutui.

Muut vahingot

Lentoasemarakennuksen yhteydessa olevan matkatavarakatoksen kulmapalkki naar-
muuntui ja ikkunalasi painautui hieman sisaanpain.

Henkilosto

OK-CCD:n paallikko:

Lupakirjat

Laaketieteellinen
kelpoisuustodistus

Kelpuutukset

Ika 59 vuotta

JAR liikennelentgja, voimassa 30.9.2008 asti

JAR luokka 1, voimassa 31.3.2008 asti
Kaikki vaadittavat kelpuutukset olivat voimassa.

Lentokokemus [Viimeisen 24 h |Viimeisen 30 Viimeisen 90 Yhteensa tuntia
aikana vrk aikana vrk aikana ja laskua

Kaikilla kone- 4 h 35 min 41 h 10 min 134 h 35 min 17 000 h

tyypeilla

Ko. ilma- 4 h 35 min 41 h 10 min 134 h 05 min 896 h

alustyypilla
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OK-CCD:n peramies:

Lupakirjat

Laaketieteellinen
kelpoisuustodistus

Kelpuutukset

k& 44 vuotta

JAR liikennelentdja, voimassa 27.3.2011 asti

JAR luokka 1, voimassa 29.6.2008 asti
Kaikki vaadittavat kelpuutukset olivat voimassa.

Lentokokemus |Viimeisen 24 h | Viimeisen 30 Viimeisen 90 Yhteensa tuntia
aikana vrk aikana vrk aikana ja laskua
Kaikilla kone- 4 h 50 min 44 h 40 min 112 h 20 min 1845 h
tyypeilla
Ko. ilma- 4 h 50 min 44 h 40 min 112 h 20 min 785 h
alustyypilla
lIma-alus
Tyyppi SAAB 340B
Rekisteritunnus OK-CCD
Omistaja / kayttaja Job Air — Central Connect Airlines s.r.o, TSekki
Valmistaja Saab Aircraft AB, Ruotsi
Sarjanumero 161

Saab 340B on kahdella potkuriturbiinimoottorilla varustettu alatasoinen 33 matkustaja-
paikkainen lentokone, jonka pituus on 19,73 m, siipien karkivali 21,44 m ja korkeus
6,97 m. Suurin lentoonlahtépaino on 13 155 kg ja suurin laskeutumispaino on 12 930 kg.

Lentokelpoisuus

Lentokoneen rekisterdimistodistus C. / N:o 5280/1 oli myénnetty 16.4.2007. Lentokel-
poisuustodistus oli mydnnetty 16.4.2007 ja lupa oli voimassa 15.4.2008 saakka.

Massalaskelma

Lentokoneen massa ja massakeskit olivat sallituissa rajoissa. Tapahtumahetkell& lento-
koneessa oli polttoainetta 1150 kg (1440 ).

Lentopaikka

Lappeenrannan lentoasema

Lappeenrannan lentoasema on Finavian yllapitama lentopaikka. Lentoaseman asfaltti-
paallysteinen kiitotie 06/24 on 2500 m pitkd ja 60 m leved. Lentoasemarakennuksen
edessa oleva asemataso on kooltaan noin 100 m x 200 m.
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Helsinki-Vantaan lentoasema

Helsinki-Vantaan lentoasema on Finavian yllapitama lentopaikka. Lentoasemalla on
kolme asfalttipaallysteista kiitotieta, rullaustiet ja asematasot. Kiitotien 04L/22R pituus on
3060 m, kiitotien 04R/22L 3440 m ja kiitotien 15/33 2901 m. Kaikkien kiitoteiden leveys
on 60 m.

Lennonrekisterointilaitteet

OK-CCD oli varustettu L-3 Communications Aviation Recordersin (USA) valmistamilla
Fairchild-merkkisilla lennonrekisterdintilaitteilla. Laitteiden tyypit olivat seuraavat:

- Digitaalinen lentoarvotallennin (DFDR) Sundstrand (Honeywell), osanumero
980-4100-DXUN, sarjanumero 3913 seka

- Ohjaamodaanitin (CVR), osanumero 93-A100-83, sarjanumero 25994.

Lennonrekisterdintilaitteet irrotettiin OTKESIn toimesta. DFDR-tallenne purettiin Ruotsis-
sa Linkdpingissa 19.2.2008 Saab Aerosystems AB:n toimesta tutkintalautakunnan val-
vonnassa. Tallenne oli epaselvaa ja huonoa.

Koneen CVR-tallenninta ei pysaytetty heti tapahtuman jalkeen, mutta itse tapahtuma ol
vield kuultavissa nauhalta. Tallenne purettiin Helsinki-Vantaan lentoasemalla 19.2.2008
Finnair Oyj:n toimesta tutkintalautakunnan valvonnassa. Tallennetieto oli erittédin epasel-
vaa ja huonoa.

Tutkintalautakunta analysoi tallenteet. Tallenteiden avulla pystyttiin selvittamaan tapah-
tumien kulku.

Onnettomuuspaikan ja ilma-aluksen tarkastus

Lappeenrannan lentoasema

Tapahtuman jalkeen Lappeenrannan lentoaseman liikennealueilla ja asematasolla oli
nahtavissa hydraulinesteen aiheuttama vana. Vana alkoi kiitotieltd hieman ennen ase-
matasolle johtavaa rullaustieta ja jatkui rullaustiella seka asematasolla aina lentokoneen
pysahtymispaikalle saakka. Nestettd oli runsaammin niissa kohdissa, joissa lentokone
oli pysahtynyt

Asematasolla olevan pysakoéintipaikan alue, jolle merkinantajana toimineen kunnossapi-
tomiehen oli tarkoitus kone ohjata, oli hieman sohjoinen ja marka. Alueen jarrutusteho
oli hyva. Muualla asematasolla oli ohut kerros markaa lunta ja loskaa. Oikean siivenkéar-
jen osuttua matkatavarakatoksen nurkkatolppaan, tolppa naarmuuntui ja lasiseina vauri-
oitui.
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1.8.2 Ima-aluksen tarkastus

Lentokoneen oikean siivenkarki osui matkatavarakatoksen teraksiseen nurkkatolppaan.
Kérkikappale ja siina olleet lentovalot rikkoutuivat. Muualla siipirakenteessa ei nakynyt
vaurioita.

Vasemman paalaskutelineen sisemman pyodran jarruputken kulmaliitin oli katkennut ja
putken péa oli maassa pyoéran takana. Putkesta oli vuotanut hydraulinestettd maahan.
Hydraulijarjestelma oli tyhja nesteesta.
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Kuva 2. Kulmaliittimesta katkennut jarruletku ja maahan vuotanutta hydraulinestetta.
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Jarruasetelman alapinnalla lahella kulmaliittimen kiinnityskohtaa ja kulmaliittimessa seka
jarruletkun kierreliittimessa oli havaittavissa keltaista maalia.

Kuva 3. Keltaista maalia jarruasetelman alapinnalla

1.8.3 Helsinki-Vantaan lentoasema

Lentokoneen edellinen lento (JBR 038) oli lennetty Lappeenrannasta Helsinkiin. Laskeu-
tumisen jalkeen Kkiitotielle 04L kone rullasi rullausteiden WK, W ja Y:n kautta seisonta-
paikalle kotimaan terminaalin etelapaahan. Mydhemmin illalla kone lahti takaisin Lap-
peenrantaan ja rullasi rullausteitd pitkin kiitotielle 22R josta se suoritti lentoonlahdon.

Tapahtumaa seuraavana aamuna kunnossapitohenkiloston tekeméan tarkastuksen yh-
teydessa loytyi rullaustie WK suulta rikkoutunut rullaustien valokaluste. Kalusteen varsi
oli naarmuuntunut ja siin& oli mustia kumista jaaneita jalkia.
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Kuva 4. Rullaustievalaisin ja vaurioituneen valaisimen jalka (vas.)

Pelastustoiminta ja pelastumisnadkokohdat

Pelastustoimia ei tarvinnut kaynnistaa.

Yksityiskohtaiset tutkimukset

Lentokoneen hydraulinestevuodon vaikutukset

Lentokoneen laskutelineet, laskusiivekkeet, nokkapytraohjaus ja pyorajarrut toimivat
hydraulisesti. Lappeenrantaan laskeutumisen jalkeen koneen vasemman paalaskuteli-
neen sisemman pyo6ran jarruputken kulmaliitin oli poikki. Putkesta vuoti maahan hyd-
raulinestettd aina, kun vasemman paatelineen pyorajarrua kaytettiin. Jarjestelma tyhjeni
vahitellen nesteestd, jolloin hydraulipumppu ei pystynyt tuottamaan riittavasti painetta
jarjestelmaan. Talldin koneen varoitusjarjestelma antoi varoituksen matalasta paineesta
hydraulijarjestelmasta.

Hydraulijarjestelméssa on eri toiminnoille myos painevaraajat, joiden avulla voidaan lait-
teita kayttaa hydraulipumpun vikaantuessa. Varaajien paine menetettiin kuitenkin neste-
vuodon takia. Jarrut ja nokkapydréaohjaus eivat toimineet sen jalkeen, kun hydraulineste
oli kéytannéssa loppunut.
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Jarruputken kulmaliittimen vauriomekanismin selvitys

Vasemman laskutelineen sisemman pyorajarrun katkennut kulmaliitin toimitettiin Valtion
teknilliseen tutkimuskeskukseen (VTT) tutkimusta varten. Tutkimus tehtiin silmamaarai-
sesti seka stereo- ja pyyhkaisyelektronimikroskoopilla.

Pyyhkaisyelektronimikroskoopilla tehdyissa tutkimuksissa todettiin, ettd pddosa murto-
pintaa oli ulkonadsltaan sitkeadlle murtumalle tyypillistd. Huomattavalla osalla tatéa aluetta
oli sitkedlle leikkausmurtumalle tyypillisia jalkia. Suurin osa kumpaakin murtopintaa oli
putken keskiakseliin verrattuna noin 45 asteen kulmassa ja ulkonddltd&dn homogeeninen
ja himmeapintainen. Murtopinnassa oli iskeymajalki, jossa oli kaarevia uria, jotka vasta-
sivat ulkonaoltaan mutteriosan koneistuspintaa. Tutkimuksessa todettiin myos, etta kul-
maliittimen ulkopinnalla oli lukuisia sé&ron alkukohtia. Talla alueella oli havaittavissa va-
symismurtumalle tyypillisia kapeita yhdensuuntaisia juovia.

Tulosten tarkastelussa on mainittu seuraavasti: "Suoritetut tutkimukset osoittivat, etta
tutkitun kulmaliittimen murtopinnassa on kapea ulkon&éltaan vasymismurtumalle tyypilli-
nen vy6hyke. Taman havainnon perusteella kulmaliittimessa on ollut vahitellen kasvava
vasymissaro. Vasymissaron aiheuttaneiden vaihtokuormitusten alkuperaa ei voida suori-
tettujen tutkimusten perusteella selvittdd. Tutkimuksissa ei mydskaan havaittu vasymis-
saron ydintymisalueella valmistusvikaan viittaavia piirteitéa tai muuta poikkeavaa. Sarén
maksimisyvyyden (noin 0,1 mm) ja todettujen vasymismurtumalle tyypillisten juovien le-
veyden (noin 0,5 pm) perusteella kuormanvaihtojen vahimmaismaara sardénkasvuvai-
heessa on ollut noin 200, mutta todellinen lukumaéra voi olla jopa useita kertaluokkia
suurempi. Vasymissardn syvyys on lopullisen murtumisen tapahtuessa ollut pieni,
enimmaissyvyyden ollessa vain noin 0,1 mm.

Kulmaliittimen murtuminen on tapahtunut &killisesti sitkednd murtumana. Koska vasy-
missard oli pieni ja komponentin lujuus siten on heikentynyt vain hyvin vahan, on mur-
tumisen taytynyt tapahtua suurten kuormitusten seurauksena epatavallisissa olosuhteis-
sa, eika tavanomaisessa kayttotilanteessa. On kuitenkin ilmeista, etta ilman tapahtunut-
ta vauriota vasymissaro olisi jatkanut vahittaista kasvua kayton aikana”.

Aanitutkimukset

Ohjaamoéaanittimen (CVR) avulla tehdyissa teknisten aanten tutkinnassa havaittiin, etta
tapahtumaa edelténeelld lennolla koneen hydraulipumppu kéavi hetkellisesti ennen lasku-
telinevivun valitsemista ala-asentoon. Vastaavaa kayntidanta ei esiinny samassa lennon
vaiheessa mydhemmin samasta koneyksilosta tallennetuissa ohjaamoaanien tietokan-
tanaytteissa.

Laskeutumisen yhteydesséa 13 sekuntia maakosketuksen jalkeen koneen hydraulipump-
pu kaynnistyi. Pumppu kavi ensin 16 sekuntia ja kuuden sekunnin tauon jalkeen kolme
sekuntia. Taman jalkeen pumpun kayntidani voimistui ja sen taajuus nousi. Pumppu kavi
16 sekuntia suuremmalla kierrosluvulla. Taméan jalkeen hydraulipumpun aanta ei ollut
kuultavissa koneen CVR- tallenteissa.
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CVR:n huonolaatuisesta tallennetiedosta johtuen ohjaajien puheesta moottoreiden kay-
dessa oli erittdin vaikeata saada selvaa.

Helsinki-Vantaan lentoaseman rullausjarjestelyista

Helsinki-Vantaan lentoaseman liikkennealueella pikapoistumisrullaustie WK sijaitsee kii-
totien 04L oikealla puolella noin 1860 m kiitotien alkupaasta. Noin 350 m aikaisemmin ol
rakenteilla rullaustie WM liittyma. Rullaustien WK kohdalta kiitotie 04L:n kynnyksen
suuntaan alue on asvaltoitu laajalti. Alueella sijaitsee neljan rullaustien suut seka viela
tuolloin rakenteilla olleen rullaustie WM:n suu.

Organisaatiot ja johtaminen

Fly Lappeenranta

Oy Fly Lappeenranta Ltd on yhti6, joka vastaa Lappeenrannan ja Helsinki-Vantaan vali-
sen reittilentoliikenteen hankinnasta ja asiakaspalvelusta. Yhtio kayttdd markkinointini-
mea Tango. Yhtion osakkaina ovat Lappeenrannan Kaupunkiyhtiét Oy seka sijoittajina
kaksi yksityishenkildd. Yhtio on valinnut reittilentoliikenteen tuottajaksi tSekkildisen Job
Air — Central Connect Airlines (CCA) lentoyhtion.

Yhtion organisaatiossa on toimitusjohtajan liséksi myyntihenkilostéa ja toimistohenkilds-
t6a Lappeenrannassa. Tapahtumahetkelld toimistohenkilostéa oltiin kouluttamassa mat-
kustamopalvelutehtaviin. Maapalvelut on ostettu Helsinki-Vantaalla Touch’'n Go -
nimiselta yhtiolta.

Lentoyhtio Job Air

Lappeenrannan ja Helsinki-Vantaan valiset reittilennot tuotti tSekkilainen Job Air — Cent-
ral Connect Airlines s.r.o lentoyhtid SAAB 340B -potkuriturbiinilentokoneella. Yhtién ko-
tipaikka on Ostrava. Yhti6lla oli tapahtumahetkellda kaytdéssdan kuusi SAAB 340 A/B ja
kaksi Let L-410 -potkuriturbiinilentokonetta. Yhti6lla oli voimassa oleva JAR OPS 1 toi-
milupa ja liikennelupa no 13E, joka oli my6nnetty 5.12.2007. Lentotoimintalupa (Air Ope-
rator Certificate, AOC) numero CZ-57 oli voimassa 31.3.2008 saakka. Yhtio oli laatinut
ohjeet toimimiselle Suomessa.

Lentoyhtié Job Air:n omistaa Central Connect Group a.s. Job Airin lisdksi Central Con-
nect Group a.s omistaa lentokonehuoltoa tuottavan yhtion, varaosamyyntida ja -
logistiikkaa tuottavan yhtion seka lento- ja maahenkildkunnan koulutuspalveluita tuotta-
van yhtion.

Yhtion linjahuolto Lappeenrannassa oli Central Connect Group:n lentokonehuoltoa tuot-
tavan tytaryhtion vastuulla. Yhtiolla oli PART 145 toimilupanumero c¢z.145.0030. Linja-
huoltoon yhtid kaytti Lappeenrannan lentoasemalla sijaitsevaa Lappeenrannan kaupun-
kiyhtiot Oy:n omistamaa hallia. TSekin ilmailuviranomainen auditoi yhdessa limailuhal-
linnon kanssa linjahuoltopaikan 26.2.2008.
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2.2

ANALYYSI

Kulmaliittimen katkeaminen

Lentokoneen edellinen lento oli lennetty Lappeenrannasta Helsinki-Vantaalle. Laskeu-
tumisen jalkeen kone poistui Kiitotieltd 04L rullaustie WK:n kautta. Tapahtumaa seuraa-
vana aamuna kunnossapitohenkiloston tekemén tarkastuksen yhteydessa I0ytyi rullaus-
tie WK suulta rikkoutunut rullaustien valokaluste. Kalusteen varsi oli naarmuuntunut ja
siind oli mustia kumista jaéaneita jalkia. Lentoaseman kunnossapitohenkildston mukaan
talta alueelta l6ytyi aika-ajoin kumoon ajettuja rullaustievaloja. Tutkinnassa todettiin, etta
ennen rullaustietda WK oleva alue saattoi olla hankala rullata varsinkin yolla tai huonon
nakyvyyden vallitessa.

Lentokoneen vasemman paalaskutelineen sisemman pyorén jarruputken kulmaliitin oli
katkennut osuessaan edella mainittuun rullaustien valokalusteeseen. Jarrusylinterien
alapinnalla lahella kulmaliittimen kiinnityskohtaa ja kulmaliittimesséa seka jarruletkun kier-
reliittimessé oli jalkia samanlaisesta keltaisesta maalista, jolla osuman voimasta katken-
nut rullaustien valokalusteen jalka oli maalattu.

Vdlilaskutarkastuksen aikana miehistd ei huomannut laskutelineisséa mitaén poikkeavaa.
Koska jarruletkun pééssa oleva kulmaliitin oli kolhiintunut ja jarruasetelmaan oli hakkau-
tunut jalkia, osoittaa se, ettd kulmaliitin oli ollut poikki jo lennon aikana. Tarve kayttaa
pyorajarruja rullauksessa laskeutumisen jalkeen ja hieman myéhemmin tehdyssa rulla-
uksessa lentoonlahtda varten on ollut hyvin vahaista. Koska rullausten aikana paine jar-
rujarjestelmassa on ollut pieni, ei merkittavaa hydraulinesteen vuotoa ole tapahtunut.

Helsinki-Vantaalta tehdyn lentoonlahdén jalkeen laskutelineen sisdénotto tapahtui nor-
maalisti. Hydraulinestemaara ja paine on ollut viela riittdva. Nestemaaréaa on kuitenkin
pienentanyt pyorajarrujen mahdollinen kaytté maassa ja automaattinen jarrutus laskute-
lineen ylosoton yhteydessa. Tatd ndkemysta tukevat myos aanitutkimukset, jossa tode-
taan, ettéa koneen hydraulipumppu kavi hetkellisesti lahestymisen aikana ennen laskute-
linevivun valitsemista ala-asentoon. Vastaavaa kayntiaanta ei samassa lennon vaihees-
sa esiinny myéhemmin tallennetuissa ohjaamoaanien tietokantanaytteissa.

Laskeutumisen jalkeiset tapahtumat

Ohjaajien aloittaessa Lappeenrannassa pyoradjarrutuksen laskukiidon aikana katken-
neesta jarruliitimesta alkoi vuotaa runsaasti nestetta. Jarrujarjestelmassa oleva nesteen
maard véaheni ja hydraulipaine laski siind maarin, ettd hydraulipumppu kaynnistyi.
Pumppu kavi ensin 16 sekuntia ja kuuden sekunnin tauon jalkeen kolme sekuntia. Ta-
man jalkeen kayntiaani voimistui ja sen taajuus nousi, mika johtui siitd, etta neste oli
hydraulisailiosta loppunut. TAman jalkeen paine hydraulijarjestelméassa laski ja jarjestel-
masta tuli ohjaajille varoitus. Ohjaajat pysayttivat koneen asematason reunaan. He paat-
tivat kuitenkin rullata lahemmaksi seisontapaikkaa todennakdisesti valttddkseen poik-
keavan menettelyn matkustajien siirtymisessa lentokoneesta lentoasemarakennukseen.

11
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Kone jatkoi varovaista rullausta eteenpdin ja pysahtyi hieman etaammalle normaalista
seisontapaikasta. Ohjaajien kertoman mukaan ulkopuolisten pyérien jarrujéarjestelmassa
oli vield painetta. Taman jalkeen miehistd aloitti koneen moottoreiden sammuttamisen.
Potkurinsdatovivut vedettiin lepoutusasentoon (feather), jolloin potkurien lapakulmat
k&antyivat pienimman vastuksen asentoon ilmavirran suuntaisesti. Talléin potkurit antoi-
vat hetkellisen tyontdvoiman lisdyksen. Tata tydntdvoiman lisdysta kutsutaan "haukka-
us-ilmidksi” ja sen seurauksena kone pyrkii ryntddmaan eteenpain. Ryntdadminen este-
tdén normaalisti seisontajarruilla. TAssa tapauksessa seisontajarru ei enda kaytannossa
toiminut, koska hydraulijarjestelma oli tyhjentynyt nesteestd. Kone ryntasi yllattaen
eteenpain kaantyen aluksi hieman oikealle ja sen jalkeen nokkapyo6raohjauksen vahai-
selld vaikutuksella hieman vasemmalle ennen siiven karjen osumista matkatavarakatok-
sen nurkkatolppaan. Ryntdyksen aikana ohjaajat vetivat potkurivivut taka-asentoon
(fuel-off), jolloin polttoainehanat sulkeutuivat ja moottorit sammuivat.

Valmistajan ohjeiden mukaan lentokone olisi tullut pysayttdd viimeistaan rullaustielle ja
sammuttaa moottorit. Ennen sammuttamista potkurivipujen vetadminen lepoutusasentoon
olisi tullut suorittaa erityistéd varovaisuutta noudattaen koneen ohjekirjallisuuden ja tar-
kastuslistojen mukaisesti.

Ohjaajien haluun rullata lahelle terminaalia ja normaalia pysakointipaikkaa on saattanut
vaikuttaa vain 12 paivaa aikaisemmin yhtion vastaavalla lennolla tapahtunut vakava
vaaratilanne ja sen saama julkisuus. Tallgin lentokone ajautui laskeutumisen yhteydessa
ulos kiitotieltéa. Teknisesta viasta johtuva pysakdiminen etaalle lentoasemarakennukses-
ta olisi saattanut herattaa kiusallista huomiota matkustajien keskuudessa ja mahdollises-
ti vaikuttaa haitallisesti yhtion julkisuuskuvaan.
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3 JOHTOPAATOKSET

3.1 Toteamukset

1. Lentokoneen rekisterdinti- ja lentokelpoisuustodistus olivat voimassa.
2. Ohjaadjilla oli voimassa vaadittavat lupakirjat ja kelpuutukset.

3. Lento oli aikataulun mukainen reittilento ja lentoasemalla vallitsi yo.
4. Lentokoneen massa ja massakeskio olivat sallituissa rajoissa.

5. Edellisen laskeutumisen yhteydessa Helsinki-Vantaan lentoasemalla lentokoneen
vasemman laskutelineen pydrat osuivat rullaustien valokalusteeseen.

6. Osuman seurauksena vasemman laskutelineen sisemman pydran jarruputken kul-
maliitin katkesi.

7. Lappeenrannan lentoaseman asematasolla koneen pysékointipaikka oli lumeton,
mutta marka. Paikan jarrutusteho oli hyva.

8. Rullauksen aikana ohjaajat saivat varoituksen hydraulijarjestelmén toiminnasta,
mutta paattivat rullata koneen lAhemmaksi sen normaalia seisontapaikkaa.

9. Tapahtuman jalkeen lentokoneen hydraulijarjestelmassa ei ollut nestetta.

10. Moottorien sammutuksen yhteydessa lentokone ryntasi kohti lentoasemarakennus-
ta.

11. Ohjaajat yrittivat kdantaa koneen vasemmalle poispain asemarakennuksesta siind
kuitenkaan onnistumatta.

12. Lentokoneen oikean siiven karki osui matkatavarakatoksen nurkkatolppaan jolloin
siiven karki repeytyi ja lentovalo rikkoutui.

13. Matkatavarakatoksen nurkkatolppa naarmuuntui ja lasiseind painautui hieman irro-
ten osaksi paikoiltaan.

14. Ohjaajat eivat toimineet koneen ohjekirjallisuuden ja tarkastuslistojen edellyttamalla
tavalla saatuaan koneen hydraulijarjestelman antaman varoituksen.

15. Digitaalisen lentoarvotallentimen (DFDR) ja ohjaamo&éanittimen (CVR) tallenteet
olivat huonolaatuisia.

16. Vaaratilanne ei aiheuttanut henkilévahinkoja.
17. Pelastustoimia ei tarvinnut kaynnistaa.

18. ICAO Annex 13:n mukainen tapahtuman vakavuusaste oli Vaaratilanne.
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Tapahtuman syy

Tapahtuman syy oli varomaton, kaytannossa jarruttoman lentokoneen moottoreiden
sammutustoimenpiteiden aloittaminen liian lahelld terminaalirakennusta. Taman seura-
uksena oli potkureiden haukkaus ja lentokoneen ryntddminen péin matkatavarakatosta.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Saatuaan varoituksen hydraulijarjestelmén toiminnasta, ohjaajien olisi tullut pysayttaa
lentokone ja sammuttaa moottorit ohjeistuksen mukaisesti riittdvan kaukana rakennuk-
sista.

1. Lentoyhtidn tulee varmistua siita, ettéa ohjaajilla on riittava koulutus epanormaalien ti-
lanteiden varalle.

Lentokoneen digitaalinen lentoarvotallentimen (DFDR) ja ohjaamo&énittimen (CVR) tal-
lenteet olivat huonolaatuisia ja epaselvia.

2. Lentoyhtion tulee varmistua siitd, etta yhtiolla on kaytettavissaan riittavan laaduk-
kaat lennonrekisterdintilaitteet.

Helsingissa 7.4.2009

bodbddledes. JPROING

Ari Huhtala Hannu Halonen
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Asko Nokelainen
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