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Tutkintaselostus
D6/2007L

Keskeytetty lentoonlahto laskeutuvan ilma-aluksen

vuoksi Helsinki-Vantaan lentoasemalla 4.3.2007

OH-EBE ja OH-LXM

EMB145 ja A320

Kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnetto-
muuden ja sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkaiseminen. limai-
luonnettomuuden tutkinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdol-
lisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tama perussaantd on ilmaistu myds onnetto-
muuksien tutkinnasta annetussa laissa (373/85) sek& Euroopan Unionin neuvoston direktiivissé 94/56/EY.
Tutkintaselostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.

Tama tutkintaselostus on laadittu tapahtuman luonne huomioon ottaen poiketen ICAO:n Annex 13 maérit-
telemasta sisallysluettelosta. Onnettomuustutkintakeskus noudattaa Annex 13 tutkintaselostuksen muo-
toa A, B ja C-tutkintaselostuksissaan.



TUTKINNAN TUNNUS: D6/2007L TUTKIJA: Martti Lantela
VALMISTUNUT: 19.3.2007

Tapahtuma-aika: 4.3.2007
Tapahtumapaikka: Helsinki-Vantaan lentoasema
IIma-aluksen tyyppi: EMB145
A320
Rekisteritunnus: OH-EBE
OH-LXM
Moottorit:

Valmistusvuosi:

Lennon tyyppi: Reittilennot

IIma-aluksen vahingot: Ei vaurioita

Henkildmaara: OH-EBE 3/44 ja OH-LXM 3/63

Ohjaajat: Paallikko: Peramies:

Lupakirjat:

Lentokokemus: Kokonaiskokemus: Kokonaiskokemus:
Kyseisella tyypilla: Kyseisella tyypilla:

Saatila: METER EFHK 041020Z 33007KT 9999 BKN013 BKNO020

01/M01 Q1014 TEMPO 7000 SNRA
RWY 04R ja RWY 33 jarrutustehot hyvat.




JOHDANTO

Sunnuntaina 4.3.2007 kello 10.26 UTC lahestyi Finncomm Airlinesin E145-tyyppinen lii-
kennelentokone, kutsumerkiltidn WBA152J Helsinki-Vantaan lentoaseman kiitotietd 04R
laskua varten. Samanaikaisesti Finnair Oyj:n A320-tyyppinen liikennelentokone, kutsumer-
kiltdan FIN427 oli lahdbssa Helsinki-Vantaalta. Lennonjohto selvitti FIN427:n kiitotielle 33 ja
antoi sille lentoonlahtéluvan. Heti taméan jalkeen WBA152J ilmoitti olevansa lyhyella loppu-
osalla. Lennonjohto kaski FIN427:n pysayttaa lahtokiito valittomasti. FIN427 pysaytti lahto-
kiidon ja rullasi lennonjohdon ohjeiden mukaisesti pois kiitotieltd 33. Taman jalkeen lennon-
johto antoi WBA152J:n laskuluvan Kkiitotielle 04R. Molempien ilma-alusten paallikét ja len-
nonjohtaja tekivat tapahtumasta GEN M1-4 mukaiset ilmoitukset. Kaikki kellonajat tassa
tutkinnassa ovat UTC-aikoja.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET
Tapahtumien kulku

Jyvaskylasta Helsinki-Vantaalle matkalla ollut WBA152J otti radioyhteyden Hel-
sinki-Vantaan lahilennonjohtoon kello 10.26.40 ja ilmoitti olevansa ILS |&hestymi-
sessé kiitotielle 04R. Tuolloin sen etéisyys kiitotien kynnyksesté oli 5,5 NM. Len-
nonjohto kuittasi ilmoituksen. Helsinki-Vantaalta Rovaniemelle lahdéssa ollut
FIN427 otti radioyhteyden l&hilennonjohtoon kello 10.27.30 ja ilmoitti olevansa
valmis odotuspaikalla YF. Lahilennonjohto selvitti FIN427:n Kkiitotielle 33 ja kello
10.28.20 antoi sille lentoonléahtdluvan. WBA152J ilmoitti kello 10.28.30 olevansa
lyhyelld loppuosalla. Tutkatallenteen mukaan se oli tuolloin noin 1,8 NM:n etaisyy-
della kiitotien kynnyksestd. Lennonjohto ei kuitannut ilmoitusta vaan k&ski
FIN427:n valittomasti pysayttaa lahtokiidon. FIN427 pysaytti noin 10 sekuntia kes-
taneen lahtokiidon ja rullasi lennonjohdon ohjeiden mukaisesti rullaustien Zulu
kautta pois kiitotieltd 33. Lennonjohto antoi WBA152J:lle laskuluvan kello 10.28.40
kiitotielle 04R. Tuolloin se oli noin 1,3 NM:n etaisyydella kiitotien kynnyksesta.

Tutkimukset

Tutkinnassa kaytettiin Helsinki-Vantaan l&hi- ja rullauslennonjohdon radiopuhelin-
likennetallenteita. Kaytdssa oli myds Helsinki-Vantaan Winradar-tutkatallenne.
Kellonaikojen ja etaisyyksien maarittelyssa on kaytetty tutka- ja radiopuhelinliiken-
teen tallenteita. Liséksi on huomioitu ohjaajilta ja lennonjohtajalta saadut arviot ta-
pahtumasta. Lennonjohdon apulaispaallikon arvio ja hénen tekemansa pika-
analyysi olivat kaytettavissa.

Vahingot
Ei vahinkoja.
Henkildvahingot

Ei henkilovahinkoja.
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Lentokoneen vauriot
Ei vaurioita.
Pelastustoiminta

Pelastustoimintaa ei tarvittu.

ANALYYSI
Lennonjohdon toiminta

Lahilennonjohdossa oli vuorolistan mukainen henkilostd. Lahilennonjohdon tydpis-
te TWR east ja rullaustytpiste GND olivat operatiivisessa toiminnassa. Lentolii-
kenne tapahtumahetkelld oli tavanomaista sunnuntain keskipaivan rauhallista lii-
kennetta. limaliikennevirtojen keskussaately-yksikon (Central Flow Management
Unit, CFMU) liikennetilaston mukaan kello 10.00 - 11.00 valisena aikana Helsinki-
Vantaan operaatiomaara oli 24 (nousut ja laskut yhteensa). Kaytossa oli Helsingin
lennonjohdon operatiivisen kasikirjan (HLOK) mukainen kiitoteiden kayttoperiaate.
Kiitotie 04R oli kayttssa saapuvalle ja lahtevalle liikenteelle. Kiitotie 33 oli kaytts-
sd ainoastaan lahtevalle liikenteelle. Tata yhdistelméaa kaytetdan suhteellisen va-
haisen liikenteen aikana, jos tuulen suunta edellyttdd 04/33 suunnan kayttamista.
Kiitotiekapasiteetti oli 48 lentoa tunnissa: 20 saapuvaa ja 18 lahtevaa kiitotielta
04R seka 10 lahtevaa kiitotieltd 33. Liikennealueella oli kdynnissa vilkasta maa-
ajoneuvoharjoittelua ja kunnossapitotdita. Liséksi helikopteri oli lentokentan lahei-
syydessa hirvilaskentalennolla. Saa oli hyva. Kiitoteiden pinnat olivat kuivat ja Kit-
kakertoimien arvot olivat hyvat. Vallitsi valoisa aika.

WBA152J oli lahestyméssa Helsinki-Vantaan lentoasemaa ja otti radioyhteyden
l&hilennonjohtoon kello 10.26.40. Se ilmoitti olevansa ILS-lahestymisessa Kiitotiel-
le 04R. Tuolloin sen etaisyys kiitotien kynnyksesta oli 5,5 NM. Lahilennonjohto
kuittasi ilmoituksen. Lahdossa ollut FIN427 otti radioyhteyden lahilennonjohtoon
kello 10.27.30 ja ilmoitti olevansa valmis odotuspaikalla YF. Lahilennonjohto sel-
vitti FIN427:n kiitotielle 33 ja kello 10.28.20 antoi sille lentoonlahtéluvan. Heti ta-
man jalkeen kello 10.28.30 WBA152J ilmoitti olevansa lyhyella loppuosalla. Tutka-
tallenteen mukaan se oli silloin noin 1,8 NM:n etéisyydella kiitotien kynnyksesta.
Kuittaamatta tata ilmoitusta lahilennonjohtaja kaski FIN427:n pysayttaa valittd-
masti lahtokiidon. FIN427 pysaytti noin 10 sekuntia kestaneen lahtokiidon ja rullasi
saamiensa ohjeiden mukaisesti rullaustie Zulun kautta pois kiitotieltd 33. Lahilen-
nonjohtaja antoi WBA152J:lle laskuluvan kello 10.28.40 Kkiitotielle 04R. Tuolloin se
oli 1,3 NM:n etdisyydella kiitotien 04R kynnyksesta. WBA152J laski kello
10.29.18.

HLOK:n kohdan 5.5.5.3 (Saapuvan ja lahtevan ilma-aluksen porrastaminen) mu-
kaan "Tutkakelpuutettu l&hilennonjohtaja méaarittelee tutkan avulla léhtevien ja
saapuvien ilma-alusten porrastuksen.” Samassa kohdassa on suositus: Lahtevan
[&htokiito alkaa viimeistaan kun lahestyva ilma-alus on 2 NM:n etéisyydella kyn-
nyksesta, jotta kiitoteiden kayttoporrastus sailyy.

Lennonjohtajan kasikirjan (LJKK) kohdan 3.1.4.1 b) mukaan tapauksissa missa
odotuspaikkoja ei ole maaritelty tai merkinnat eivat ole nakyvissa "llma-aluksen ol-
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lessa laskeutumassa tai lentoonldhddssé, ei muita ilma-aluksia saa olla lahempa-
na kaytossa olevaa kiitotieta kuin 50 metrin etaisyydella kiitotien reunasta silloin
kun kiitotien pituus on vahinta&n 900 metria.”

Lennonjohtaja arvioi ettd FIN427 ehtii [ahte& ennen laskevaa WBA152J:ia, mutta
havaittuaan tilanteen kehittyvan "tiukaksi”, paatti muuttaa jarjestysta. Lennonjohta-
ja antoi laskuluvan WBA152J:lle varmistettuaan FIN427:n lahtdkiidon keskeytta-
miselld sen, etta kiitotie oli vapaa laskevalle lentokoneelle. Kiitotieporrastus ei alit-
tunut, koska FIN427:n lahtokiito pysahtyi noin 300 metria ennen kiitotien 04R reu-
naa. Mikali FIN427 ei olisi nopeuden takia pystynyt keskeyttamaan lahtokiitoa, oli-
si porrastus lennonjohtajan mukaan kuitenkin sailynyt. HLOK:n kohdan 5.5.5.3
suositus ei tayttynyt, koska lahtokiito aloitettiin lahestyvan ilma-aluksen ollessa
noin 1,8 NM.n etaisyydella kynnyksesta.

Todenndakdisesti maa-ajoneuvoliikenne, kunnossapitoty6t ja hirvilaskentalento
kiinnittivat h&dnen huomionsa hetkeksi liikaa, jolloin lentoliikkeen seuranta jai véa-
hemmalle huomiolle. Lahilennonjohtaja (TWR east) vastasi yksin koko liikenne-
alueesta ja lahialueen ilmaliikenteen johtamisesta, mika saattoi myotavaikuttaa
tallaisen tilanteen kehittymiseen.

WBA152J:n miehistdn toiminta

WBA152J otti radioyhteyden lahilennonjohtoon 5,5 NM:n loppuosalla kello
10.26.40 ja ilmoitti tekevansa ILS l&hestymista kiitotielle 04R. L&hilennonjohto
kuittasi ilmoituksen. Kello 10.28.30 WBA152J ilmoitti olevansa lyhyella loppuosal-
la. Tuolloin sen etaisyys kiitotien 04R kynnyksesta oli noin 1,8 NM ja korkeus noin
500 ft (tutkatallenteen mukaan) maan pinnasta. Lahilennonjohto ei kuitannut tata
iimoitusta, vaan kaski FIN427:n valittdmasti pysayttda lahtokiidon. WBA152J:n
miehistd oli radiopuhelinliikenteen perusteella selvilla liikennetilanteesta ja nakivat
kiitotielta 33 lahtokiidossa olleen lentokoneen. WBA152J sai laskuluvan kello
10.28.40 noin 1,3 NM:n etéisyydella kiitotien 04R kynnyksesta ja laski kello
10.29.18. WBA152J:n paallikdn mielesta kyseessa ei ollut vakava tilanne.

FIN427:n miehistdn toiminta

Rullauslennonjohto (GND) antoi FIN427:lle kello 10.26.45 rullausselvityksen odo-
tuspaikalle YF kiitotie 33. Hieman ennen odotuspaikkaa FIN427 sai ohjeet ottaa
radioyhteys l&hilennonjohtoon. L&hilennonjohto selvitti FIN427:n kiitotielle 33 ja
antoi sille kello 10.28.20 lentoonlahttluvan. FIN427 lahti noin kello 10.28.24 ja
noin 10 sekunnin kuluttua lahilennonjohto kaski pysayttaa lahtokiidon valittémasti.
Paallikon mukaan nopeus lahtékiidon aikana oli suurimmillaan noin 60 solmua ja
kiitotietd kaytettiin noin 500 metrid. Lahtokiito pysaytettiin reversseja kayttamatta
noin 200 metrin matkalla. FIN427:n lahtokiito pyséhtyi noin 300 metrid ennen kiito-
tien 04R reunaa ja se rullasi l&hilennonjohdon ohjeiden mukaisesti pois kiitotielta
33. FIN427:n paallikon kertomuksen mukaan lahtokiito keskeytettiin rauhallisesti
ja matkustajat tuskin huomasivat keskeytysta. Lahtokiidon aikana FIN427:n paal-
likké néaki kiitotietd 04R lahestyvan ilma-aluksen ja arvioi sen olleen lahestymisva-
lolinjan ylapuolella noin 300 ft:n korkeudella maan pinnasta. FIN427:n paallikbn
mielesta kyseessa ei ollut vakava tilanne. Han painotti kuitenkin WBA152J:n mie-
histon lyhyelld loppuosalla tekemé&n paikkailmoituksen merkitystéd, koska se to-
denndakdisesti kiinnitti lennonjohtajan huomion liikennetilanteeseen.
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Vaaratilannearvio

Kiitotieporrastus ei alittunut. Laskua varten lahestyvé lentokone ei saanut laskulu-
paa ennen kuin lahddssa olleen lentokoneen lahtokiito oli pysaytetty turvalliselle
etaisyydelle poikittaiskiitotien reunasta. Lahestymistd tehneen lentokoneen mie-
hist6 oli selvilla likennetilanteesta ja he nakivat poikittaiskiitotiella 1ahtékiidossa ol-
leen ja lahtokiidon keskeyttaneen lentokoneen. Lahtdkiidossa olleen lentokoneen
paallikkd naki lahestyvan lentokoneen.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Sé&a ja kitkakertoimen arvot olivat hyvét, oli valoisa aika.

2. Kaytossa oli risteavat kiitotiet 04R ja 33.

3. Liikenne oli tavanomaista sunnuntain keskipaivan rauhallista liikennetta.

4. Lennonjohdossa oli vuorolistan mukainen henkilésto.

5. Lennonjohtajan tyomaaraa lisasi vilkkas maa-ajoneuvoilla harjoittelu
likennealueella ja liikennealueen kunnossapitotyot sekd niiden aiheuttama
radiopuhelinliikenne.

6. Lennonjohtajalla oli voimassa oleva lupakirja vaadituin kelpuutuksin.

7. WBA152J lahestyi kiitotieta 04R laskua varten.

8. Lennonjohtaja antoi FIN427:lle lentoonl&htdluvan Kiitotieltéa 33.

9. WBA152J ilmoitti olevansa lyhyella loppuosalla.

10. Lennonjohtaja kaski FIN427:n pysayttaa lahtokiito valittomasti.

11. FIN427 pysaytti lahtokiidon ja poistui Kiitotieltd 33.

12. WBA152J:n ohjaajat olivat radiopuhelinliikenteen perusteella tietoisia
likennetilanteesta.

13. WBA152J:n ohjaajat nakivat kiitotiella 33 lahtokiidossa olleen lentokoneen.

14. WBA152J sai laskuluvan ja laski kiitotielle 04R.

15. WBA152J:n péaallikon mielesta tilanne ei ollut vaarallinen.

16. FIN427:n paallikdn mielesta tilanne ei ollut vaarallinen.

17. Kiitotieporrastus ei alittunut.
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Tapahtuman syy

Tapahtuman syy oli lennonjohtajan arviointivirhe siitd, miten kiitotielle 04R laskua
varten lahestyva ja poikittaiskiitotieltd 33 lahtéluvan saanut lentokone vaikuttivat
toisiinsa. Laht6lupa annettiin vastoin Helsinki-Vantaan lennonjohdon operatiivi-
sessa kasikirjassa mainittua suositusta. Myotavaikuttavana tekijana voidaan pitaa
lennonjohtajan tydmaaraa lisannyt vilkas maa-ajoneuvojen ajoharjoittelu liikenne-
alueella ja likennealueen kunnossapitoty6t seka niiden aiheuttama radiopuhelinlii-
kenne.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Turvallisuussuosituksia ei esiteta.



