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Tutkintaselostus

D12/2007

Boeing 757-lentokoneen kapteenin sairastuminen len-

nolla 23.7.2007

OH-LBU

Boeing B757-200

Kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnetto-
muuden ja sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkaiseminen. limai-
luonnettomuuden tutkinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdol-
lisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tama perussaantd on ilmaistu myds onnetto-
muuksien tutkinnasta annetussa laissa (373/85) sek& Euroopan Unionin neuvoston direktiivissé 94/56/EY.
Tutkintaselostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.

Tama tutkintaselostus on laadittu tapahtuman luonne huomioon ottaen poiketen ICAO:n Annex 13 maérit-
telemasta sisallysluettelosta. Onnettomuustutkintakeskus noudattaa Annex 13 tutkintaselostuksen muo-
toa A, B ja C-tutkintaselostuksissaan.



TUTKINNAN TUNNUS: D12/2007L TUTKIJA:

VALMISTUNUT: 12.11.2007

Markus Bergman

Tapahtuma-aika: 23.7.2007, klo 06.50 UTC

Tapahtumapaikka: Valko-Venajan ilmatila

IIma-aluksen tyyppi: Boeing B757-200

Rekisteritunnus: OH-LBU

Valmistusvuosi: 1999

Lennon tyyppi: Aikataulun mukainen tilauslento

IIma-aluksen vahingot: Ei vahinkoja

Henkilomaara: 227 matkustajaa, kahdeksan miehiston jasenta

Ohjaajat: Paallikko: Peramies:
k& 56 Ika 31

Lupakirjat: ATPL CPL

Lentokokemus: Kokonaiskokemus: Kokonaiskokemus:
noin 15555 h noin 3570 h
Kyseisella tyypilla: Kyseisella tyypilla:
noin 3598 h noin 870 h

Saatila: Ei vaikutusta tapahtumiin




JOHDANTO

Finnair Oyj:n lennolla Helsingista Karpathoksen saarelle Kreikkaan tapahtui 23.7.2007 va-
kava vaaratilanne. Lento oli aikataulun mukainen, Boeing 757-200 -lentokoneella operoitu
tilauslento reittitunnuksella FIN1781. Noin tunti Helsingista lahdon jalkeen kapteeni menetti
tajuntansa. Peramies teki paatdoksen paluusta takaisin lahtokentalle. Kapteeni tuli lennon
aikana uudelleen tajuihinsa, mutta hén ei enéda osallistunut koneen ohjaamiseen, sen sijaan
han hoiti radiopuhelinliikennetta ja luki tarkastuslistoja. Lennon miehistd ja matkustajana
ollut ensihoitotaitoinen henkild huolehtivat kapteenista lennon aikana. Paluulento Helsinkiin
sujui hyvin.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET
Vaaratilannelentoa edeltavat tapahtumat

Lentoa edeltdvana paivana kapteenilla oli ollut tydvuoro, jolta han oli palannut ilta-
paivalla. Tyovuoron aikana kapteeni oli syényt normaalisti miehistolle tarkoitetut
ruoka-annokset. Tydvuoron jalkeen kapteeni oli sydnyt paivéllisen ravintolan sei-
sovasta poydasta. Paivallisen aikana han oli tuntenut vatsan vaanteita, jotka olivat
kuitenkin menneet ohi. lllan ja seuraavan yon aikana kapteenilla oli lievid normaa-
lista poikkeavia tuntemuksia vatsassaan. Muilla kapteenin kanssa samoja ruokia
syoneilla ei ollut vastaavia oireita.

Vaaratilannelentoa edeltédvan yon lepo oli kapteenin kertoman mukaan ollut nor-
maali. Olo oli muutenkin ollut Iahes normaali lievaa vatsan tayteldisyyden tunnetta
lukuun ottamatta. Ennen tyévuoron alkua kapteeni oli kertomansa mukaan tunte-
nut itsensa taysin tyokykyiseksi.

Vaaratilannelento

Tyo6vuoron alku, lennon valmistelu ja lennon alkuosa matkalentovaiheeseen saak-
ka sujuivat normaalisti. Lentoonl&ht6 oli hieman viivastynyt lentokoneessa tehtyjen
ylimaaraisten teknisten tarkastusten vuoksi. Kapteeni toimi lennolla ohjaavana oh-
jaajana.

Matkalennon alussa kapteeni kavi wc:ssd. Palattuaan takaisin paikalleen ohjaa-
moon han tunsi olonsa uniseksi ja luovutti ohjaamisen peramiehelle, tarkoitukse-
naan levata hetki istuimellaan silméat ummessa. Kapteeni ei kertomansa mukaan
tuntenut itseéén tassa vaiheessa huonovointiseksi.

Peramiehen kertoman mukaan kapteeni oli jonkin aikaa levattydan kaatunut is-
tuimeltaan siten, ettd hanen paansa ja osa ylavartalostaan oli ohjaamon saatovi-
putelineen paalla. Kapteenin kaatumisella ei kuitenkaan ollut vaikutusta saatovipu-
telineen laitteisiin. Peramies kertoi, ettd kapteenin vartalo nytkahteli kaatumisen
jalkeen eika han reagoinut puheeseen.

Peramiehen arvion mukaan kapteeni oli tajuttomana noin 30—60 sekuntia. Taméan
jalkeen peramiehen puhuteltua ja tonittyd kapteenia, tdma kohottautui istumaan
istuimelleen. Kapteenin liikkeet ja puhe olivat peramiehen mukaan normaalia hi-



taampia ja kapteenin kertoman mukaan hanella oli tuona aikana my6s vaikeuksia
nahda tarkasti, erityisesti kauas.

Peramies pyysi matkustamon esimiehena toimineen purserin ohjaamoon ja pyysi
tatd tuomaan mukanaan yhteystiedot MedLink -laakaripalveluun, josta ohjaajat
olivat paattaneet kysya neuvoa kapteenin sairaustapauksessa. Purseri keskusteli
ohjaamoon tultuaan kapteenin kanssa ja kertomansa mukaan huomasi kapteenin
olevan poikkeuksellisen kalpea ja hikinen. Juotuaan vettd kapteeni oksensi voi-
makkaasti. Oksentamisen jalkeen kapteenin olo parani hanen kertomansa ja mui-
den paikalla olleiden havaintojen mukaan huomattavasti.

Kapteenin oksentaessa peramies paatti paluusta takaisin lahtdkentéalle. Peramies
pyysi lennonjohtoselvityksen Helsinkiin ja kertoi syyksi kapteenin sairastumisen.
Lennonjohto tiedusteli mahdollista avuntarvetta, mutta sai peramiehelta kieltdvan
vastauksen. Tehtydan paatdksen paluusta Helsinkiin, perdmies kuulutti itse mat-
kustajille kertoen paluusta ja sen syystad. Perdmiehen kuuluttaessa kapteeni oli ta-
juissaan. Ohjaajat ilmoittivat lentoyhtidlle palaavansa Helsinkiin, kertoivat kaptee-
nin sairastuneen ja tilasivat sairaankuljetusyksikdn vastaan lentokentalle.

Paluulennon aikana ohjaajat ja purseri ottivat yhteyden MedLink -palveluun kysy-
en neuvoa kapteenin sairauskohtauksen hoitoon. Matkustajien joukossa ollut en-
sihoitotaitoinen henkild teki kapteenille tutkimuksia lentokoneen varustukseen
kuuluneilla valineilld ja laittoi kapteenille tipan nesteytysta varten.

Koska kapteeni ei pystynyt tekemaan kaikkia avustavan ohjaajan toimia, ohjaajat
sopivat keskenaan tydnjaosta lennolla. Kapteeni luki tarkastuslistoja ja hoiti osit-
tain radiopuhelinliikennettéd lennonjohdon ja lentoyhtion kanssa.

Suuren polttoainemaaran vuoksi lentokoneen massa ylitti suurimman sallitun las-
keutumismassan Helsinkiin laskeuduttaessa. Boeing 757 lentokasikirjan kohdassa
“Non-Normal Procedures, Flight Techniques” on annettu tietoa ja ohjeet ylipaino-
laskua varten, mutta ohjaajat eivat kertomansa mukaan tarkastaneet kyseista oh-
jeistusta. Ohjaajat kuitenkin huomioivat ylipainolaskun valmistautuessaan lahes-
tymiseen ja ilmoittivat asiasta lentoyhtitlle jo ennen laskeutumista. Lennonjohdolle
ohjaajat eivat ilmoittaneet lentokoneen ylipainosta.

Paluulento, lahestyminen ja laskeutuminen Helsinkiin sujuivat hyvin. Ohjaamossa
ollut lentoemanta valvoi kapteenia lahestymisen ja laskeutumisen aikana ja piti
kapteenille laitettua tippapulloa.

Saatuaan lennonjohtoselvityksen Helsinkiin, ohjaajat eivat kertoneet muille len-
nonjohtajille lentokoneessa olevasta poikkeustilanteesta. Ohjaajat eivat myosk&aan
pyyténeet ensisijaisuutta muuhun lentoliikenteeseen nahden tai julistaneet hatati-
lannetta. Helsingin lahestymis- tai I&hilennonjohdon radiopuhelinliikennetallentei-
den mukaan ohjaajat tai lennonjohtajat eivat maininneet mitd&dn normaalioperoin-
nista poikkeavaa ennen kuin lentokone oli laskeutunut. Laskeutumisen jalkeen
lennonjohto vélitti ohjaajille lentoyhtidon ohjeen, jonka mukaan kapteeni ei saanut
rullata lentokonetta vaan kone piti hinata pysékointipaikalle.
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Tapahtumat lennon jalkeen

Pyséakdintipaikalla lentokonetta olivat vastassa ambulanssi, paloauto ja poliisi. En-
sihoitajat tulivat ohjaamoon ja saattoivat kapteenin sairaankuljetusautoon, joka
puolestaan vei hanet sairaalaan. Poliisi ei tehnyt puhalluskoetta kapteenille.

B757-vararyhmapaallikkd tuli miehistdd vastaan lentokoneelle. Lentoyhtion tek-
niikka teki lentokoneelle ylipainolaskun jalkeen vaadittavan tarkastuksen. Koko
lennon miehistd vaihdettiin ja lentokone valmisteltiin uudelleen lennolle Karpat-
hokselle. Matkustajat odottivat terminaali-rakennuksessa uutta l&htéa maaran-
paahansa. Lentoyhtid jarjesti vaaratilannelennon miehistélle de-briefing -
tilaisuuden heti lennon jalkeen.

Lentoyhti6lla oli tiedossa, etta kyseessa oli vakava vaaratilanne ja ettd sen vuoksi
lentokoneen lentoarvotallentimen ja ohjaamodanittimen tallenteet tuli sailyttaa.
Asia oli ohjeistettu lentotoimintakasikirjassa, OM-A:ssa. Lentoyhtiossa maarattiin
suullisella toimeksiannolla tallentimet irrotettavaksi lentokoneesta tallenteiden pur-
kua varten. Vaaratilannelennon ohjaamoaanitintd ei kuitenkaan irrotettu lentoko-
neesta, eika tallenne siten ollut kaytettavissa tutkinnassa.

Miehistdn ohjeistus ja koulutus ohjaajan toimintakyvyttémyystilanteita var-
ten

Lentoyhtion OM-A:ssa (6.1 ja 8.3.14) on ohjeistus tilanteisiin, joissa miehisttn ja-
sen on tullut lennon aikana toimintakyvyttomaksi. Sekd ohjaamomiehistén etta
matkustamomiehiston jasenen toimintakyvyttdmyytta varten on erillinen ohjeistus.
OM-A sisaltdd myods ohjeet miehistdn jasenten terveyteen liittyvistéa varotoimenpi-
teistd ja toimista sairastumistapauksissa. Ohjeistuksessa kasitelladn muun muas-
sa ateriointia, unta ja lepoa. Boeing 757 -lentokoneen lentokasikirjassa, (OM-B) ei
ole ohjeistusta tai tarkastuslistaa ohjaajan toimintakyvyttomyystilannetta varten.

Ohjaajien tyyppikoulutukseen kuuluu koulutus toisen ohjaajan toimintakyvytto-
myystilanteita varten. Tyyppikurssin jalkeen asiaa kerrataan simulaattorissa maa-
ravalein. Matkustamomiehistdon peruskoulutuksessa annetaan valmiudet toimia
ohjaajan toimintakyvyttomyystilanteissa kaymalla lapi yhtion toimintamenetelma
kyseisessa tilanteessa seka opettamalla muun muassa ohjaajien istuinten, istuin-
voiden ja happijarjestelmien kayttd. Seka ohjaamo- ettd matkustamomiehiston ja-
senet kertaavat maaravalein hatatilanne- ja turvakoulutuksessa toimintaa ohjaajan
toimintakyvyttomyystilanteessa.

Vaaratilanteesta ilmoittaminen

Tilanteesta lennolla ilmoitettiin lentoyhtiostd puhelimitse yhdelle Iimailuhallinnon
lentotoiminnan tarkastajista jo ennen lennon laskeutumista Helsinkiin. Lennon jal-
keen peramies taytti tapahtumasta lentoturvallisuusilmoituksen (Air Safety Report)
ja toimitti sen lentoyhtidlle, josta ilmoitus toimitettiin limailuhallintoon lentoyhtién
ohjeistuksen mukaisesti. Onnettomuustutkintakeskus sai ASR-lomakkeen telefa-
xilla vaaratilannetta seuraavana paivana. Vakavasta vaaratilanteesta ei ilmoitettu
puhelimitse Onnettomuustutkintakeskukselle. Helsingin lennonjohto tai Etela-
Suomen lennonvarmistuskeskus eivat raportoineet vaaratilannelentoon liittyen mi-
taan. Matkustamon esimies teki lentoyhtidlle ohjeistuksen mukaisen laaketieteelli-
sen tapahtumailmoituksen (MIR = Medical Incident Report).
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2.2

Vahingot

Vaaratilanteesta ei aiheutunut henkilévahinkoja eik& vaurioita lentokoneelle. Len-
tokoneelle tehtiin ennen seuraavaa lentoa ylipainolaskun edellyttama tarkastus.

Pelastustoiminta

Sairastunut kapteeni sai lennon aikana apua lennon miehistélta ja ensihoitotaitoi-
selta matkustajalta. Miehistd otti lennon aikana yhteyden MedLink -
ladkaripalveluun ja sai ohjeita sairaustapauksen hoitoon. Ohjaajien lentoyhtitn
kautta tilaama sairaankuljetusyksikko oli valmiina odottamassa lennon saapuessa
Helsinkiin ja kapteeni vietiin viivytyksetta sairaalaan tutkittavaksi.

Helsinki-Vantaan lentoasemalla ei nostettu pelastusvalmiutta vaaratilannelennon
takia. Lentokoneen pysakdintipaikalla olivat ambulanssin liséksi vastassa paloauto
ja poliisi. Lentoaseman pelastusyksikkd sai tiedon kapteenin sairastumisesta nor-
maalina terveysviranomaisen johtovastuuseen kuuluvana ensihoitotehtavana.

ANALYYSI
Vaaratilannelentoa edeltavat tapahtumat

Kapteeni oli tuntenut itsensa tyokykyiseksi ennen tyévuoron alkua seka lahties-
saan lennolle. Hanella ei myoskaan ollut erityista syyta epailla tydtkykynsa heikke-
nevan tyévuoron aikana. Vaaratilanteen jalkeen kapteenille tehdyissa laaketieteel-
lisissa tutkimuksissa todettiin sairauskohtauksen syy, jota asianomainen ei olisi
voinut etukateen tietda tai epailla. Kapteenin paatosta lahtea lennolle lievista vat-
saoireista huolimatta ei voida edell& kerrotusta johtuen pitéa virheellisena.

Vaaratilannelento

Lennon miehistd, erityisesti peramies ja matkustamon esimies hoitivat lennolla
syntyneen vakavan vaaratilanteen hyvin ja ammattimaisesti. Miehiston yhteistyo
tilanteen hoidossa toimi asianomaisten kertoman mukaan hyvin. Miehistd noudatti
paaosin lentoyhtion antamaa ohjeistusta ja toimi saamansa koulutuksen mukai-
sesti. Matkustajille tiedottaminen on lentoyhtién ohjeistuksen mukaan toisen oh-
jaajan toimintakyvyttomyystilanteissa matkustamomiehistén tehtava. Peréamies
kuulutti ohjeistuksen vastaisesti matkustajille itse, vaikka han oli yksin vastuussa
ohjaamotytskentelystd. Kapteeni oli peramiehen kuuluttaessa tajuissaan ja han
pystyi todennakaoisesti valvomaan lentoa ja kuuntelemaan radioliikennetta.

Ohjaajat eivat ilmoittaneet lahestymis- tai lahilennonjohdolle toisen ohjaajan osit-
taisesta toimintakyvyttdémyydesta tai lentokoneen ylipainosta laskeuduttaessa. Oh-
jaajien kertoman mukaan toiminta lennon loppuvaiheissa oli lahella normaalia
kapteenin osallistuessa osittain ohjaamotydskentelyyn avustavan ohjaajan
(PNF=Pilot Non-Flying) tehtavassa. Ennen lahestymista kapteeni myds kertoi pe-
ramiehelle ylipainolaskussa huomioitavia asioita. Ohjaajat eivat pitédneet tilannetta
lennon loppuvaiheissa enaa vaaratilanteena.

Tilannetta lennolla, jossa ohjaaja on menettanyt toimintakykynsa sairauskohtauk-
sen takia, ei voida pitdd taysin normaalina vaikka ohjaajan toimintakyky palau-
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tuisikin lennon aikana kokonaan tai osittain. Sairauskohtauksen saaneen ohjaajan
kelpoisuus toimia tehtdvassaan palautuu muodollisesti vasta ilmailul&aékérin todet-
tua hanet jalleen tyokykyiseksi. Lentoyhtitn lentotoimintakasikirjassa olisi perus-
teltua antaa miehistdille yleiset ohjeet ja rajoitukset ohjaamotydskentelyyn tilan-
teissa, joissa toimintakykynsd menettdéneen ohjaajan toimintakyky on palautunut
osittain tai kokonaan.

Ohjaajien olisi ollut syyté ilmoittaa lennonjohdolle poikkeavasta tilanteesta, jotta
lennonjohto olisi voinut arvioida oman ohjeistuksensa perusteella tarpeen lento-
kentan pelastusvalmiuden nostamiseen tai muihin toimiin.

Tapahtumat lennon jalkeen

Helsinkiin saapumisen jalkeen kapteeni paasi viivytyksetta asianmukaisiin tutki-
muksiin ja hoitoon. Muille miehiston jasenille lentoyhtio jarjesti lennon jalkeen de-
briefing -tilaisuuden, jossa lennon tapahtumat kaytiin I&pi. Tutkintaa varten haasta-
tellut kapteeni, perdmies ja matkustamon esimies pitivat lentoyhtion toimia vaarati-
lannelennon jalkeen hyvina ja riittavina.

Lentoyhtion OM-A méaarittelee missa tilanteissa lentoarvotallentimen ja ohjaamo-
aanittimen tallenteet tulee sailyttdd. Tekniseen matkapaivékirjaan ei lennon jal-
keen tehty vaadittavia merkintja tallentimien irrottamisesta, mutta lentoyhtiéssa
maarays tallentimien irrottamisesta annettiin suullisesti asiasta vastaaville tahaille.
Ohjaamoé&anitin jai kuitenkin irrottamatta ja siten vaaratilanteen tutkinnan kannalta
oleellista tietoa menetettiin. Syy suullisesti annetun kdskyn noudattamatta jattami-
seen jai epaselvaksi.

Ohjeistuksen mukaan lentokoneen paallikké on vastuussa tallenteiden sailyttami-
sesta ja tallentimien irrottamiseksi tarvittavien merkintdjen tekemisesta tekniseen
matkapaivakirjaan. Kapteeni tekee myos tavallisesti lentokoneen matkapaivakir-
jaan muut normaalista poikkeavat merkinnat ja allekirjoittaa matkapdivakirjan.
Kapteeni ei sairastumisensa vuoksi pystynyt hoitamaan kaikkia tehtavidan, jotka
siirtyivat siten peramiehen tehtaviksi. Peramies etsi kertomansa mukaan OM-
A:sta ohjeita matkapdaivakirjaan tehtavista merkinndista ja muista vakavan vaarati-
lanteen jalkeen vaadituista toimenpiteista ja kysyi lisdksi neuvoa kahdelta paikalla
olleelta B757-kapteenilta. Vaadittavia merkintoja ei kuitenkaan saatu tehtya oikein.
Syita siihen, etta peramies ei Ioytanyt tarvitsemiaan tietoja OM-A:sta, saattoivat ol-
la tilanteen kuormittavuus, mahdollisesti puutteellinen OM-A:n tuntemus seka etsi-
tyn tiedon jossain maarin epajohdonmukainen sijoittelu lentotoimintakasikirjassa.
Peramiehen etsimén tiedon I6ytymista olisi saattanut helpottaa, mikali matkapéi-
vakirjan tayttoa kasittelevassa OM-A:n kohdassa 8.1.11 samoin kuin onnettomuu-
den tai vakavan vaaratilanteen ilmoittamista koskevassa kohdassa 11.3.1 olisi ai-
nakin viittaus lentokoneen tallentimia ja tallenteiden sailyttamisté koskevaan koh-
taan 8.3.18.

Miehistdn ohjeistus ja koulutus ohjaajan toimintakyvyttémyystilanteita var-
ten

Lentoyhtion ohjeistusta samoin kuin ohjaamo- ja matkustamomiehistén saamaa
koulutusta ohjaajan toimintakyvyttémyystilanteita varten voidaan tdman tutkinnan
perusteella pitéa riittavana ja kaytanndssa toimivana.
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Vaaratilanteesta ilmoittaminen

Lentokoneen ohjaajan toimintakyvyn menettdminen lennon aikana on ICAO:n An-
nex 13:n ja lentoyhtion OM-A:n maaritelmien mukaan vakava vaaratilanne. Maari-
telmissa ei oteta yksiselitteistd kantaa toimintakyvyttdmyyden ajalliseen kestoon.
Mikéli ohjaajan toimintakyky palautuu kokonaan tai osittain lennon aikana, on
epaselvaa, katsotaanko vakavan vaaratilanteen jatkuvan kaikissa tapauksissa
lennon loppuun saakka vai muuttuuko tilanne mahdollisesti vaaratilanteeksi tai
muuksi poikkeustilanteeksi. Viranomaisille ohjaajan toimintakyvyttémyyden me-
nettaminen on ilmoitettava vakavana vaaratilanteena, vaikka toimintakyvyttomyys
ei jatkuisikaan lennon loppuun saakka. Lennon jatkamisen kannalta vaaratilanteen
vakavuuden arvioinnilla on merkitysta. Mikali vakavan vaaratilanteen katsotaan
jatkuvan laskeutumiseen saakka, on asiasta ilmoitettava lennonjohdolle ja harkit-
tava hatatilan julistamista seka etuoikeuden pyytamistda muuhun liikenteeseen
nahden. Ohjaajien on aina syytd ilmoittaa lennon turvallisuuteen liittyvat poik-
keamat asianomaisille lennonjohtoyksikéille, jotta mahdollistetaan lennon asian-
mukainen huomiointi ja halytyspalvelu.

Lentoyhtion OM-A:ssa on ohjeistus vakavasta vaaratilanteesta ilmoittamisesta.
Ohjeistus perustuu JAR-OPS:n maarayksiin ja osittain kansalliseen ilmailumaara-
ykseen GEN M1-4. limailumaarayksen OPS M3-14 mukaan GEN M1-4 antaa kay-
tannon toimintaohjeita ilmoitusten tekemista varten.

Lentoyhtion tutkittavasta vaaratilanteesta tekemaét ilmoitukset eivat olleet kaikilta
osin OM-A:n maaraysten mukaisia. NCC (Network Control Center, lentoyhtion
operatiivisten tukitoimintojen yhteistydelin) ei ilmoittanut Onnettomuustutkintakes-
kukselle tapahtumasta viipymatta, kuten OM-A 11.3.1 edellyttda. limailuhallinnolle
tehtiin puhelimitse ilmoitus jo ennen lennon laskeutumista Helsinkiin, mutta ilmoi-
tusta ei tehnyt NCC, eika ilmoitusta tehty limailumaarayksen GEN M1-4 mukai-
sesti limailuhallinnon Tutkinta- ja analyysiyksikolle. Peramiehen laatima ASR -
ilmoitus toimitettiin ajoissa asiaankuuluville tahoille.

OM-A:n teksti ei noudata kaikilta osin JAR-OPS:n maarayksia eikd se mydskaan
sisalla kaikkia ilmailumaarayksen GEN M1-4 mukaisia kdytannon toimintaohjeita
ilmoitusten tekemista varten. Esimerkiksi OM-A:ssa ei ole GEN M1-4:n mukaista
mainintaa siitd, etta Onnettomuustutkintakeskukselle on tehtéava puhelimitse ilmoi-
tus valittbmasti onnettomuudesta tai vakavasta vaaratilanteesta saadun tiedon jal-
keen. OM-A:n kohdassa 11.1, onnettomuudesta tai vaaratilanteista ilmoittamista
varten annettujen yhteystiedot poikkeavat GEN M1-4:n liitteen kaksi mukaisista
yhteystiedoista.

lImailuhallinnolle viipymatta tapahtuman jalkeen tehtéva ilmoitus, ilmailumaarayk-
sen GEN M1-4:n liitteessa kaksi annettuja yhteystietoja kayttaen, tavoittaa limai-
luhallinnon Tutkinta- ja analyysiyksikdn ainoastaan virka-aikana ja siten on mah-
dollista, ettd ilmailuviranomaisen tiedon saanti onnettomuudesta tai vakavasta
vaaratilanteesta viivastyy merkittavasti.

llmailumaéarays GEN M1-4 maaraa myds lennonjohtajan ja lennontiedottajan vel-
vollisuudesta ilmoittaa tietoonsa tulleesta onnettomuudesta tai vakavasta vaarati-
lanteesta. Tassa tapauksessa lennonjohto ei saanut tietoa ilmoitusvelvollisuutta
edellyttavasta vaaratilanteesta eika asiasta siten raportoitu.
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3.1

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Ohjaajilla oli tehtaviin tarvittavat voimassa olevat lupakirjat ja kelpuutukset.

2. Kapteeni oli tuntenut lentoa edeltaneesté paivasta alkaen lievid vatsaoireita.

3. Kapteeni oli tuntenut itsensa taysin tyokykyiseksi ennen lentoa.

4. Noin tunti lentoonlahdon jalkeen kapteeni tunsi itsensa uniseksi ja luovutti oh-
jaamisen peramiehelle.

5. Jonkin aikaa levattyaan kapteeni menetti tajuntansa ja kaatui ohjaamon saa-
toviputelineen paalle.

6. Peramies sai kapteenin virkoamaan puhuttelemalla ja tonimalla tata.

7. Kapteenin tajunnan taso oli selvasti alentunut tdméan noustua takaisin istu-
maan.

8. Ohjaamoon pyydettiin avuksi matkustamon esimies ja mydhemmin ensihoito-
taitoinen matkustaja.

9. Peramies paatti paluusta lahtdkentalle Helsinkiin kapteenin sairastuttua.

10. Kapteenin olo parani loppulennon aikana merkittavasti.

11. Paluulennolla Helsinkiin kapteeni hoiti osittain avustavan ohjaajan tehtavia,
mutta ei osallistunut lentokoneen ohjaamiseen.

12. Miehistd otti lennon aikana yhteyden laakariin MedLink -palvelun kautta.

13. Miehisto ilmoitti lentoyhtitlle kapteenin sairastumisesta ja paluusta Helsinkiin.

14. Miehist6 ilmoitti kapteenin toimintakyvyttdomyydesta lennonjohdolle ainoas-
taan pyytaessaan lennonjohtoselvitysta takaisin Helsinkiin.

15. Lennon miehistd hoiti kapteenin toimintakyvyttomyystilanteen paaosin lento-
yhtion ohjeistuksen ja saamansa koulutuksen mukaisesti.

16. Lentokoneen massa Vlitti lentokoneen suurimman sallitun rakenteellisen las-
kumassan Helsinkiin laskeuduttaessa.

17. Helsinki-Vantaan lentoasemalla ei nostettu pelastusvalmiuden tasoa vaarati-
lannelentoa varten.

18. Lennonjohto ei tehnyt tapahtumasta lentoturvallisuusilmoitusta tai PHI -
iimoitusta.

19. Lentoaseman pelastusyksikkd sai tiedon kapteenin sairastumisesta normaali-
na terveysviranomaisen johtovastuuseen kuuluvana ensihoitotehtavana.

20. Lentokoneen tekniseen matkapaivakirjaan ei tehty vaadittavaa merkintaa len-

toarvotallentimen ja ohjaamoaanittimen irrottamiseksi lennon jalkeen.
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21. Lentokoneen ohjaamoaanittimen tallennetta ei sailytetty vaaratilannelennon
jalkeen.

22. Lennon peramies teki tapahtumasta vaadittavan lentoturvallisuusilmoituksen
viranomaisille.

23. Vakavasta vaaratilanteesta ilmoitettaessa ei houdatettu kaikilta osin lentoyhti-
on lentotoimintakasikirjan tai ilmailumaarayksen GEN M1-4 ohjeistusta.

24. Onnettomuustutkintakeskukselle tapahtuma tuli tiedoksi telefaksina tapahtu-
maa seuraavana paivana.

25. Kapteenin sairauskohtauksen syy selvisi lennon jalkeen tehdyissa laaketie-
teellisissa tutkimuksissa.

Tapahtuman syy

Vakava vaaratilanne syntyi kapteenin menettdessa lennolla tajuntansa sairaus-
kohtauksen takia.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tutkinnassa kavi ilmi, ettd vakavasta vaaratilanteesta ei ilmoitettu viranomaisille
lentoyhtion lentotoimintakasikirjan tai ilmailumaarayksen GEN M1-4 mukaisesti.
Lentoyhtion mukaan onnettomuuksista ja vakavista vaaratilanteista ilmoittamista
koskeva ohjeistus tarkennetaan seuraavassa lentotoimintakasikirjan paivitykses-
sa.

1. Lentoyhtiota suositetaan tarkentamaan onnettomuuksista ja vakavista vaara-
tilanteista ilmoittamista koskeva ohjeistuksensa voimassa olevien maarays-
ten mukaiseksi.

Lentoyhtio ei saastanyt vakavan vaaratilanteen jalkeen lentokoneen ohjaamoaa-
nittimen tallennetta. Lentoyhtidn mukaan asiaa koskevan ohjeistuksen tarkenta-
mista on ryhdytty valmistelemaan.

2. Lentoyhtitta suositetaan varmistamaan lentoarvotallentimen ja ohjaamoaanit-
timen tallenteiden sailyminen onnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen jal-
keen.



