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TIIVISTELMA

Sodankylan Askassa tapahtui 10.7.2006 klo 14.25 lento-onnettomuus (kaikki ajat Suomen aikaa),
jossa yksityishenkildiden omistama lkarus C42 -tyyppinen kellukkeille asennettu ultrakevytlento-
kone vaurioitui pahoin ja ohjaaja sai surmansa. Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti paatoksel-
la&n B2/2006L onnettomuustutkinnan tapauksen johdosta ja maarasi tutkijalautakunnan puheen-
johtajaksi Markku Koivurovan ja jaseneksi Juhani Méakelan.

Ohjaaja oli lahtenyt matkalennolle Sodankylan keskustan kohdalta Kitisesta (joki Sodankylan
kunnassa) Askaan tarkoituksenaan laskeutua ystavansad mokin rantaan samalle joelle. Onnetto-
muus tapahtui ohjaajan kiertdessa laskupaikkaa. Kun ohjaaja lensi toista kierrosta myoétatuuleen
ja alkoi kaartaa vasemmalle, kaatui kone yhtakkia pituusakselinsa suhteen ympari ja syoksyi pys-
tysuoraan maahan vaurioituen pahoin. Ohjaaja sai valittémasti surmansa.

Ohjaajalla oli voimassa olevat, lupakirja, l1aéketieteellinen kelpoisuustodistus ja luokkakelpuutus
mutta hanen viimeaikainen lentokokemus oli vahaista. Lentosaa oli tuulioloja lukuun ottamatta
hyva. Tuuli oli kova ja puuskainen. Lentokoneen nopeusmittarin naytossa oli havaittu takertelua
edellisilla lennoilla. Tama oli johtunut ilmeisesti veden joutumisesta pitot-staattiseen jarjestel-
maan.

Onnettomuuden valitén syy on kovassa puuskaisessa tuulessa tapahtunut koneen hallinnan me-
netys. Myotavaikuttavana tekijana voidaan pitdé ohjaajan vahaista viimeaikaista lentokokemusta.
Ei ole voitu pois sulkea sitd mahdollisuutta, ettd nopeusmittarin takertelu olisi vaikuttanut onnet-
tomuuteen

Tutkijalautakunta ei esité turvallisuussuosituksia.

SAMMANDRAG

| Aska, Sodankyla intraffade 10.7.2006 klockan 14.25 en flygolycka (alla tider anges i finsk tid),
dar ett privatagt ultralatt flygplan pa pontoner av typen Ikarus C42 skadades svart, och foraren
doédades. Genom beslutet B2/2006L tillsatte Centralen for undersékning av olyckor en haveriut-
redning, och som ordférande utsdgs Markku Koivurova och som medlem Juhani Makela.

Foraren hade inlett en distansflygning i hojd med Sodankyla centrum fran Kitinen (en alv i kom-
munen Sodankyla) till Aska med syfte att landa vid stranden, vid en vans stuga vid samma alv.
Olyckan intraffade nar foraren cirkulerade kring landningsplatsen. Nar féraren tog ett andra varv,
och flég i medvind, och bérjade svanga at vanster, roterade flygplanet plétsligt kring langdaxeln
och stortade rakt i marken och flygplanet skadades svart. Féraren dédades omedelbart.

Foraren hade ett géllande certifikat, l&karintyg och typbehdrighet, men hans flygerfarenhet under
den senaste tiden var liten. Flygvadret var gott, med undantag for vindforhallandena. Vinden var
hard och byig. Vid foregaende flygning hade man konstaterat att flygmaskinens hastighetsmaétare
hade en tendens att haka upp sig. Detta berodde uppenbarligen pa att det trangt in vatten i pitot-
systemets statiska del,
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Den direkta orsaken till olyckan var, att kontrollen éver flygplanet forlorades i kraftig byig vind.
Som en bidragande orsak kan forarens laga flygerfarenhet under den senaste tiden anges. Det
gar heller inte att utesluta mojligheten, att hastighetsmaétarens bristfélliga funktion kan ha bidragit
till olyckan.

Haveriutredningen utfardade inga sdkerhetsrekommendationer.

SUMMARY

An aircraft accident took place in Aska, Sodankyld, Finland, on 10th of July, 2006 at 14:25 (in
Finnish time, GMT+2), where an lkarus C42-style ultra-light aircraft on pontoons, owned by priva-
te parties, was severely damaged and the pilot was killed. Accident Investigation Board Finland,
with the resolution B2/2006L initiated an accident investigation as the result of the incident and
assigned Markku Koivurova as the investigator-in-charge and Juhani Makela as the committee
member.

The pilot had taken off from Kitinen river by the center of Sodakyla (the river is situated in the
town of Sodankyld), heading to Aska, with the intent to land by the shore at his friend’s cabin
along the same river. The accident took place as the pilot was circling the landing site. When the
pilot flew the second lap into the tailwind and began to turn to the left, the plane suddenly rotated
around the longitudinal axis and dove vertically into the ground, and was severely damaged. The
pilot was killed instantly.

The pilot had a valid pilot’s license, medical clearance, and type rating but he had minimal recent
flight experience. The flight weather conditions were good with the exception of the wind. The
wind was strong and gusty. The aircraft’s airspeed indicator was noticed sticking during the pre-
vious flights. This was apparently resulting from water getting into the pitot-static system.

The immediate cause of the accident is the loss of control of the aircraft in the gusty wind. The
pilot's minimal recent flight experience may have contributed to the accident. The sticking of the
airspeed indicator cannot be excluded as contributory to the accident.

The investigation committee does not make any safety recommendations.
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ALKUSANAT

Sodankylan Askassa tapahtui 10.7.2006 klo 14.25 lento-onnettomuus (kaikki ajat Suo-
men aikaa), jossa yksityishenkildiden omistama lkarus C42 -tyyppinen kellukkeille asen-
nettu ultrakevytlentokone vaurioitui pahoin ja ohjaaja sai surmansa.

Lapin Hatakeskus ilmoitti tapahtuneesta Pohjois-Suomen Aluelennonjohtoon klo 14.29,
josta tehtiin ilmoitus Onnettomuustutkintakeskukseen. Onnettomuustutkintakeskus
kaynnisti paatdksellaan B2/2006L onnettomuustutkinnan tapauksen johdosta ja maarasi
tutkijalautakunnan puheenjohtajaksi Markku Koivurovan ja jaseneksi Juhani Makelan.
Markku Koivurovan sijaisena 10.7-13.7. valisen ajan toimi tutkija Pekka Alaraudanjoki.

Alaraudanjoki ja Makela tekivat onnettomuuspaikkatutkimuksen ja haastattelivat silmin-
nakijat 10.7-11.7. Lisaksi he siirsivat ultrakevytlentokoneen hylyn Rovaniemen Nivanky-
laan, jossa hylyn tekninen tutkinta aloitettiin 13.7.2006.

Tutkintalautakunta pyysi asianosaisilta ja silminnakijoiltda kommentteja luonnoksesta
25.6. Luonnos ei antanut aihetta kommentointiin.

Tutkinta saatiin paatokseen 18.7.2007.

Vi
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11

TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Onnettomuuslento

Ohjaaja oli lahtenyt matkalennolle Sodankylan keskustan kohdalta Kitisesta (joki Sodan-
kylan kunnassa) Askaan tarkoituksenaan laskeutua ystdvansd mokin rantaan samalle
joelle.

Onnettomuuslento oli ohjaajan toinen lento kyseisena paivana. Ensimmaisella lennolla
han oli vienyt poikansa Sodankylaan varusmiespalvelusta suorittamaan. Tuttavan mokil-
l& kaynnisté oli sovittu jo kevaalla.

Lennon valmistelu alkoi jo ohjaajan kotona onnettomuuspéaivan aamuna kun hén katsoi
netistd lentoséén. Rovaniemen lentopaikkaennuste, joka oli kaytettdvissd ohjaajan
suunnitellessa lentoa aamulla, ennusti tuulen 190°/10KT. Seuraava ennuste antoi tuu-
leksi 180°/15KT. Rovaniemella Saarenputaalla, mistd onnettomuuslentoa edeltava lento
alkoi, koneeseen tankattiin 20 litraa polttoainetta. Ohjaajan pojan mukaan mitaan epata-
vallista ei tapahtunut eikd han kuullut isdnsé ja koneen toisen omistajan puhuvan mis-
taén epanormaalista. Koneen matkapaivakirjan valista 16ytyi onnettomuuden jalkeen kel-
tainen tarralappu, jossa oli erilaisia muistiinpanoja ja teksti "NOP MITTARI?” . Lentoon-
lahd6sséa Putaalta ei tapahtunut mitdén erikoista, mutta ohjaajan pojan mukaan lentosaa
tuntui aika "kuoppaiselta”. Lennolla ohjaaja sanoi pojalleen, ettd "tdméa nopeusmittari ei
vielakaan toimi kunnolla”. Asiaa toiselta koneen omistajalta tiedusteltaessa, han kertoi,
ettd kone oli pesty muutamaa paivaa aikaisemmin, jonka jalkeen nopeusmittarin viisari
oli takerrellut, eik& han muistanut, oliko kertonut asiasta ohjaajalle.

Saavuttuaan Sodankylddn, ohjaaja veti koneen osittain maalle mutta ei sitonut sita mi-
tenkaan kiinni. Han kavi poikansa kanssa kahvilla ja noutamassa polttoainetta koneessa
mukana olleella kymmenen litran kanisterilla. Kova tuuli oli silla aikaa k&dantanyt koneen
irti rannasta ja kuljettanut sen joen seldlle, josta Sodankylan pelastuslaitoksen henkilot
kavivat hakemassa sen takaisin. Ennen lentoa ohjaaja tankkasi tuomansa polttoaineen
koneeseen. Siita ei ole tietoa, selvittikd ohjaaja saitd ennen [ahtédan Sodankylasta.

Saavuttuaan Askaan, kone kiersi aiotun laskupaikan kerran vasemman kautta ympari ja
aloitti toisen kierroksen. Tassa vaiheessa lentokorkeus oli silminnékijéiden arvion mu-
kaan kymmenesta viiteenkymmeneen metriin. Kun ohjaaja lensi toista kierrosta myota-
tuuleen ja alkoi kaartaa vasemmalle, kaatui kone yhtékkia pituusakselinsa suhteen ym-
pari ja syoksyi pystysuoraan maahan vaurioituen pahoin. Koneen ohjaaja sai valittémas-
ti surmansa.
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1.2

1.3

14

15

Henkildvahingot

Vammat Miehisto Matkustajat Muut
Kuolemaan johta- 1 - -
neet

Vakavat - - -
Lievat/ei vammoja |- - -

lIma-aluksen vahingot

lima-alus vaurioitui pahoin.

Muut vahingot

Ei muita vahinkoja.

Henkilosto

Ohjaaja:
Lupakirjat:

Laaketieteellinen kelpoisuustodistus:

Kelpuutukset:

Mies, ika 52 vuotta

Ultrakevytlentgjan lupakirja, voimassa 27.5.2008

saakka

Harrasteilmailijan laaketieteellinen kelpoisuusto-

distus, voimassa 5.3.2007 saakka

Radiopuhelimen hoitaja, suomi

Lentokokemus |Viimeisen 24 h | Viimeisen 30 Viimeisen 90 Yhteensé tuntia
aikana vrk aikana vrk aikana ja laskua

Kaikilla kone- 1 h 30 min 4 h 9 min 4 h 52 min 190 h 5 min

tyypeilla 1 laskua 4 laskua 14 laskua 996 laskua

Ko. ilma- 1 h 30 min 4 h 9 min 4 h 52 min 30 h 11 min

alustyypilla 1 laskua 4 laskua 14 laskua 163 laskua

Arvioitaessa ohjaajan kokemusta, kiinnittyy huomio vesilentokoulutuksen jalkeiseen ai-
kaan. Ohjaaja oli lentanyt koulutuksensa jalkeen vajaassa kahdessa vuodessa 19 lentoa
ja tehnyt yhteenséa 88 laskua. Naistd 19 lennosta han oli lentdnyt ainoastaan viisi yksin
tai muun kuin lupakirjallisen tuttavansa kanssa. Nailla viidella lennolla han oli tehnyt yh-
teensa 53 laskua mutta naista 49 oli tehty yhdella 1 h 5 min kestéaneella lennolla (lasku
joka 1 min 20 s vélein), mik& ei anna oikeaa lentoonléhto- ja laskeutumiskokemusta.
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1.6

16.1

1.6.2

1.6.3

1.7

Ima-alus

Perustiedot

Saksalaisen Comco Ikarus GMBH.n valmistama Ikarus C42 on yksimoottorinen kiintedl-
l& laskutelineelld varustettu ylatasoinen ultrakevyt lentokone. Moottorina tassé yksilossa
oli Rotax 912 UL nelitahtimoottori. Kone on sekarakenteinen siten, ettéa rungossa on yksi
koko rungon pituinen paksu putki kantavana rakenteena ja lujitemuoviset pintalevyt an-
tamassa muotoa. Siivet seka sivu- ja korkeusvakauttimet ovat perinteisté ultrakevytra-
kennetta, eli alumiiniputket kantavana rakenteena joiden paalle on pingotettu muovitettu
kangas. Kone oli varustettu ilmataytteisilla Full Lotus -kellukkeilla.

Tyyppi: Ikarus C42

Kansallisuus- ja rekisteritunnus: OH-U369

Sarjanumero: 9907-6203

Valmistaja: Comco lkarus GMBH, Saksa
Lentoaika: 388 tuntia

Lentokelpoisuus: Voimassa 30.06.2006 saakka
Moottori: Rotax 912 UL (80 hv)

Potkuri: Warp Drive 3-blade
Polttoaine: Autobensiini

Massa ja massakeskid

Lentokone oli punnittu kellukevarustuksessa 16.5.2005, jolloin sen perusmassa oli ollut
332 kg. Tutkintalautakunnan arvion mukaan lentokoneen massa oli onnettomuushetkella
noin 437 kg. Suurin sallittu lentomassa oli 500 kg (kone oli rekisterdity ennen 1.9.2004,
jonka jalkeen ultrakevyiden vesikoneiden luokitusraja putosi 495 kg:aan. Massakeskio
oli sallitulla alueella.

Lentokelpoisuus

llIma-alus oli merkitty Suomen ilma-alusrekisteriin 21.10.1999. Rajoitettu lentokelpoi-
suustodistus oli annettu 25.6.2003 ja se oli voimassa 30.6.2006 asti, nhain ollen lentoko-
ne ei ollut onnettomuuslennolla lentokelpoinen.

Saa

Tuuli onnettomuusalueella oli tapahtuma-aikaan voimakas ja puuskainen. Liséksi tuulen
suunta vaihteli nopeasti. Jopa pelastushelikopteri Aslakin paallikkd kertoi tuuliolosuhtei-
den olleen haastavat (Aslak on kaksimoottorinen AS 365 -helikopteri, jonka suurin len-
tomassa on 4250 kg). Kirjoittamassaan raportissa paallikko kertoi, etta saavuttuaan on-
nettomuuspaikalle (noin 20 minuuttia onnettomuudesta) han arvioi joen pinnasta ja tur-
mapaikan lahella olevista puista tuulen suunnaksi 180-220° ja nopeudeksi 15 solmua.
Han huomioi mygs, ettd joen pintaan tuli "jalkia”, jotka kertoivat voimakkaista puuskista.
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1.8

1.9

1.10

111

1.12

Heti laskeutumisen jalkeen han pani merkille, etta tuulen suunta vaihteli valilla 150-220°
erittdin nopeasti ja puuskat olivat yli 20 solmua.

Nékyvyyden ja pilvirajan suhteen saa taytti vaatimukset.

Suunnistuslaitteet ja tutkat

Suunnistuslaitteilla ei ollut vaikutusta tapahtumaan.

Radiopuhelin- ja puhelinyhteydet

Radio- ja puhelinyhteyksilla ei ollut vaikutusta tapahtumaan.

Lentopaikka

Ohjaaja lahti onnettomuuslennolle Sodankylan keskustasta Kitisesta noin klo 14.10 ja
noin 15 minuutin lennon jalkeen han saapui Askaan, joka on kyla Sodankylan etelapuo-
lella my6s Kitisen varrella. Ohjaajan alkuperainen suunnitelma oli laskeutua ystavansa
mokille. Ei ole varmuutta siita, aikoiko ohjaaja toteuttaa suunnitelmansa, koska tuuliolot
olivat huonontuneet hédnen saavuttuaan laskeutumispaikalle.

Lennonrekisterdintilaitteet

Lennonrekisterdintilaitteita ei ollut eika niitd taman kokoluokan ilma-aluksiin vaadita.

Onnettomuuspaikan ja ilma-aluksen jadénnésten tarkastus

Tutkijoiden saapuessa onnettomuuspaikalle tapahtumapdaivan iltana, oli onnettomuus-
paikka poliisin toimesta asianmukaisesti eristetty ja alueen valvonnasta vastasi Sodan-
kylan varuskunnan henkildsto.
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Kuva 1. llmakuva onnettomuusalueesta. (Kuvannut Aslak-helikopterin miehist®)

Onnettomuuspaikka oli alavaa suoperdistéd ja kosteaa maastoa, jossa kasvoi pensaik-
koa. Koneen maahantérmayspaikka oli pieni heindinen aukio, jonne lentokone oli syok-
synyt pystysuoraan nokka edella ja jaanyt pyrsto ylospain lahes paikoilleen térmayskoh-
taan. Koneen nokka oli uponnut suoperaiseen maahan siipien etureunaa myéten. Moot-
tori oli kokonaan maan sisélla ja kuoppa oli tdynna vetta, jonka pinnalla oli polttoainetta.

Polttoainesailio oli rikkoutunut ja tyhja. Naytteitd polttoainejarjestelmasta ei saatu. Tutki-
jat keskittyivatkin koneen ohjausjérjestelmien tutkimiseen. Laskusiivekkeet olivat sisalla -
asennossa ja toimivat kayttovivusta kokeiltaessa, samoin ohjaussiivekkeet toimivat oh-
jaussauvasta kokeiltaessa. Perarunko ja perasinjarjestelmat olivat sailyneet onnetto-
muudessa ehjind ja toimintakuntoisina. Sivuperasinjarjestelman jalkaohjaimet olivat
murskautuneet taysin, mutta ohjausvaijerit olivat ehyet ja toimintakuntoiset.

Kone oli sailynyt kokonaisena, eikd osia ollut irrallaan, jonka vuoksi hajontapiirrosta ei
piirretty.
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1.13

1.14

Kuva 2. Lentokone oli syoksynyt maahan lahes kohtisuoraan.

Tutkijat irrottivat koneesta siivet ja osittain irti repeytyneet kellukkeet. Koneen moottori
oli tormayksen voimasta irronnut kiinnityksistaan ja se oli kiinni rungossa vain séhkojoh-
doilla ja letkuilla. Potkurinlavoista kaksi oli poikki ja yksi murtunut. Moottori ja koneen
runko kellukkeineen kuljetettiin pois onnettomuuspaikalta pelastuslaitoksen maastomon-
kijalla. Koneen siivet kuljetettiin pelastuslaitoksen veneella autotien varteen. Lentoko-
neen jaannokset kuljetettiin Rovaniemelle tarkempia teknisia tutkimuksia varten.

Ladketieteelliset tutkimukset

Ohjaajalle tehtiin Lapin keskussairaalassa taydellinen oikeuslaaketieteellinen ruumiin-
avaus. Tutkimuksessa ei tullut esille mitaén sellaista laaketieteellista seikkaa, joka olisi
aiheuttanut onnettomuuden. Mydsk&an minkaanlaisia alkoholi-, [adke- tai huumausaine
jaémia ei todettu. Ohjaajalla ei mytskaan ollut tiedossa olevia sairauksia eiké kaytossa
saanndllista laakitystd. Ohjaajan kuoleman katsotaan johtuneen paan alueelle synty-
neista vammoista.

Tulipalo

Tulipaloa ei syttynyt
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1.15

1.16

1.16.1

Pelastustoiminta ja pelastumisndkokohdat

Putoamispaikan lahistolla olleet nelja henkiloa katselivat koneen lentoa. He nakivat len-
tokoneen kaantymisen syoksyyn, mutta eivat kuitenkaan maahantdrmaysta. Yksi heista
teki matkapuhelimella hédlytyksen yleiseen hatanumeroon klo 14.25. Lapin-hatakeskus
ilmoitti onnettomuudesta Sodankyl&n pelastuslaitokselle, poliisille sekd lentopelastus-
keskukselle, joka halytti pelastushelikopteri Aslakin klo 14.29. Kaksi silminnakijoista laski
valittdmasti veneen vesille kuljetustrailerilta ja lahti Kitisen yli etsimaan onnettomuus-
paikkaa toisten jAddesséa odottamaan pelastuslaitoksen yksikoita. Joen yli menneet hen-
kilot 16ysivatkin lyhyen etsiskelyn jalkeen onnettomuuskoneen, joka oli pyrst6 lahes koh-
tisuoraan yléspain ja nokkaosa maahan uponneena. Koneen ohjaaja oli térmayksen
voimasta paiskautunut koneen vasemmasta ovesta puolittain ulos istuinvéiden kiinnitys-
ten rikkouduttua.

Toinen pelastajista soitti uudelleen hatdkeskukseen kertoen koneen l6ytymisesta. Sa-
malla han kertoi ohjaajan kunnosta ja ilmoitti, etta he siirtdvat ohjaajan pois koneesta,
koska pelkasivat tulipalon syttymista (alueella voimakas bensiinin haju). Saatuaan oh-
jaajan pois koneesta he aloittivat elvytystoimet. Ne eivét tuottaneet tuloksia elottomassa
ohjaajassa, jolloin toinen elvyttdjista lahti joen tormalle pelastusyksikoitd vastaan. En-
simmaisena paikalle saapui Aslak klo 14.43 ja kaksi sen ensihoitajaa otti ensiapuvas-
tuun. He totesivat ohjaajan vammat niin vakaviksi, ettei mitdan ollut tehtavissa hanen
pelastamiseksi. Seuraavina paikalle tulivat ambulanssi, poliisit ja pelastuslaitoksen yksi-
kot.

On epatodenndakoista, ettd ohjaaja olisi selvinnyt hengissa vaikka istuinvoiden kiinnitys
olisi kestanytkin tormayksen.

Yksityiskohtaiset tutkimukset

Lentokoneen yksityiskohtaiset tutkimukset tehtiin Rovaniemen Nivankylassa 13.07.—
22.08.2006 valisena aikana.

Kone oli vaurioitunut pahoin. Ainoat ehjilta nayttavat osat olivat ohjaussiivekkeet, taka-
rungon katteet ja perasimet. Naissakin oli tarkemmin tutkittaessa hidastuvuudesta ai-
heutuneita vaurioita.

Pitot-staattisesta jarjestelmasta ei 10ytynyt vetta.

Runko

Lentokonetta purettiin niin pitkalle, ettd voitiin olla varmoja, ettei koneessa ollut onnetto-
muuteen vaikuttavaa vikaa ennen onnettomuutta. Muutamia havaintoja kirjattiin ylos:

— Vasemman sivuperasinvaijerin takapaan sokkatapissa ei ollut lukitusrengasta.
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1.16.2

1.17

1.18

1.19

— Takarungosta loytyi kaksi ruuvimeisselid, joista toinen oli iskeytynyt térméayksen
voimasta kahvaa myoten tavarakotelon takaseinddn ja toinen l0ytyi rungon
pohjalta.

— Staattisenpaineen letku paattyi takarunkoon, ts. koneessa ei ollut varsinaista
staattisenpaineen mittausjarjestelmaa.

— Kaikki ohjaajan istuinvéiden kiinnitykset olivat pettaneet.

Moottori

Silminnakijoiden kuulohavaintojen mukaan moottori kdvi tasaisesti loppuun saakka.
Moottorista ei I6ytynyt ulkopuolisessa tarkastuksessa mitaan onnettomuutta edeltanytta
vikaa. Kaasuttimet olivat irronneet kiinnityskumeistaan ja 6ljynsuodattimen jalka oli kat-
kennut koneen iskeytyessd maahan. Moottorissa ja 6ljysailiossa oli dljya ja jadhdytysjar-
jestelmassa oli jaahdytysnestetta.

Moottorista kuului kampiakselia pyoéritettdessa "terava napsaus”, joka tuntui myos ka-
teen. Koska &anen alkuldhdettd ei pystytty paikallistamaan, purettiin moottorista pois
alennusvaihde, takalevy séhkolaitteineen ja sylinterit kansineen. Moottori oli sisélta tay-
sin kunnossa ja edella mainittu aani havisi purkutyon edistyessa. limidlle ei voitu l6ytaa
muuta selitysta kuin, ettd sylinterista oli irronnut karstaa, joka jai mannan ja sylinterin-
kannen vadliin. Karstaa oli jonkin verran havaittavissa ja moottorin joutuminen kuumana
veteen oli irrottanut sita.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta koneessa tai sen moottorissa ei ollut vikaa ennen
onnettomuutta.

Organisaatiot ja johtaminen

Organisaatiota ja johtamista ei tutkittu.

Muut tiedot

Ei muita tietoja

Kaytetyt tutkintamenetelméat

Tutkinnassa ei kaytetty uusia tutkintamenetelmia.
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2.1

2.2

2.3

ANALYYSI

Ohjaajan lentokokemus

Ohjaajalla oli vajaan kahdensadan lentotunnin ja vajaan yhdeksansadan laskun lentoko-
kemus purje-, moottori- ja ultrakevytlentokoneilla. Vesilentokoulutuksen han oli saanut
9.8.—15.9.2004 vélisena aikana onnettomuuskoneella. Koulutus kasitti noin kymmenen
lentotuntia. Vesilentokoulutuksen jalkeinen kokemus oli noin 20 tuntia, 19 lentoa ja 88
laskua. Ne olivat kertyneet vajaan kahden vuoden aikana onnettomuuskoneella. Naista
19 lennosta ohjaaja oli lentényt ainoastaan viisi yksin tai muun kuin lupakirjallisen tutta-
vansa kanssa. Nailla viidella lennolla han oli tehnyt yhteensa 53 laskua, mutta naista 49
oli tehty yhdella 1 h 5 min kesténeella lennolla (lasku joka 1 min 20 s valein). Talla taval-
la tehdyt lentoonl&hdot ja laskut eivat anna oikeaa kokemusta kellukekoneella vieraa-
seen paikkaan laskeutumista ajatellen.

Saaolosuhteet

Lentosaa oli tuulioloja lukuun ottamatta hyva. Tuuli oli kova ja puuskainen ja haastava
jopa pelastushelikopteri Aslakin miehistdlle. Tuuli koveni onnettomuuspaivand aamusta
pitkalle iltapaivaan. On mahdollista, etté ohjaajan valmistautuessa lennolle Sodankylas-
sd, tuuli ei ollut niin kova kuin onnettomuuspaikalla.

Onnettomuustilanne alkoi kun ohjaaja lensi sivumyotéiseen tuuleen kohtalaisen matalal-
la (eri silminnékijoiden arvion mukaan 10-50 metrid). Kovassa myoétatuulessa maano-
peus kasvaa helposti suuren tuntuiseksi ja saattaa aiheuttaa kokemattomalle ohjaajalle
vaikeuksia sailyttda riittava ilmanopeus ja sivumyoétdisessa voi lisaksi olla vaikeuksia
lentédé puhtaasti eli ns. kuula keskellda. Jos kone paédsee sakkaamaan sivuluisussa, se
voi menna sydksykierteeseen. Useimmat koneet tekevat syoksykierteen siten, ettd en-
simmainen pyo6rahdys tapahtuu lahes vaakatasossa ja syoksykulma kasvaa sen jalkeen.
Matalalla lennettaessa pyodrahdyksien maara syoksykierteessa jaa vahaiseksi.

Nopeusmittari

Kone oli pesty joitakin péivia ennen onnettomuutta. Toinen omistajista oli havainnut pe-
sun jalkeisilla lennoilla, ettd nopeusmittari takerteli. Tama on tyypillinen oire siitd, etta pi-
tot-staattisessa jarjestelmassa saattaa olla vettd. Mahdollisen veden poistamiseksi ei
tehty toimenpiteitd, koska oli nayttanyt silta, etta oireet havisivat itsestaédn. On kuitenkin
mahdollista, etta nopeusmittarin naytto ei ole ollut luotettava onnettomuushetkella. Tama
on saattanut olla my6tavaikuttavana tekijana onnettomuuteen. Tata ajatusta tukee oh-
jaajan pojan kertomus paivan edelliseltd lennolta, jolla ohjaaja sanoi pojalleen, etta "ta-
ma nopeusmittari ei vielakaan toimi kunnolla.”

Pitot-staattisesta jarjestelmasta ei 16ytynyt tutkinnan yhteydessa vetta, mutta se ei sulje
pois sitd mahdollisuutta, ettd vetté olisi ollut putkistossa onnettomuuslennolla. Nopeus-
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mittari tuhoutui térméayksessa taysin, eika sitd nain ollen voitu testata mahdollisen muun
mittarivian toteamiseksi.
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3.1

3.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1.

Ohjaajalla oli voimassa olevat lupakirja, laaketieteellinen kelpoisuustodistus ja
luokkakelpuutus

Ohjaajan viimeaikainen lentokokemus oli véahdinen. Tama on vaikuttanut onnetto-
muuteen.

Lentokoneen rajoitettu lentokelpoisuustodistus ei ollut voimassa. Tama ei ole vai-
kuttanut onnettomuuteen.

Lentosaa oli tuulioloja lukuun ottamatta hyva. Tuuli oli kova ja puuskainen. Tama
on vaikuttanut onnettomuuteen.

Lentokoneen nopeusmittarin naytdssa oli havaittu takertelua edellisilla lennoailla.
Tama on johtunut ilmeisesti koneen pesussa veden joutumisesta pitot-staattiseen
jarjestelmaan. Ei ole voitu sulkea pois sitda mahdollisuutta, ettd nopeusmittarin ta-
kertelu olisi vaikuttanut onnettomuuteen.

Pelastushelikopteri Aslakin paallikon tekemalla seikkaperaiselld kuvauksella saa-
olosuhteista ja miehiston ottamilla valokuvilla onnettomuuspaikalta oli merkittavaa
hyo6tya tutkinnassa.

Onnettomuuden syy

Onnettomuuden valitdn syy oli kovassa puuskaisessa tuulessa ohjaajalle tapahtunut len-
tokoneen hallinnan menetys. Myo6tavaikuttavana tekijané voidaan pitdé ohjaajan vahais-
ta viimeaikaista lentokokemusta. Ei ole voitu sulkea pois sitd mahdollisuutta, ettd nope-
usmittarin takertelu olisi vaikuttanut onnettomuuteen.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tutkijalautakunta ei esité turvallisuussuosituksia.

Rovaniemella 18.7.2007

Markku Koivurova Juhani Makela
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