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OH-SDV

Rallye Commodore, M.S.893A

Kansainvdlisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaantd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) seka Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttamistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Sunnuntaina 24. paivana heinakuuta 2005 kello 13.40 Suomen aikaa tapahtui Jamin lentopaikalla
hinauslentotoiminnan aikana lento-onnettomuus, jossa Socata Aerospatiale:n valmistama, Rallye
Commodore tyyppinen ja OH-SDV tunnuksin varustettu lentokone vaurioitui korjauskelvottomak-
si. Hinauslent&ja loukkaantui vakavasti. Onnettomuustutkintakeskus asetti 26.7.2005 paatoksel-
l[adn B 3/2005 L tutkintalautakunnan, jonka puheenjohtajaksi nimettiin tutkija Tapani Véanttinen ja
jaseneksi tutkija Ismo Aaltonen. Tutkintalautakunta kutsui asiantuntijaksi meteorologi Tapio Tou-
rulan.

Hinauskone lahti hinaamaan purjekonetta Jamin Kiitotieltd 27. Noin 90 asteen vasemman kaarron
jalkeen kaksipaikkainen purjekone ajautui asemaan, joka veti hinauskoneen pyrston ylos. Hi-
nauslentéja irrotti hinauskdyden, mutta matalasta lentokorkeudesta johtuen ei ehtinyt oikaise-
maan konetta, joka syoksyi mantymetsaan. Koyden irtoamisen jalkeen purjelentokone kaartoi
vasemmalle kohti lentopaikkaa ja laskeutui kiitotien 33 puoleenvaliin hinauskdysi Kiinnitettyna
nokkakytkimeen.

Tutkimuksissa selvisi, ettéa ohjaajien lennonvalmistelu sdén suhteen oli puutteellinen. Lisaksi he
eivat havainneet lahestyvaa sadekuuroa lahtopaikan sijainnin takia. Sateisen sdan johdosta hi-
nausyhdistelméan nousukyky oli heikentynyt ja kostea ilma aiheutti purjelentokoneen kuomun si-
sapinnalle kosteuden tiivistymisen. Tasta johtuen purjelentokoneen ohjaaja menetti nakyvyyden
eteenpain.

Onnettomuuden syyna oli ohjaajien paatts lahtea hinauslennolle nopeasti muuttuvassa sateises-
sa saassa. Purjelentokone ajautui hinauskoneeseen nahden sellaiseen asemaan, joka aiheutti
hinauskoneen pyrstén nousemisen ylds. Matalasta lentokorkeudesta johtuen hinauskone ei ehti-
nyt oieta vaan se syoksyi metsaan.

Tutkintalautakunta suosittaa, etta limailuhallinto liséisi ilmailumaaraykseen OPS M8-8 saaminimi-

vaatimukseksi 8 km:n nakyvyyden ja 450 m:n pilvikorkeuden lennatettaessa ulkopuolisia henki-
|6ité purjelentokoneella.
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SAMMANDRAG

Sondagen den 24 juli 2005 klockan 14:30 finsk tid intraffade vid Jami flygplats en olycka under
bogseringsverksamheten, dar ett flygplan med registreringsbeteckningen OH-SDV skadades till
oreparerbar. Flygplanet var av typen Rallye Commodore och tillverkad av Socata Aerospatiale.
Bogserpiloten forolyckades alvarligt. Centralen fér undersdkning av olyckor tillsatte den 26 juli
2005 genom sitt beslut B 3/2005 en haverikommission, med undersdkningsman Tapani Vanttinen
som ordférande och understkningsman Ismo Aaltonen som medlem. Kommissionen tillkallade
meteorolog Tapio Tourula som sakkunnig.

Bogserplanet borjade bogsera segelflygplanet fran startbana 27 vid Jami flygplats. Efter cirka en
90 graders svang at vanster drevs det tvasitsiga segelflygplanet i en position som lyfte upp bog-
serplanets stjart. Bogserpiloten kopplade ur bogserlinan, men pé grund av den laga flyghojden,
hann han inte rata upp flygplanet, som stortade i en tallskog. Efter urkopplingen svangde segel-
flygplanet at vanster i riktning mot flygplatsen och landade halvvags pa startbana 33 med bogser-
linan i noskopplingen.

Det framgick i undersékningen, att piloternas forberedelse for flygningen var bristfallig med avse-
ende pa vadret. Som foljd av det regniga vadret hade bogseringskombinationens stigférmaga
forsvagats och det fuktiga vadret orsakade kondensation av fukt pa insidan av segelflygplanets
huv. Som f6ljd av detta forlorade segelflygplanets pilot sikten framat.

Olyckan fororsakades av piloternas beslut, att ge sig ut pa en bogsering i en regnig vaderlek, som
snabbt forandrades. Segelflygplanet drevs i forhallande till bogserplanet i ett Iage, som orsakade
att bogserplanets stjart steg upp. Som foljd av den laga flygh6jden hann bogserplanet inte rata
upp sig utan stértade i skogen.

Haverikommissionen rekommenderar, att Luftfartsforvaltningen skulle tillagga i luftfartbestammel-
sen OPS M8-8 ett minimikrav for vaderlek med en sikt pa 8 km och 450 meters molnbas, nar man
utfor passagerarflygningar med segelflygplan.
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SUMMARY

On Sunday, July 24™ 2005 at 13.40 (Finnish time) an aircraft accident occurred near Jami airfield
where OH-SDV of type Rallye Commodore was destroyed. The accident happened during glider
towing operation. The pilot of the tow plane was seriously injured in the impact. Accident Investi-
gation Board Finland set 26.7.2005 by its decision number B3/2005L an investigation commis-
sion. Investigator Tapani Vanttinen was nominated as the investigator-in-charge and investigator
Ismo Aaltonen as a member of the commission. For meteorological issues the commission
heared meteorologist Tapio Tourula as a specialist.

The tow plane started towing a glider of type Puchacz from Jami runway 27. After approximately
90° left turn 2-seater glider climbed to a position, where it lifted the tail of the tow plane up. The
tow pilot released the tow line, but due to low altitude he could not recover the aircraft and it
crashed into pine trees. After this the glider pilot turned left towards airfield and landed on runway
33 with tow line hanging on the hook.

It emerged during the investigation that for both pilots checking the weather during flight prepara-
tion was insufficient. Also they were not able to see approaching rain shower due low position of
the take-off point. Due to rain shower the performance of the tow combination was weakened and
high humidity caused thick moisture on canopy surface. Therefore the glider lost the forward visi-
bility. After the tow line release the glider landed on runway 33 without using airbrakes.

The cause of the accident was the decision of both pilots to conduct flight in rapidly changing
weather conditions. The glider drifted to a position where it lifted the tail of tow plane up. Due to
low altitude the tow plane crashed into forest.

The investigation commission recommends that Finnish Civil Aviation Authority would add mini-
mum weather requirement of 8 km visibility and 450 m cloud base to OPS M8-8 (glider demon-
stration flights to passengers).
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ALKUSANAT

Sunnuntaina 24 pdaivana heindkuuta 2005 kello 13.40 tapahtui JAmin lentopaikalla hi-
nauslentotoiminnan aikana lento-onnettomuus, jossa Imatran limailukerho ry:n omista-
ma, Socata Aerospatiale:n valmistama, Rallye Commodore tyyppinen lentokone, OH-
SDV vaurioitui korjauskelvottomaksi. Hinauslent&ja loukkaantui vakavasti.

Onnettomuustutkintakeskus asetti 26.7.2005 paatoksellaén B 3/2005 L tutkintalautakun-
nan, jonka puheenjohtajaksi nimettiin tutkija Tapani Vanttinen ja jaseneksi tutkija Ismo
Aaltonen. Tutkintalautakunta kutsui asiantuntijaksi meteorologi Tapio Tourulan. Kaikki
kellonajat tassa tutkinnassa ovat Suomen kesaaikaa.

Hinauskone lahti hinaamaan SZD-50-3 Puchacz -tyyppista purjekonetta, OH-724 Jamin
lentopaikan kiitotieltd 27. Noin 90 asteen vasemman kaarron jalkeen kaksipaikkainen
purjekone ajautui sellaiseen asemaan, joka veti hinauskoneen pyrstén ylos. Hinauslen-
taja irrotti hinauskdyden, mutta matalasta lentokorkeudesta johtuen han ei ehtinyt oikai-
semaan konetta vaan se syoksyi noin 40 asteen kulmassa mantymetsaan. Koyden ir-
toamisen jalkeen purjelentokone kaartoi vasemmalle kohti lentopaikkaa ja laskeutui Kii-
totien 33 puoleenvadliin hinauskdysi kiinnitettyna nokkakytkimeen.

Onnettomuudella ei ollut silminnéakijoita, mutta useampi henkild metsassa kuuli maahan-
syoksyn &anet ja he ilmoittivat tapahtuneesta hatakeskukselle. My6s lentopaikalla olleet
ilmailun harrastajat tekivat ilmoituksen.

Poliisi eristi onnettomuusalueen ja teki paikkatutkinnan. Aluetta vartioi komennusryhma
Niinisalon varuskunnasta.

Tutkintalautakunta teki Jamijarvella onnettomuuspaikkatutkinnan ja tekniset tutkimukset
24.-25.7.2005. Hinausktyden pakkomurtovarokkeet koevedettiin Finnair Oyj:ssa
3.11.2005. Todistajien kuuleminen tehtiin 24.7.—29.10.2005 valisena aikana.

Tutkintalautakunta esitti yhden turvallisuussuosituksen. Tutkintaselostuksen lopullinen
luonnos lahetettiin 13.1.2006 limailuhallintoon lausunnolle, kummallekin ohjaajalle ja
Suomen limailuliittoon kommentteja varten. Lausunto ja kommentit saatiin 13.3.2006
mennessa.

Tutkinta saatiin paatdkseen 20.3.2006.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Onnettomuuslento

Purjelentokoneen ohjaaja oli sopinut niin sanotusta "polttarilennatyksesta” matkustajan
ystavien kanssa sunnuntaiksi 24.7. klo 12.00. Sateen ja matalalla olevan pilvirajan takia
lentoa oli siirretty tunnilla eteenpdin. Purjelentdjan tultua lentopaikalle noin klo 13 han
pyysi yhta hinausta onnettomuuskoneen ohjaajalta ja teki purjekoneen paivéatarkastuk-
sen. Hinauslentéja tarkasti koneensa ja teki lammityskayton. Kun hinausyhdistelma oli
valmis lahté6n, purjekoneen ohjaaja kiinnitti hinauskdyden purjelentokoneen nokkakyt-
kimeen. Lentoonlahttvalmistelut keskeytyivat noin kymmenen minuuttia kestaneen sa-
teen ajaksi purjelentokoneen kuomun ollessa osan aikaa auki. Sateen ajan miehisto istui
koneessa. Sade muuttui tihkuksi, jolloin purjelentokoneen ohjaaja kertoi olevansa valmis
hinaukseen. Lahtda avusti siiven karjessa yksi "polttariryhman” henkild. Nakéhavainto-
jen perusteella kiitotien oikealla puolella satoi, mutta vasemmalla puolen oli kirkkaam-
paa. llmaan nousun jalkeen purjelentokone siirtyi hinauskoneen lentoradasta oikealle si-
vuun. Radan paassa alkoi loiva kaarto vasemmalle ja 10-20 sekunnin kuluttua sade
voimistui. Hinauskoneen ohjaaja totesi, ettei hinauskone nouse ja pyrsto pyrki ylos ja
han joutui vetdmaan sauvasta taaksepain kaksin kasin. Nopeuden hidastuessa hinaus-
koneen ohjaaja paatti laukaista hinauskdyden irti, mutta hén ei tuntenut kdyden irtoa-
mista, talldin ohjaaja vahensi tehoa ja laukaisi toisen kerran kéyden. Han ei tuntenut
koyden irtoamista ja lisasi taydet tehot moottoriin. Koneen pyrsté tempautui selvasti
ylos, kone Kallistui vasemmalle ja sytksyi metsaan. Ennen maahantérmaysta hinausko-
neen molemmat siivet osuivat mantyihin ja katkesivat lahes samalta kohdilta. Kone tor-
masi maahan nokka edelld ja térméayksen jalkeen se kaantyi selalleen.

Purjelentokoneen ohjaajalla, joka istui koneen takaistuimella, oli vaikeuksia lennon
alusta asti nahda eteenpain vesisateen ja kuomun siséapinnalla olleen kosteuden vuoksi.
Hieman ennen kdyden irtoamista ohjaaja totesi hinauskoneen kadonneen néakyvista ja
hinauskdyden olevan noin 20-30° kulmassa alaspéin. Talldin han tyonsi purjelentoko-
neen nokkaa alaspain saadakseen hinauskoneen nakyviin. Taméan ohjaaja teki kaksi
kertaa. Toisella tyonnolla purjelentokoneen nopeus oli jo 150-160 km/h ja kéysi noin 40°
kulmassa alaspdin. Sitten ohjaaja totesi kdyden olevan irti hinauskoneesta, jolloin hén
kaarsi noin 90° vasempaan kohti JAmin lentopaikan kiitotieta 15 / 33. Koska nékyvyys
eteenpain oli olematon, ohjaaja paikansi itsensa sivuikkunasta katsoen. Lentokorkeuden
ollessa varsin matala ohjaaja tahtasi kiitotien 33 kynnyksen lansipuolella olevalle auke-
alle alueelle. Paastyaan puuttomalle kenttaalueelle ohjaaja kaartoi loivasti laskuun noin
kiitotien 33 puolivaliin. Koko lahestyminen ja lasku tapahtui ilman lentojarrujen kayttoa ja
hinauskdyden roikkuessa purjelentokoneen nokkakytkimessa. Purjelentokone ei vauri-
oitunut laskussa.



B 3/2005 L

Hinauslentokoneen lento-onnettomuus Jamijarvella 24.7.2005

1.2 Henkilévahingot

Vammat Miehisto

Matkustajat Muut

Kuolemaan johta-
neet

Vakavat 1

Lievat/ei vammoja

1.3 IIma-aluksen vahingot

Lentokone vaurioitui korjauskelvottomaksi.

1.4 Muut vahingot

Maahantormdays aiheutti yhden mannyn latvan katkeamisen ja iskemajalkia kahteen

muuhun puuhun.

15 Henkildsto
Hinauskoneen ohjaaja:
Lupakirjat:

Ladketieteellinen kelp. tod.:

Kelpuutukset:

k& 48 vuotta

Yksityislentdgjan lupakirja PPL (A), voimasssa
15.8.2010 saakka.

luokka 2, voimassa 30.8.2006 saakka.

Luokkakelpuutus mantamoottorikayttdisille yksimootto-
rilentokoneille (maa), voimassa 31.8.2006 saakka.

Hinauslentajan kelpuutus
Radiopuhelimen hoitajan kelpuutus (suomi/englanti).

Yolentokelpuutus

Lentokokemus |Viimeisen 24 h |Viimeisen 30 Viimeisen 90 Yhteensa tuntia
aikana vrk aikana vrk aikana ja laskua
Kaikilla kone- 1 h 10 min 43 h 72 h 1568 h
tyypeilla 8 laskua 137 laskua 210 laskua 3600 laskua
Ko. ilma- 1 h 10 min 17 h 29 h 620 h
alustyypilld 8 laskua 80 laskua 116 laskua 1700 laskua

Ohjaajan lennoista 1250 kpl on ollut hinauslentoja kyseessa olevalla konetyypilla.
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Purjelentokoneen ohjaaja:

Lupakirjat:

Harrasteilmailijan laéketieteel-
linen kelpoisuustodistus:

Kelpuutukset:

k& 59 vuotta.

Purjelentdjan lupakirja, voimassa 12.7.2007 saakka.

Moottoripurjelentgjan
saakka.

lupakirja, voimassa 12.7.2007

voimassa 15.5.2008 saakka.

Lennonopettaja, purjelento, voimassa 12.7.2007 saak-
ka.

Lennonopettaja, moottoripurjelento, voimassa
12.7.2007 saakka.
Radiopuhelimen hoitajan kelpuutus (Suomi).
Lentokokemus |Viimeisen 24 h |Viimeisen 30 Viimeisen 90 Yhteensé tuntia
aikana vrk aikana vrk aikana ja laskua
Kaikilla kone- 0 h 32 min 5 h 40 min 19 h 47 min 950 h 47 min
tyypeilla 2 laskua 28 laskua 49 laskua 6000 laskua
Ko. ilma- 0 h 32 min 5 h 40 min 16 h 24 min 650 h
alustyypilld 2 laskua 28 laskua 44 laskua 2500 laskua

Ohjaaja oli lentanyt kyseisella purjelentokoneella noin 400 tuntia. Kaikki nama lennot
han oli ohjannut istuen takaistuimelta.

1.6 Ima-alus

Rallye Commodore, M.S.893A, on yhdella Lycoming-méantadmoottorilla varustettu 4-
paikkainen metallirakenteinen alataso. Lentokone on hyvaksytty normaali- ja taitolento-

luokkaan.
Lentokone:

Tyyppi:
Rekisteritunnus:
Rekisterinumero:
Valmistaja:
Valmistusnumero:
Valmistusvuosi:

Lentokelpoisuustodistus:

M.S.893A Rallye Commodore
OH-SDV

644

Socata Groupe Aerospatiale
11925

1972

voimassa 31.5.2006 saakka
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Rekisterdimistodistus

Suurin lentoonlahtémassa:
Polttoaine-sailididen tilavuus:
Omistaja:

Kayttaja:

Lentokoneella lennetty

Moottori:

Tyyppi:
Sarjanumero:

Valmistaja:

Kayntiaika peruskorjauksen jalkeen:

Polttoaine:

Potkuri:

Tyyppi:

Sarjanumero:

Kayntiaika peruskorjauksen jalkeen:

voimassa, myonnetty 3.5.1972
1050 kg.

180 litraa.

Imatran limailukerho ry

Sama

8294 h

Lycoming O-360-A3A
L-19836-36A

Lycoming Engines

1481 h

Lentokonebensiini 100 LL

Sensenich  76EM8-0-56, 2-lapainen
kiintopotkuri

25499 K

1718 h

Kuva 1. M.S.893 A Rallye Commodore (Kuva lentok&sikirjasta)
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Purjelentokone:

SZD-50-3 Puchacz on 2-paikkainen lasikuituvalmisteinen purjelentokone.

Tyyppi: SZD-50-3 Puchacz
Rekisteritunnus: OH-724

Valmistaja: Allstar PZL Glider
Valmistusnumero: B-1601

Valmistusvuosi: 1986
Lentokelpoisuustodistus: voimassa 30.6.2006 saakka
Rekisterdimistodistus 1986

Suurin lentoonléahtémassa: 570 kg

Omistaja: Pohjois-Satakunnan limailukerho ry
Kayttaja: Sama

Lentokoneella lennetty noin 1200 h

Kuva 2. Purjelentokone SZD-50-3 Puchacz (Kuva: Porin kihlakunnan poliisilaitos)
1.6.1 Massa ja massakeskio

liIma-alusten massat ja massakeskiot olivat sallituissa rajoissa.
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1.7.2

Saa

Saan yleiskuva ja havainnot

Suomen lansi-osassa oli 24.7. tayttyva matalapaine, joka liikkui hitaasti pohjoiseen.
Matalan keskus sijaitsi onnettomuushetkelld l&ahes tasmalleen Jamijarven alueella. Ta-
ma merkitsi sitd, ettd pintatuuli oli alueella tapahtuma-aikaan heikkoa, mutta suunnal-
taan vaihtelevaa. Matalapaineen alueella maan lansiosassa pilvisyys oli runsasta ja sa-
dekuurot olivat yleisid. Yleissaatilaa voidaan kuvata erittdin epévakaaksi ja sen muutos
paivan aikana oli hidasta. Sadekuuroihin liittyvat sateen alkamiset ja loppumiset naky-
vyyden muutoksineen olivat kuitenkin sadekuuroille tyypilliseen tapaan nopeita.

Onnettomuuspaikkaa lahinna on Ilimatieteen laitoksen yllapitaméa automaattinen saa-
asema Niinisalon varuskunnan alueella, joka sijaitsee noin 15 km onnettomuuspaikalta
suuntaan 300°.

Aseman mittausten mukaan saa oli Niinisalon asemalla kello 13.45 seuraava:
Lampétila 16.7 °C, kastepistelampdtila 15.2 °C, suhteellinen kosteus 91 %, ilman-
paine 993.8 hPa, nakyvyys yli 10 km, tuulen suunta 313°, nopeus 2 m/s, puuskat
3.9 m/s, heikkoa kuurosadetta, pilvikerrokset 1/8 360 m, 3/8 870 m, 7/8 1440 m.

Seuraava mittaus Niinisalon asemalla tehtiin kello 14.00:
Lampétila 16.4 °C, kastepistelampdtila 15.3°C, suhteellinen kosteus 93 %, ilman-
paine 994.1 hPa, nékyvyys 1540 m, tuulen suunta 259°, nopeus 1.7 m/s, puuskat
3.8. m/s, kohtalaista kuurosadetta, pilvikerrokset 1/8 150 m, 3/8 360 m, 5/8 780 m.

Yhteenvetona voidaan todeta, etté alimpien pilvien korkeus tapahtumapéaivana klo 11.40
ja 17.00 valisena aikana vaihteli paaosin 120 ja 700 metrin valilla ollen suurimman osan
aikaa 120 ja 350 metrin valilla. Alimman pilvikerroksen maara oli mittausten mukaan ko-
ko tarkastelujakson ajan 1/8. Lahes kaikilla havaintohetkilla sddasemalla havaittiin sa-
detta. Sdadn muutokset olivat sadekuuroista johtuen koko onnettomuuspdaivan ajan suu-
ret.

lImailijan kaytettavissa olevat saatiedot

lImailijan kaytettavissa on Internetin saapalvelun kautta saatutkakuvat, GAFOR-alue-
ennuste ja SWC-merkitsevan saan kartta.

Saatutkakuva kertoo sadekuurojen tiheyden, liikkkeen ja sijainnin noin 15 min viiveella
(kuvat 3, 4 ja 5). Oheiset kuvat ovat Ikaalisen saatutkalta, joka sijaitsee noin 20 km Ja-
min lentopaikalta ité—kaakkoon. Kello 13.00 otetusta saatutkakuvasta voi havaita lahes-
tyvan sadekuuron Jamiltda lansi—lounaaseen noin 10 km etdisyydella. Kello 13.30 ja
13.40 (lentoonlahttaika) kyseinen sadekuuro on Jamin lentopaikan paalla.
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Jamin lentopaikan
EFJM sijainti
tutkakuvassa

Kuva 4. Saatutkakuva kello 13.30
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Kuva 5. Saatutkakuva kello 13.40

Alue-ennuste GAFOR EFHK (Helsinki-Vantaa) voimassa 06.00—15.00:
Jamin lentopaikka sijaitsee séapalvelualueella nro 15, jolle 40 % todennakoisyy-
della kello 9.00 ja 15.00 vélisend aikana paikoin séaluokka M, ukkoskuuroja. Sa-
tunnaisesti saaluokka D, sadekuuroja ja stratus-pilvea.

Saaluokka M tarkoittaa, etta nakyvyys on vahintdan 1500 m ja pilvikorkeus on vahintaan
150 metrid.

Saaluokka D tarkoittaa, ettd nékyvyys on vahintdan 5000 m ja pilvikorkeus on vahintaan
300 metria.

Vallitsevan saéan kartat (SWC) ajanhetkille 09.00 ja 15.00 ennustivat Jamijarven saan
olevan sateinen tai kuurosateinen. Pilvirajaksi ennustettiin vaihteluvalia 240-900 metria.
Niista ilmenee myo6s ukkosen mahdollisuus.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettéd onnettomuushetkella Jamijarven lentopaikalla ja sen
valittdtmassa laheisyydessa oli kohtalaisia ja voimakkaita sadekuuroja, joissa néakyvyys
laski sateen takia huonoimmillaan alle 2 kilometrin. Tilanteessa esiintyi myos repaleista
stratus-pilved 1-3/8, jonka alaraja oli alimmillaan noin 120m. Merkitseva pilven korkeus
vaihteli 270 ja 1000 metrin valilla.
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1.10

111

1.12

Suunnistuslaitteet ja tutkat

Suunnistuslaitteilla ei ollut vaikutusta tapahtumaan.

Radiopuhelin- ja puhelinyhteydet

Radio- ja puhelinyhteyksilla ei ole ollut vaikutusta tapahtumaan. Jamin lentopaikalla toi-
mitaan taajuudella 123,650 MHz. Radioliikennetté ei taltioida, koska kyseessa on val-
vomaton lentopaikka. Lennon aikana ohjaajat eivat olleet radiopuhelinyhteydessa kes-
ken&an.

Lentopaikka

Jamin valvomattoman lentopaikan koordinaatit ovat 61°46'42” N, 22°43'10” E. Kiitotien
27 korkeus merenpinnasta on 137 m (450 jalkaa), pituus 830 m ja leveys 18 m. Kiitotien
33 korkeus merenpinnasta on alkupaassa 137 m (450 jalkaa) ja loppupédéassa 154 m
(505 jalkaa). Kiitotien pituus on 830 m ja leveys 15 m.

Kiitotien 27 vasemmalla puolella on harju, joka rajoittaa selkeédsti nakyvyytta etelan ja
lounaan suuntaan. Etelén ja lounaan puoleinen alue on mantymetsaa. Kiitotiehen nah-
den l[Ahimmat pellot sijaitsevat edessa oikealla.

Lennonrekisterdintilaitteet

IIma-aluksissa ei ollut lennonrekisterdintilaitteita.

Onnettomuuspaikan ja ilma-aluksen jaannésten tarkastus

Onnettomuuspaikka sijaitsee kiitotien 27 lahtopaikalta 1700 m:n paassd, suunnassa
235° ja 137 m:n korkeudella merenpinnasta (kuva 6). Lahtopaikan korkeus oli myds 137
metria merenpinnasta. Paikka on helppokulkuista kangasmaastoa, jossa on taysikas-
vuista mannikkdéa. Ennen maahan térmaysta onnettomuuskone katkaisi yhden ménnyn
latvan 12 metrin korkeudelta. Katkennut ménty sijaitsee 15,5 metria ennen maahantor-
mayskohtaa. Valittbmasti tamén jalkeen koneen oikea ja vasen siipi ovat osuneet man-
tyihin, jonka seurauksena molemmat siivet katkesivat noin kahden metrin paasta tyves-
ta. Siten lentokone on térmannyt maahan noin 40°:n kulmassa vasemmalle kallistunee-
na. Kone térmasi maahan nokka edellg, jonka jalkeen se on kaantynyt osittain selélleen
nokan osoittaessa tulosuuntaan.
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Kuva 6. Piirros onnettomuuspaikasta (Porin kihlakunnan poliisilaitos)
Moottori oli taittunut ylos ja oikealle, mutta lentokoneen potkuri oli lahes ehjan nakoinen.
Siind nakyvat jaljet kuitenkin osoittivat potkurin pydrineen maahantérméayshetkellda suu-

rella pyoérintdnopeudella. Onnettomuuspaikalle tullut pelastushenkiléstd oli valittdmasti
irrottanut akun ja sen virtajohdot.
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Ohjaamo oli sailynyt muodossaan lukuunottamatta mittaritaulua ja sen alapuolista jalka-
tilaa. Polkimet olivat nousseet huomattavasti ylospain ja lahelle istuimia. Ohjaaja kaytti
lennolla kolmen pisteen turvavdita, joista kaksi metallista kiinnityskohtaa murtui torma-
yksen seurauksena. Suuri osa mittareista oli sarkynyt, mutta korkeusmittarin painease-
tus (977 hPa) vastasi purjelentokoneessa kaytettya paineasetusta. Polttoainehanan
kayttévipu oli katkennut, joten sen asentoa lennolla ei voitu paatella. Magneettojen avain
oli katkennut lukkopesén sisaan osoittaen, ettd magneetot olivat BOTH-asennossa
(molemmat magneetot kytkettyind). Seosvipu oli rikkaalla.

Koska lentokone oli osittain yl6salaisin, mittaritaulun keskitaulun alaosassa sijaitsevasta
rikkoutuneesta polttoainehanasta valui polttoainetta ohjaajan paalle hénen ollessa viela
koneessa tormayksen jalkeen. Ennen hylyn siirtoa siivissa olevista polttoainesailidista
poistettiin noin 20 litraa polttoainetta.

Lentokoneen hinauskytkimen liikerata oli normaali, eikd siina ndkynyt hankaumia tai
muita jalkia. Ohjaamon vaurioiden vuoksi hinauskytkimen laukaisua ei voitu kokeilla lau-
kaisukytkimesta. Hinauskytkimen toiminta todettiin vetamalla laukaisuvaijerista.

Kuva 7. Onnettomuuskone tulosuunnasta kuvattuna

1.13 Laaketieteelliset tutkimukset

Poliisi teki onnettomuuskoneen- sekd purjelentokoneen ohjaajalle alkometri-puhallus-
kokeet. Molempien testien tulokset olivat 0.00 promillea.

11
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1.15

1.16

1.17

1.18

12

Onnettomuuspaikalla annetun ensiavun jalkeen onnettomuuskoneen ohjaaja kuljetettiin
sairaankuljetusautolla Tampereen yliopistolliseen keskussairaalaan, josta hénet siirret-
tiin edelleen jatkohoitoon Lappeenrantaan 27.7.2005.

Tulipalo

Tulipaloa ei syttynyt.

Pelastustoiminta ja pelastumisnadkdkohdat

Satakunnan halytyskeskus vastaanotti ensimmaisen ilmoituksen klo 13.44. lenkkeilijan
matkapuhelimesta. Paikalle halytettiin Jamijarven VPK ja sairaankuljetusauto Kankaan-
paasta, joista VPK oli onnettomuuspaikalla 13.57. Ennen pelastushenkiloston paikalle
tuloa tormaysaanen kuullut lenkkeilija saapui lentokoneen hylyn luokse ja avusti ohjaa-
jan poispaéasya ohjaamosta. Ohjaaja oli jaéanyt puristuksiin hartioista ja jalasta, eikd han
paassyt omin avuin pois koneen hylyn alta. Lenkkeilija nosti koneen hylkya ja auttoi oh-
jaajaa pddsemaan pois. Lenkkeilijan avustuksella ohjaaja siirtyi muutaman metrin paa-
han koneesta. Kolmen pisteen turvavyot kestivat tormayksen, mutta olkavyon seka vat-
savyobn vasen kiinnitys repesivat irti koneen metallisesta rakenteesta. Vyot kuitenkin es-
tivat ohjaajaa vammautumasta pahemmin mittaritaulua vasten. Molempien siipien osu-
minen puihin hidasti merkittdvasti maahantérmaysnopeutta. Rikkoutuneista polttoaine-
putkista valunut polttoaine aiheultti tulipaloriskin.

Yksityiskohtaiset tutkimukset

Moottorin 6ljynsuodatin tarkastettiin. Siita ei [6ytynyt mitdan epétavallista. Hinauskéyden
pakkomurtovarokkeet koevedettiin Finnair Oyj:ssa. Hinauskoneen puoleinen varoke kat-
kesi murtokuormalla 5600 N ja purjekoneen puoleinen murtokuormalla 6300 N. Arvot
ovat sallittujen rajojen 6000 N + 600 N sisapuolella.

Organisaatiot ja johtaminen
Organisaatioita ja johtamista ei tutkittu.

Jamin lentopaikalla toimivalla purjelentokerholla ei ole oma hinauskonetta vaan purje-
lentokoneiden hinaukset suoritetaan vintturilla. Purjelentokilpailun takia Imatran ilmailu-
kerho ry:n hinauskone hoiti kilpailun hinaukset ja niiden ohella muita hinauksia.

Muut tiedot

Suomessa on tapahtunut 1970-1985 kuusi hinauskoneen maahansyoksyé, joissa pur-
jelentokone on aiheuttanut hinauskoneen maahansyoksyn.

Vuosien 1993-2005 vélisena aikana on llmailulaitoksen Lentoturvallisuushallinto vas-
taanottanut ilmoitukset kahdesta tapauksesta, joissa purjelentokone on ajautunut liian
ylos tai lilan alas hinauskoneeseen nahden.
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Soaring Safety Foundation koulutusohjelman vuodelta 2000 mukaan hinattaessa 60
metria pitkalla kdydella jo kuusi metria korkeammalla oleva purjekone voi aiheuttaa hi-
nauskoneen pyrston ylds nousemisen.

1.19 Kaytetyt tutkintamenetelmat

Tutkinnassa ei kaytetty uusia tutkintamenetelmia.

13
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2.2.

ANALYYSI

Saa

Tapahtumapadivan saa oli aamusta alkaen erittdin epasuotuisa purjelentoa ajatellen. Saa
oli yleiskuvaltaan kehno, mutta sateen kuuroluonteisuuden vuoksi valilla oli kuiviakin,
mutta lyhyita hetkid, jolloin nékyvyys ja pilvikorkeus paranivat tilapaisesti. Kuurojen va-
lilla oli myos jaksoja, jolloin tihutti heikosti vetta.

Lukuun ottamatta Niinisalon sddaseman tietoja tdssa analyysissa kaytetyt saatiedot ovat
olleet saatavissa Internetin kautta IImailulaitoksen lentosaapalvelussa. Sdapalvelussa ei
ole NOAA-saasatelliittikuvia, mutta muilta osin sééhavainnot ja ennusteet ovat saatavil-
la. Oleellista on, ettd palvelu sisdltda lahes reaaliaikaisen saatutkakuvasarjan, jonka
avulla on mahdollista havainnoida sadetilanne. Saatutkakuvat kertoivat yhdella silmayk-
sellda sadekuurojen runsauden Jamijarven alueella onnettomuuslennon aikoihin. Tutka-
kuvista on nahtavissa, ettd onnettomuushetkella sateen reuna oli n. kolmen kilometrin
etaisyydella lentoonlahtopaikasta etelaan ja mahdollisesti pilvisyyskin oli ohuempaa Ja-
mijarven lentopaikan eteldpuolella. Lentdjien kertomus etelassd haamottavasta kirk-
kaammasta alueesta on uskottava.

GAFOR- ja SWC-kartat antoivat varsin oikean kuvan saasta. GAFOR antoi hieman to-
dellista paremman kuvan saasta, mutta SWC sité vastoin oli erittéin totuudenmukainen.

Hinausyhdistelméan lentdjien seka muiden Jamijarven lentopaikalla tapahtumapaivana
olleiden havainnot saatilasta tukevat kohdan 1.7 saékuvausta. Hinausyhdistelmén jou-
tuminen voimakkaaseen sateeseen valittbmasti lentoonlahdon jalkeen on todennettavis-
sa kyseisen hetken saatutkakuvasta. On todennakdista, ettd meteorologinen nakyvyys
onnettomuuden sattuessa onnettomuuskoneista oli noin kolme kilometria. Voimakkaan
sateen alueella laskevat ilmavirtaukset ovat todennakaisia.

Kuomun auki pito ennen lentoa seka marét vaatteet lennon aikana aiheuttivat kuomun
kostumisen sisépinnalta. Korkea ilmankosteus esti kuomun kirkastumisen lennon aikana
tuuletuksesta huolimatta.

Lennon suunnitteluvaiheessa saaminimit — 3 km vaakanakyvyys ja lentaminen selvasti
erossa pilvesta minimilentokorkeus (150 m) sailyttden — todennékdisesti tayttyivat, mutta
hyvéan lentotavan mukaista kelvollista purjelentosaata ei ollut.

Lennon valmistelussa ei selvitetty saaté siten kuin ilmailuméaéarayksessa on edellytetty.
Jamin lentopaikalla on kaytettavissa kaksi kiintealla Internet-yhteydella varustettua pc-
tietokonetta, joiden avulla saatiedot olisi helposti selvitetty.

Onnettomuuslento

Tarkoituksena oli lentda "polttarilennatys”, joka oli sovittu matkustajan ystéavien kanssa.
Tama sopimus vaikutti paatokseen lentdd heikoissa sdaolosuhteissa. Purjelentokoneen
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ohjaaja oli lentanyt vuosittain noin kymmenen esittelylentoa ja sovittaessa lennoista han
oli aina kertonut sdavarauksesta. Lento oli sovittu tapahtuvaksi kello 12.00, mutta huo-
non saan takia se siirrettiin tunnilla eteenpain. Tultuaan noin kello 13.00 kentélle ohjaaja
pyysi hinauslentajalta yhta hinausta. Yhdessa arvioitiin saatilannetta ja paatettiin kaartaa
lentoonlahdon jalkeen vasemmalle, koska saa naytti siella paremmalta. Saatilannetta ei
selvitetty tarkemmin, vaikka lentopaikalla olisi ollut kaytettavissa limailulaitoksen saapal-
velu internetin kautta. Normaalisti [Ahdettdessa radalta 27 kaarretaan etuoikealle siella
olevien maastolaskupaikkojen takia.

Hinauslentaja tarkasti ja lammitti koneensa moottoria kayttdmalla sitd 15-20 minuuttia.
Purjelentgja tarkasti koneensa ja se siirrettiin kiitotien 27 alkupdahan. Lennatettava
vyobtettiin purjekoneen etuistuimelle ja purjelentdja kiinnitti hinauskdyden purjekoneen
nokkakytkimeen. Sadekuuro keskeytti lentoonlahtévalmistelut noin kymmeneksi minuu-
tiksi, jolloin kuomun ollessa osan aikaa auki matkustaja, ohjaaja ja ohjaamo kastuivat.

Lentoonlaht6 tapahtui noin klo 13.40. Lahtoa siiven karjesta avusti yksi polttariryhman
jasenistd, jolla ei ollut ilmailukokemusta. Purjekoneen kuomun sisapinnalla oli kosteutta
lentoonlahdon aikana, eivatké auki olleet tuuletusikkunat ja kuomun pyyhkiminen autta-
neet tarpeeksi. Purjelentokoneen ohjaajalla, joka ohjasi konetta takaistuimelta, oli vaike-
uksia lennon alusta asti nahda eteenpain huurteen vuoksi. Lentoonlahdon jalkeen pur-
jelentokone siirtyi hinauskoneen lentorataan ndhden oikealle. Valittémasti lentoonlahddn
jalkeen alkanut vesisade heikensi entisestdan lentonakyvyyttd ja hinausyhdistelman
nousukykya. Olematon lentonékyvyys purjelentokoneesta vaikeutti sen pysymista sa-
malla lentoradalla hinauskoneen kanssa. Hinauslentgjalla oli suuria vaikeuksia sailyttéa
oikea lentoasento, koska purjelentokone hinauskdyden paassa veti pyrstba ylospain. Al-
haisen lentokorkeuden ja alla olevan metsan vuoksi hinauslentdja eparoi hetken kéyden
irrottamista varmistaakseen purjelentokoneen turvallisen paluun kentélle. Hanen paa-
tettya irrottaa hinausktyden se irtosi vasta toisella yrityksella. Talldin hinauskoneen
syoksykulma lentokorkeuteen nahden oli jo liilan jyrkké koneen oikaisemiseksi ja kone
syoksyi metsaan.

Purjelentokoneen paluu kentalle

Hetki hinauskdyden irtoamisen jalkeen purjelentdja paikansi itsenséa sivuikkunasta naky-
vien Jamin rakennusten avulla. Lentdja kaartoi noin 90° vasempaan kohti kiitotien 33 al-
kup&ata, jossa radan paa on 16 metria alempana kuin radan keskikohta ja lisaksi puut-
tomalle kenttdalueelle on lyhin matka. Kenttaalueelle paasyn jalkeen purjelentaja kaartoi
loivasti kiitotien 33 suuntaan. Purjelentokone laskeutui maahan Kkiitotien vasemmalle
puolelle nurmikolle noin radan puolivaliin.

Paluulennon onnistumiseen vaikuttivat purjelentdjan hyva kokemus kyseisella purjelen-
tokoneella ja paikkatuntemus. Liséksi onnistumiseen vaikuttivat sivumyo6tainen tuuli ja
lennon loppuvaiheessa maavaikutus. Hinauskdyden irtoamisen jalkeen purjelentdja
muutti ylimaaraisen nopeuden korkeudeksi.

Paluulentoa vaikeutti olematon lentonakyvyys purjelentokoneesta eteenpain. Liitokykya
heikensivat nokassa riippuva 57 metria pitka hinauskoysi ja vesisade. Koneen paras lii-
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tosuhde lentokasikirjan mukaan on 30 nopeudella 85 km/h. Lentomatka hinauskdyden
irtoamispisteesta purjelentokoneen laskeutumiskohtaan on noin 1900 metria. Esimerkik-
si liitosuhteella 25 tarvittava lentokorkeus aloituspisteessa on 90 m kiitotielle 33 paase-
miseksi. Paluulennon aikana purjelentéja ei kayttanyt lainkaan lentojarruja ja kaarrot ta-
pahtuivat loivina.

Kuva 6. Piirros lentoradoista. Hinauslentdjan arvio lentoradasta kiitotien paan ylityksen jalkeen
poikkeaa hieman piirretysta reitista.(Kuva: Porin kihlakunnan poliisilaitos)
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3.1

3.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Hinauskoneen ohjaajalla oli voimassa kyseiselle lennolle tarvittavat lupakirjat ja
kelpuutukset.

2. Purjelentokoneen ohjaajalla oli voimassa kyseiselle lennolle tarvittavat lupakirjat ja
kelpuutukset.

3. Hinauskoneen ja purjelentokoneen lentokelpoisuustodistukset sekéa rekisterdimis-
todistukset olivat voimassa.

4. Hinauskoneen tutkimuksissa ei todettu onnettomuuteen vaikuttavaa teknista vikaa.

5. Lennonvalmistelu sdan suhteen oli puutteellinen. (Vaikutusta onnettomuuteen).

6. Ennen lentoonlahtdéa ohjaajat eivat havainneet sadekuuron lahestymista etuva-
semmalta harjun ja metsan estdessa nakemisen. (Vaikutusta onnettomuuteen).

7. Hinausyhdistelman nousukyky maéarkéna ja sateessa on huonompi kuin kuivana.
(Vaikutusta onnettomuuteen).

8. Purjelentokoneen kuomun sisédpinnan kosteuden seka sadekuuron takia ohjaaja ei
nahnyt eteenpain ulos. (Vaikutusta onnettomuuteen).

9. Purjelentokone ajautui liilkaa hinauskoneen ylapuolelle vetaen sen pyrston ylos.
(Vaikutusta onnettomuuteen).

10. Kumpikaan ohjaaja ei keskeyttanyt hinausta ajoissa matalasta lentokorkeudesta
johtuen. (Vaikutusta onnettomuuteen).

11. Kumpikin luotti toisensa kokemukseen lennon onnistumisen suhteen. (Vaikutusta
onnettomuuteen).

12. Paatokseen lahted lentamaan lentokelvottomassa purjelentosaéssa vaikutti
"polttariryhman odotukset”. (Vaikutusta onnettomuuteen).

13. "Polttarilento” ei ole OPS M8-8 hengen mukainen (Esittelylennot purjelentokoneella

korvausta vastaan).

Onnettomuuden syy

Onnettomuuden perussyyna on ollut ohjaajien virheellinen paatos lahtea lennolle nope-
asti muuttuvissa huonoissa saaolosuhteissa. Purjelentokone ajautui hinauskoneeseen
nahden sellaiseen asemaan, joka aiheutti hinauskoneen pyrstén nousemisen ylés. Ma-
talasta lentokorkeudesta johtuen hinauskone sytksyi metsaan. Myo6tavaikuttavat tekijat
ilmenevat johtopaatoksista numerot 5-12.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

1. Purjelennon esittelylennon toteuttamiseksi saaminimi tulisi olla selvasti parempi kuin

OPS M1-16 kohdan 2.1.2 minimi (3 km nékyvyys ja minimilentokorkeus sailyttaen).
Liséksi olisi minimoitava riskit lennatettdessa ulkopuolisia henkil6ita.

Lautakunta suosittaa, ettd ilmailumaaraykseen OPS M8-8 (9.2.2000) lisatéaan saami-
nimi 8 km:n nakyvyys ja 450 m:n pilvikorkeus koskemaan esittelylentotoimintaa.

Helsingissa 20.3.2006
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LAHDELUETTELO

Seuraava lahdemateriaali on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

8.

9.

Onnettomuustutkintakeskuksen paétos tutkinnan aloittamisesta
Onnettomuusilmoitus

Onnettomuusseloste, Satakunnan pelastuslaitos
Tutkintailmoitus, Kankaanpaan poliisilaitos

Ohjaajien kuulemispoytakirjat

Onhjaajien lupakirjarekisteriotteet

Saatiedot tapahtuma-ajankohtana

Poliisin kartta ja valokuva-aineisto

Tutkintalautakunnan diaari

10. Tutkijoiden valokuva-aineisto





