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OH-LXC

Airbus A320

Kansainvdlisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaantd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) seka Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttamistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.






C 5/2002 L

Lentoperamiehen toimintakyvyttémyys lennolla 22.2.2002

SISALLYSLUETTELO
ALKULAUSE ..ottt sttt tee et et e e se e et e st e ameeante e beeeseeamteenteeaseeaneeenteeseeaneeenseenneeeneas ii
1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET .....etiiiieiieiie ettt siee e et sree et sneesneeanteenneesnenaneeenes 1
1.1 Tapahtumien KUIKU..........coiieiiiiiec e e e e e e e e e s s e e e e e e e e s e ennnnenes 1
1.1.1 Tapahtumat eNNEN IENTOA ...........ccuuriieiie e e e rrereees 1
1.1.2 Tapahtumat I€NNOIIA............oeeiieeiii e e r e 1
1.1.3 Tapahtumat 1eNNON JAIKEEN..........c..uviiiieee e e e 3
R =T (U 1] (1T o (o PP P PP 4
0t R 14 = T 1L TP U P PP PUPPRTTPPPR 4
2 =T o To T 117 o o ISP 4
1.2.3 HENKIIOMAAIAL ........eeiiiiiiiiie ettt ettt sbbe e e s sbbee e e 4
2 o 1= o] (] (0172 g 11 e o | RSP 4
1.2.5 1IMa-alUKSEN VAUFIOT........uiiiiiiiiiie ettt ettt et e e sabbe e e s snbee e e 4
1.2.6 MUUE VANINGOT....ciiiiiiiiiiiiiiie e e e e s r e e e e e s s et e e e ae e s s ennnaraneneees 4
1.2.7 HENKIIOSTO. ... eeeeieieieeie ettt bttt ettt e et ae e e e sbbee e e 4
8 TS - SR 5
1.2.9 MasSa ja MASSAKESKIO ......ccueieiiiiiiiiiiiiiee e e e e s e e e s r e e e e e s s ennrrreereees 6
1.3 TULKIMUKSEL ..ottt ettt e s shb et e e s st e e s st e e e e e bbe e e e e eneee 6
1.3.1 RAAIOIKENNE ....ccoiiiiiiei ettt ettt sb e e abbee e 6
1.3.2 LennonreKisterOiNtiaitteel ..........ccoiuiieiiiiiee et 6
1.3.3 Ladketieteelliset tUKIMUKSEL ........ocuiiieiiiiii e 6
FZ N B ] PR STRTSURN 9
2.1 Peramiehen terVeyYdentila .........ccoiiciiiiiiiie e 9
2.2 LEINNON SUOKTEUS . ... utteteeittiee ettt ettt ettt ettt e e skt e e e s s st b e e e et et e e s abbe e e e s anbbeeeeanbbeeeeannnenas 10
3 JOHTOPAATOKSET ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt et e st e b e st et b e st ene et e s ene e 11
3.1l TOLBAIMUKSEL ...ttt ettt et e ekt e e s et e e e st b et e e e abbae e e s sanbeeas 11
I N - 1o = 1 1 (0] 0 0= T 153 2P 12
4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET ...ooitiiiiieieesiee sttt siee e aeeesteesseesnse e e sseesneeaneeensessneeaneeenes 13
LAHDELUETTELO
LITTEET

Liite 1. llmailulaitoksen Lentoturvallisuushallinnon lausunto tutkintaselostuksesta

Liite 2. Finnair Oyj:n lausunto tutkintaselostuksesta






C 5/2002 L

Lentoperamiehen toimintakyvyttémyys lennolla 22.2.2002

ALKULAUSE

Perjantaina 22. paivana helmikuuta 2002 noin klo 21.00 Suomen aikaa tapahtui Finnairin aika-
taulunmukaisella reittilennolla AY 864X Zirichista Helsinkiin ilma-aluksen peramiehen toimintaky-

vyttomyys.

liIma-alus on Finnair Oyj:n omistama ja kayttama Airbus A320 -lentokone, jonka rekisteritunnus oli
OH-LXC ja kutsumerkki Finnair 864X. lima-aluksessa oli yhteensa 142 henkil64, joista 7 miehis-
ton jasenta ja 135 matkustajaa.

Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti paatoksellaan n:o C 5/2002 L tapauksen johdosta virka-
miestutkinnan onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (n:0 373/1985) ja asetuksen (n:.o
79/1996) mukaan. Tutkijoiksi nimitettiin suostumuksensa mukaisesti liikennelentdja Timo Uramaa
ja laékintaeversti LL Pentti Kuronen, sihteerina toimi tekniikan ylioppilas Tuomo Jokisalo.

Tutkintaselostuksen luonnos lahetettiin 19.8.2002 tutustumista varten limailulaitoksen Lentotur-
vallisuushallinnolle, Turvallisuuden- ja laadunhallinnalle sek& Finnair Oyj:lle. Lausunnot saatiin

limailulaitoksen Lentoturvallisuushallinnolta ja Finnair Oyj:lta. Ne ovat tutkintaselostuksen liitteina.

Tutkinta paattyi 8.10.2002.
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11.2

TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Tapahtumat ennen lentoa

Koska lennolle ilmoittautuminen 22 helmikuuta 2002 oli mydhaan iltapaivalla, peramies
nukkui pitkdan ja nautti aamupalan noin klo 13.00 (selostuksen kellonajat ovat Suomen
aikaa). Aamupala koostui kahdesta viipaleesta vaaleaa leipaa seka tuoremehusta. Ha-
nen vointinsa ja viretilansa oli normaali.

Peramies tapasi kapteenin tapahtumapaivana ohjaajien lennonvalmistelutilassa noin klo
15.45 ilmoittautumisen yhteydessa. Aikataulun mukainen lahtdaika Helsingista oli 16.45
ja saapumisaika Zirichiin 18.40. Lennonvalmistelu lennonvalmistelutilassa seké ohjaa-
mossa sujui normaalisti.

Molemmat ohjaajat ruokailivat lennolla Helsingista Zurichiin. He sdivat erilaiset ruoka-
annokset. Noin puoli tuntia 1ahdén jalkeen peramies sdi aterian, joka sisalsi lihakaary-
leen, pari viipaletta ruisleipaa ja jalkiruoaksi kiwi- hedelmén. Salaattiannosta han ei syo-
nyt. Han toimi talla lennolla ohjaavana ohjaajana (PF, Pilot Flying). Lentoaika Helsin-
gista Zurichiin oli noin kaksi ja puoli tuntia. LAhestymisen aikana peramies tunsi vointin-
sa hieman flunssaiseksi ja hanella oli joitain vilunvaristyksia.

Vélilaskuaika Zirichissé oli noin 50 minuuttia. Peramies tunsi uudelleen vilunvaristyksia
ja hanen vatsassaan alkoi kiertdé ja se "murisi”. Han analysoi nama oireet mahdolliseksi
alkavaksi flunssaksi. Koska hanella oli mukanaan Buracaps-kapseli, han paatti ottaa sen
lievittddkseen mahdollisen flunssan oireita.

Taman jalkeen han suoritti koneen ulkopuolisen tarkastuksen. Kapteeni valmisteli oh-
jaamossa paluulentoa Helsinkiin. Kapteenin oli méara toimia ohjaavana ohjaajana pa-
luulennolla. Suoritettuaan koneen ulkopuolisen tarkastuksen peramies palasi ohjaamoon
ottaen osaa paluulennon valmisteluun. Valmistelujen loppuvaiheessa ohjaajien odotel-
lessa massa- ja painopistelaskelmien valmistumista, peramies tunsi vatsansa oireilevan
uudelleen ja paatti kayda wc:ssa. Kaynti helpotti hdnen vointiaan hieman ja palattuaan
ohjaamoon han kertoi kapteenille vatsaoireistaan ja vilunvaristyksistaan. Keskusteltuaan
asiasta he yhdessé totesivat, etta tallaista oireilua on liikkeella. Peramies oli tédssa vai-
heessa omasta mielestaan kuitenkin lentokelpoisessa kunnossa ja ohjaajat totesivat,
etta peramiehen terveydentila ei ole esteena paluulennon aloittamiselle.

Lennon loppuvalmistelut, lentoonléahto ja alkunousu sujuivat normaalisti.

Tapahtumat lennolla

Noin kymmenen minuuttia lentoonl&ahdon jalkeen peramies tunsi uudelleen tarvetta kay-
da wc:ssa. Hanen vointinsa oli huonontunut.
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Peramiehen palattua ohjaamoon nousun mythemmassa vaiheessa, purseri tuli ohjaa-
moon tarjotakseen ohjaajille ruokaa. Peramies ilmoitti, ettei syo, ja han tunsi vointinsa
huonoksi. Kapteeni kertoi purserille peramiehen huonovointisuudesta. Purseri oli jo
muutenkin huomannut asian tarjoillessaan ohjaamoon ruokaa. Purseri kertoi peréamie-
hen tilanteesta yhdelle matkustamohenkilokuntaan kuuluvalle, joka kertoi asian muille
henkilokunnan jasenille.

Kun l&hddsta oli noin 40 minuuttia, perdmies kavi uudelleen wc:ssa ja oksensi ensim-
maisen kerran. Oksentamisen jalkeen hanen vointinsa tuntui paremmalta. Kuitenkin het-
ked myohemmin vilunvéristykset ja flunssainen tunne palasivat. Tassa vaiheessa pera-
mies kysyi kapteenilta voisiko han levata hetken aikaa istuimellaan, mihin kapteeni antoi
luvan.

Peramies siirsi istuimensa takimmaiseen asentoon ja laski selkanojan lepoasentoon se-
k& kiinnitti myds olkavyonsd. Nama toimenpiteet suoritettiin, jotta han ei vahingossa le-
von aikana voisi koskettaa lennonohjausjarjestelmiin tai olla niiden liikkeen tiell&.

Kapteeni seurasi peramiehen vointia kyselemalla talta silloin talldin, miltéa vointi tuntui.
Kyselyihin perdmies vastaili asianmukaisesti. Hanen vointinsa oli edelleen huono ja vi-
luinen ja hanella oli tarve kdyda muutaman kerran wc:ssd oksentamassa ja ulostamas-
sa. Kapteeni kysyi peramiehelta jaksaako tama Helsinkiin, johon peramies vastasi
myontavasti. Kapteeni paatteli, ettei lentoa ole tarvetta keskeyttdd, vaan sita voidaan
jatkaa kohti maaranpaata. Lentoa jatkettiin kohti Helsinkia kapteenin tarkkaillessa pera-
miehen kuntoa.

Kun kapteeni siirtyi Malmon lennonjohdon radiotaajuudelle K6dpenhaminan lennonjoh-
don kaskystd, han ei kuitenkaan ottanut yhteytta Malmon lennonjohtoon. Yhteys syntyi
vasta, kun Malmd kutsui konetta noin viiden ja puolen minuutin viiveen jalkeen.

Mydhemmin kapteeni kertoi Malmon lennonjohdolle, etté lennolla on ohjaajan toiminta-
kyvyttbmyystapaus ja ettd lentoa jatketaan kohti Helsinkia. Malmon aluelennonjohto
kuittasi tAman ja ilmoitti tiedottavansa asiasta Tampereen aluelennonjohdolle.

Peramies kavi viimeisen kerran wc:ssd oksentamassa noin kaksikymmenta minuuttia
ennen laskeutumista koneen ollessa viela vaakalentovaiheessa. Oksentamisen jalkeen
hanen vointinsa oli taas parempi.

Kun Malmén aluelennonjohto luovutti FIN864X:n Tampereen aluelennonjohdolle, kap-
teeni kysyi avauskutsun jalkeen oliko aluelennonjohto tietoinen ohjaajan toimintakyvyt-
tomyydestd. Tampereen aluelennonjohto kertoi heidéan olevan tietoisia asiasta ja tie-
dusteli paljonko FIN864X:ll& oli matkustajia ja mikéa oli polttoainemaara laskussa. Saatu-
aan tiedot Tampereen aluelennonjohto valitti ne edelleen Helsingin lahestymislennon-
johdolle.

Helsingin lennonjohto paatti asettaa lentoaseman lento-onnettomuusvaaravalmiuteen ja
Tampereen aluelennonjohto valitti tiedon FIN864X:lle. Koska lennonjohto kasitteli
FIN864X:4a lento-onnettomuusvaarana, koneella oli etuoikeus muuhun ilmaliikentee-
seen nahden lahestymisen aikana.
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Helsingin lentoaseman saa arvioituna laskuaikana oli vaativa. Tuuli oli jotakuinkin kiito-
tien 15 suuntainen, kova ja puuskainen (tasainen tuuli 28 solmua, puuskat 38 solmua),
nakyvyys 15 kilometria, heikkoa lumisadetta, puolipilvista, pilvien alaraja 4000 jalkaa,
lampétila —3 °C, kastepiste —12 °C, ilmanpaine 984 hehtopascalia ja kiitotien kitka-arvot
olivat hyvat. Liséksi oli kiitotie 15 loppuosalla varoitus tuulivédéanteesta 300 jalan korkeu-
dessa.

Tampereen aluelennonjohto tiedusteli FIN864X:Ita oliko kyseessa kapteenin vai peréa-
miehen toimintakyvyttomyys. Kapteeni vastasi, ettd kyseesséd on peramiehen toiminta-

kyvyttomyys.

Ennen lahestymisliu’un aloittamista kapteeni kertoi matkustajille peramiehen huonovoin-
tisuudesta, lentoasemalla vallitsevasta valmiustilasta seka odotettavissa olevasta saati-
lasta.

FIN864X aloitti lahestymisliu’'un noin 15 minuuttia ennen laskeutumista. Peramies pystyi
osittain avustamaan kapteenia liuv’un aikana lukemalla tarkastuslistoja ja suorittamaan
kapteenin pyytamia toimenpiteitd. Liu'un aikana kapteeni oli yhteydessa Finnairin ase-
matasopalveluun (ramp control), STAC:oon (station control) sek&a catering-osastoon.
Kapteeni sopi toimenpiteista laskun jalkeen, mm. ensiapuhenkildston tulosta konetta
vastaan, paikoituksesta sekd mahdollisten ruoka-annosten talteenottamisesta naytteita
varten.

Lahestyminen sujui erittdin joustavasti lennonjohdon kasitellesséa konetta etuoikeutettu-
na lahestymisjarjestyksessa. Myos loppulahestyminen ja lasku olivat normaalit.

Tapahtumat lennon jalkeen

Laskun jalkeen kapteeni rullasi koneen tuloportille peramiehen tehdessa tarkastuslistan
edellyttamia toimenpiteita.

Tuloportilla oli ambulanssi ensiapumiehistéineen konetta vastassa. Purseri pyysi mat-
kustajia pysymaan hetken paikoillaan, jotta ensiapuhenkildstd voisi tulla ohjaamoon ja
tarkastaa peramiehen kunnon. Kaksi ambulanssin ensiapumiehiston jasenta tuli ohjaa-
moon ja tarkasti alustavasti peramiehen voinnin kyselemalld ja silmamaaraisesti. To-
dettuaan, ettd peramies oli siind maarin hyvakuntoinen, ettd han pystyi omin avuin siir-
tymaan ambulanssiin, hanet pyydettiin sinne jatkotutkimuksia ja sairaalaan siirtoa var-
ten. Peramies siirtyi ilman avustusta ambulanssiin.

Purseri oli ottanut talteen samanlaisen ruoka-annoksen, jonka peramies oli syonyt me-
nomatkalla Helsingistéa Zurichiin ja luovutti sen cateringin paallikélle, joka oli konetta
vastassa.

Kapteeni huolehti vaadittavista lopputoimista lennon jalkeen ja toimitti lennon asiapaperit
tatd varten olevaan sailytyshuoneeseen. Lennon asiapapereita ei kuitenkaan I6ydetty,
kun niita pyydettiin myohemmin Finnair Oyj:Ita tutkintaa varten.
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1.2.7

Perustiedot

IIma-alus

Tyyppi ja malli:

Kansallisuus ja rekisteritunnus:

Valmistaja:
Omistaja ja kayttaja:
Valmistus-/runkonumero:

Kayttdonottovuosi:

Lennon tyyppi

Airbus A320, kahdella suihkumoottorilla varustettu lii-

kennelentokone
Suomi, OH-LXC
Airbus Industries
Finnair Oyj

1544

7.9.2001

Aikataulunmukainen reittilento valilla Helsinki-Zlrich-Helsinki.

Henkilomaaréat

Ohjaamomiehisto:
Matkustamomiehisto:
Matkustajat:

Yhteensa:
Henkilévahingot

Ei henkildvahinkoja.

IIma-aluksen vauriot

Ei vaurioita.

Muut vahingot

Ei muita vahinkoja.

Henkildsto
IIma-aluksen paallikko

Sukupuoli ja ika:

Lupakirjat:

135
142

Mies, 37 vuotta

Liikennelentgjan
12.3.2002 asti

lupakirja

n:o

35708

voimassa
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Laéketieteellinen kelp.tod.

Kelpuutukset:

JAR-luokka 1 voimassa 18.11.2002 saakka

Kaikki tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa

Lentokokemus Viimeisen 24 [Viimeisen 30 vrk|[Viimeisen 90 vrk [ Yhteenséa tuntia
h aikana aikana aikana

Kaikilla konetyy- 5h 20 min 77 h 35 min 189 h 42 min 9392 h 11 min

peilla

Ko. ilma-aluksella 5h 20 min 77 h 35 min 189 h 42 min 712 h 55 min

Ima-aluksen peramies

Sukupuoli ja ika:

Lupakirja:

Ladketieteellinen kelp.tod.

Kelpuutukset:

Mies, 27 vuotta

Ansiolentgjan lupakirja n:o 5292 voimassa 21.6.2002

saakka

JAR-luokka 1 voimassa 3.6.2002 saakka

Kaikki tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa

Lentokokemus Viimeisen 24 [Viimeisen 30 vrk|[Viimeisen 90 vrk [ Yhteenséa tuntia
h aikana aikana aikana

Kaikilla konetyy- 5h 20 min 81 h 00 min 204 h 27 min 1285 h 42 min

peilla

Ko. ilma-aluksella 5h 20 min 81 h 00 min 204 h 27 min 1285 h 42 min

Saa
Lentopaikkaennuste

Ennuste Helsinki-Vantaan lentoasemalle (EFHK) oli tehty 22.2.2002 klo 20.00 ajalle klo
21.00-06.00, ja se oli seuraava: tuulen suunta 160 astetta, nopeus 27 solmusta 37 sol-
muun, nakyvyys 2500 metrid, heikkoa lumisadetta, puolipilvistd alaraja 2000 jalkaa,
ajoittain klo 21-03 nakyvyys 800 metria lumisadetta, pystynékyvyys arvioitu 600 jalkaa,
ajoittain 03-06 nékyvyys 4000 metrid, puolipilvista alaraja 1000 jalkaa.

Vallitseva saatila

Séaatila Helsinki-Vantaan lentoasemalla (EFHK) 22.2.2002 klo 22.20 oli seuraava: tuuli
170 astetta nopeus 26 solmua, puuskissa 38 solmua, tuulen suunta vaihtelevaa 170
asteesta 210 asteeseen, nakyvyys yli 10 kilometrid, heikkoa lumisadetta, puolipilvista
alaraja 4000 jalkaa, lampétila —3 °C, kastepiste —12 °C, ilmanpaine (QNH) 984 hPa ja
nakyvyys laskee ajoittain 3000 metriin, Kiitotie 15 kostea, jaatyneitd polanteita (frozen
ruts or ridges) syvyys ei merkitseva (not significant or not measurable) jarrutusteho hyva
(75), kiitotie 22 kostea, jaatyneitad polanteita (frozen ruts or ridges) syvyys ei merkitseva
(not significant or not measurable) jarrutusteho hyva (65).
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Massa ja massakeskio

Lentoonlahtémassa- ja massakeskittietoja ei ollut kaytettéavissa. Finnair Oyj ei pystynyt
toimittamaan Onnettomuustutkintakeskuksen pyytamia lennolta sailytettéavia asiapape-
reita tutkijoiden kayttoon. Massalla ja massakeskitlla ei ollut merkitysta tapahtumien
kulkuun.

Tutkimukset
Radioliikenne
Radioliikenne on analysoitu ohjaamodaanittimeltd (Cockpit Voice Recorder, CVR).

Radioliikenne sujui paaosin normaalisti. Kapteeni unohti kuitenkin vaihtaa Malmon jak-
solle Kédpenhaminan lennonjohdon kehotuksen jalkeen. Malmén lennonjohto kutsui ko-
netta viiden minuutin ja kolmenkymmenenseitseméan sekunnin jalkeen, jolloin kapteeni
valittbmasti vastasi. Muilta osin radioliikenteessa ei ollut huomauttamista.

Lennonrekisterdintilaitteet

lima-aluksessa oli digitaalinen lentoarvotallennin (Digital Flight Data Recorder, DFDR) ja
Honeywell Solid State -ohjaamoaaénitin (sarjanumero on CVR 120-04244).

Tapauksen luonteesta johtuen tutkintalautakunta ei katsonut tarpeelliseksi purkaa lento-
arvotallentimen tietoja.

Ohjaamoaanittimen tallentamat lennon viimeisten kahden tunnin &anitteet kuunneltiin.
Niista oli huomattavaa hyotya tapauksen kulun selvittamiseksi.

Laaketieteelliset tutkimukset
Lentokelpoisuustarkastuksessa toukokuussa 2001 ei havaittu mitdan poikkeavaa.

Yhtion ilmailuldaékari oli saanut tiedon peramiehen inkapasitaatiosta ennen koneen las-
keutumista. Han otti yhteyttd Meilahden sairaalan paivystykseen ja kehotti dokumentoi-
maan tarkasti tapaukseen liittyvat tiedot potilaan saavuttua. Han antoi ohjeet myés Cate-
ring-naytteiden ottamisen osalta.

Ambulanssimiehistd oli odottamassa ohjaajaa ja totesi hanen tilansa kohtalaisen virke-
aksi. Peramies oli hieman kalpea ja hédnen ihonsa oli kuuma ja kuiva. Ohjaaja siirtyi itse
ambulanssiin. Vointi oli heikko, mutta varsinaista vatsakipua han ei valittanut. Korva-
kaytavastd mitattu lampo oli 37,9 °C ja verenpaine ja syke olivat normaalit. Hanelle
aloitettiin nestetiputus suoneen ja hanet siirrettiin Peijaksen sairaalaan. Paivystava laa-
kéri ei todennut potilaan tilassa merkittavasti poikkeavaa. Otetut laboratoriokokeet olivat
normaalit. Ohjaaja kotiutettiin Peijaksesta noin klo 01.30. Han keskusteli yhtion ilmailu-
ladkarin kanssa seuraavana aamuna ja sopi menettelytavoista. Lampo6a oli edelleen
esiintynyt korkeimmillaan 39.8 °C ja vointi oli heikohko. Laboratoriokokeita kontrolloitiin



C 5/2002 L

Lentoperamiehen toimintakyvyttémyys lennolla 22.2.2002

(mukaan lukien ulostenaytteet). Tulehdusta mittaavassa CRP-arvoissa tapahtui vahai-
nen nousu, joka normalisoitui. Sairaskertomukseen on todettu, ettéd iltapéivan 25. helmi-
kuuta jalkeen ohjaajalla ei ollut esiintynyt minkaanlaisia oireita. llmailulaékarin vastaan-
otolla 28. helmikuuta tilanne todettiin normaaliksi.
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ANALYYSI

Peramiehen terveydentila

Sairauden oireet olivat jo Zurichin valilaskun aikana sen verran voimakkaat, ettd pera-
mies katsoi flunssalaékitykseksi kokemansa ladkkeen ottamisen aiheelliseksi. Sairauk-
siin liittyvasta laakityksistd on annettu ohjeita yhtion toimintakéasikirjassa OM-A, luku 6.4
(sivu 4). Ohjeet eivat ole yksiselitteisia. Kuitenkin JAR-FCL 3, alakohta IEM FCL 3.040
luku 10 (a) todetaan, etté ohjaajan tulee ladkkeita kayttaessaan arvioida:

- Oletko lentokelpoinen?
- Tarvitsetko todella laékitysta?
- Onko sinulla kokemusta taman ladkkeen vaikutuksista?

Kapteeni ja peramies arvioivat oireita yhdessa ja tulivat siihen tulokseen, ettd peramies
voi toimia paluulennolla tehtéavassaan.

Paluulennon aikaiset oireet ovat olleet melko voimakkaat, mutta peramies koki kuitenkin
itsensa lentokelpoiseksi, vaikka toimintakyky on epailemétté ollut selvasti alentunut.

Lentotehtavan jatkamispaatds on ollut kyseenalainen jo vélilaskun aikana. Ennen laak-
keen ottamista olisi ollut aiheellista konsultoida ilmailulaékaria.

Ambulanssin kutsuminen on ollut aiheellista tilanteen selvittamiseksi. Yhtion ilmailulaé-
kéri oli antanut ohjeet Meilahden sairaalalle tarvittavista toimenpiteistd. Ambulanssimie-
histd vei perdmiehen kuitenkin Peijaksen sairaalaan ja tarvittavat paivystyskokeet on
saatu siellakin, tosin paivystava laékari ei ole ollut tietoinen ilmailulaakarin ohjeista.

Jaljelle jaanyt ruoka on asianmukaisesti tutkittu, eikéd ruoan laadussa havaittu syyta oi-
reistolle.

Peramiehen sisarella oli esiintynyt jotain mahaoireita parisen viikkoa aiemmin, mutta
hanen kanssaan ohjaaja ei ole ollut tekemisissé sen jalkeen.

Tutkituissa laboratoriokokeissa ainoa poikkeava I6ydos oli hieman koholla ollut tuleh-
dusarvo (CRP), joka normalisoitui muutamia paivia mydhemmin. Ulostendytteesta ei
I6ytynyt poikkeavaa (salmonella, shigella, kampylo, yersinia, plesiomonas, e-colil57).

Ohjaajan oireisto on todennakoisesti johtunut infektiosta, jonka tarkempi méaarittely ei ole
ollut suoritetuilla tutkimuksilla mahdollista.



C 5/2002 L

Lentoperamiehen toimintakyvyttémyys lennolla 22.2.2002

2.2

10

Lennon suoritus

Kun kapteeni siirtyi Malmén lennonjohdon radiotaajuudelle K6dpenhaminan lennonjoh-
don kaskystd, han ei kuitenkaan ottanut yhteytta Malmon lennonjohtoon. Tehtava kuuluu
normaalisti ei ohjaavalle ohjaajalle, tasséa tapauksessa peramiehelle, joka oli toimintaky-
vyton. Radioyhteys syntyi vasta, kun Malmén lennonjohto kutsui konetta noin viiden ja
puolen minuutin kuluttua. Unohdus johtunee todennakdoisesti kapteenin poikkeavan suu-
resta tyokuormasta.

Tutkinnassa kaytettavat tiedot jaivat osittain vajavaisiksi lennon asiakirjojen puuttuessa.
Talla ei ollut merkittavaa vaikutusta tutkinnan kulkuun eika johtopaatoksiin.
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JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

lima-aluksen ohjaamomiehistolla oli tehtaviensé edellyttdamat ja voimassa olevat lu-
pakirjat ja kelpuutukset.

Lento numero 864X oli aikataulun mukainen reittilento Zurichista Helsinkiin.

lima-aluksen peramies otti vélilaskun aikana ladkkeen, josta han ei ollut neuvotellut
lentoyhtion ilmailulaékéarin kanssa.

Oireiston ja laakityksen selvittely yhdessa ilmailuladketieteeseen perehtyneen asi-
antuntijan kanssa olisi todennakdisesti johtanut perdmiehen lentokelpoisuuden pe-
ruuttamisen ainakin tdmén tutkittavan lennon osalta.

liIma-aluksen peramies paatti osallistua paluulennolle, vaikka tunsi heikotusoireita.

Peramiehen oireet pahenivat jo kymmenen minuuttia lentoonléahdén jalkeen ja saira-
usoireita esiintyi koko lennon aikana.

Peramies lepasi lennon aikana omalla istuimellaan.
Kapteeni unohti yhteydenoton Malmon lennonjohtoon.
lima-aluksen paallikko jatkoi lentoa kohti Helsinkia.

Yhtion ilmailulaakari oli tietoinen tilanteesta ja lentoperamies saatettiin sairaalatutki-
muksiin h&nen kehotuksestaan.

Peramiehen terveydentilan jatkoseuranta hoidettiin asianmukaisesti.

Oireisto sopii parhaiten nopeasti kehittyneeseen infektioperdiseen suolisto-
oireistoon, kun taas ruokamyrkytys on epatodennakéisempi. Syyta oireistoon ei voi-
da varmistaa jalkikateen.

Lentotehtava olisi tullut keskeyttaa siind vaiheessa, kun itsehoitoladkityksen tarve
tuntui valttAmattomalta.

Ohjaajia tulee informoida inkapasitaation mahdollisuudesta infektio-oireiden yhtey-
dessa. limailulddkariin tulee ottaa yhteys mahdollisimman pikaisesti.

Finnair on ohjeistanut ohjaamomiehistén toimenpiteet lentopalveluksen ja ladkkei-
den kayton osalta toimintakasikirjan osan A kohdassa 6.4, sivu 4.

lIma-aluksen paallikkd ja matkustamomiehistd toimivat ammattimaisesti yhtién oh-
jeiden mukaisesti peramiehen toimintakyvyttémyyden yhteydessa.

Finnair on ohjeistanut toimenpiteet ohjaamonmiehisttn jasenen tullessa toimintaky-
vyttomaksi lennolla toimintakasikirjan osan A kohdassa 8.3.14, sivu 25.

lIma-aluksen paallikké varmisti yhtion maaraysten mukaisesti ohjaamoaanittimen
nauhoitteen taltioinnin.
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19. Finnair on ohjeistanut toimintakasikirjan OM-A luvussa 11 toimenpiteet vaaratilan-
teen ilmoittamisesta. Luvun 11 liitteessa 3 on ohjaajan sairastuminen luokiteltu va-
kavaksi vaaratilanteeksi.

20. lima-aluksen péaallikko raportoi tapahtumasta yhtitlleen ja viranomaiselle ohjeiden
mukaisesti.

21. Ruokamyrkytysepadilyissé tulee varmistaa mahdollisuuksien mukaan naytteiden otto
epadillyista ruoka-aineista seka ottaa myds ulostenaytteet.

22. Kapteeni palautti lennon asiakirjat niille maaritettyyn sailytystilaan.

23. Finnair Oyj ei pystynyt toimittamaan lennolla taltioitavia asiakirjoja tutkijoille.
Tapahtuman syy

Lentoperamiehen oireiston syyta ei voida varmuudella osoittaa. Kyseesséa on ollut to-
dennakdisesti infektioperdinen oireisto.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

1. Finnairin tulee tehostaa ohjaamomiehistonsd maakoulutusta korostamalla yhtién
toimintakasikirjassa (OM-A) maarattya neuvottelua yhtion ilmailulaakarin kanssa en-
nen lentopalveluksen aloittamista tai sen jatkamista, kun ohjaamomiehiston jasen
harkitsee omakohtaista ladkitysta tai sen jatkamista.

2. Finnairin tulee varmistaa lennolta taltioitavien asiapapereiden sailytys.

Helsingissa 8.10.2002

e Uonen.

Timo Uramaa
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LAUSUNTO TAPAUKSEEN C 5/2002 L PERAMIEHEN INKAPASITAATIO 22.2.2002

Eﬂuraaval huomautukset Finnairin lentotoimintaryhmalta:
Buracaps tai vastaavan miedon sarkyladkkean oftaminen ai tule vaatia
yvhteyden ottamista yhiion ilmailulaakanin. MNain on usailla muillakin
eurcoppalaisilla lentoyhticilla.

= Flunssan cireet eival sindlldin ole este lentopalvelukselle.

- Yhtign OM-A:n ohjeistius asian subteen on mittAva.

- Ohjaajat toimival tilanteessa hyvin ja yhtion ohjeiden mukaan.
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