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Tutkintaselostus
C 4/2002 L

Porrastusminimin alitus Tampere-Pirkkalan sotilaslennon-

johtoalueella 28.1.2002

HW-344, Hawk Mk51

HN-421, F18C Hornet

Kansainvdlisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaantd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) seka Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttamistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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Liite 1. Radiopuhelinliikenne Tampere-Pirkkalan lahestymislennonjohdon 126,2 MHz (COR)
taajuudella
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KAYTETYT LYHENTEET

ARR Lahestymistutkalennonjohtaja Arrival controller

ATS limaliikennepalvelu Air Traffic Services

COR Tutkalennonjohtaja Cordinator

ILS Mittarilaskeutumisjarjestelma Instrument Landing Sys-
tem

MIL CTA Sotilaslennonjohtoalue Military Control Area

NM Merimaili Nautical mile

QFE lImanpaine lentopaikan korkeustasossa

TMA Lahestymisalue Terminal Control Area

TSA Tilapéinen erillisvaraus alue Temporary Segregated

Area
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ALKULAUSE

Maanantaina 28.1.2002 noin klo 15.05 (ajat ovat Suomen aikoja) tapahtui Tampere-Pirkkalan
sotilaslennonjohtoalueen (MIL CTA:n) koillissektorissa ja harjoitusalueen KANGAS etuosassa
porrastusminimin alitustilanne, jossa ilmavoimien operoimat Hawk-suihkuharjoituskone, rekisteri-
tunnukseltaan HW-344 ja kutsumerkiltddn HO3 seka F18- Hornet- torjuntahdavittaja, rekisteritun-
nukseltaan HN-421 ja kutsumerkiltddn H41 ohittivat toisensa leikkaavilla lentosuunnilla alittaen
seka sivuttais- ettd korkeusporrastusminimit. H41 havaitsi samalla korkeudella oikealta lahesty-
van HO3:n ensin havittgjatutkallaan ja taman jalkeen myds visuaalisesti vaistaen tatéa korkeus-
suunnassa ylospain. HO3 havaitsi H41:n ennen lentoratojen risteamista lentosuunnassaan va-
semmalla ja hiukan ylapuolella noin 500 metrin etéisyydella. H41 ohitti HO3:n tman taka- ja yla-
puolelta noin 140 metrin korkeuserolla.

Tutkatallennetietojen mukaan HO3 lensi suuntaan 090° 1100 m QFE korkeudella ja H41 oli va-
semmassa kaarrossa samalla korkeudella vaakasuoran minimietdisyyden ollessa koneiden véa-
lilla noin 400 metria. H41:n ohjaussuunta lentoratojen risteamishetkelld oli noin 190° ja lentokor-
keus 1240 metrid. Tapahtumahetkella H41 oli sille maaratylla harjoitusalueella ja HO3 lensi tut-
kalennonjohtajan (COR) johtamana.

Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti tapahtuman johdosta 4.2.2002 paattksellaan n:o C4/2002L
virkamiestutkinnan ja nimitti sen puheenjohtajaksi tutkija, everstiluutnantti Juhani Hipelin ja jase-
neksi tutkija, lennonjohtaja Erkki Kantolan.

7.2.2002 tutkijat tutustuivat tapahtumaan liittyviin ilma-aluksissa tehtyihin tutka- ja ohjaamotal-
lenteisiin Havittajalentolaivue 21:ssa seka lennonjohto- ja ilmavalvontatutkatallenteisiin 3. Paa-
johtokeskuksessa. COR -lennonjohtajan kuuleminen tapahtui 7.2.2002 ja ARR -lennonjohtajan
kuuleminen puhelimessa 12.2.2002. Tutkijat ovat liséksi keskustelleet tapaukseen liittyvien ilma-
alusten ohjaajien sekd Tampere-Pirkkalan lennonjohdon paallikon ja tydpaikkakouluttajien kans-
sa.

Tutkintaselostuksen luonnos lahetettiin 21.5. 2002 onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuk-
sen (79/96) 24 8:n 1. momentissa tarkoitettua lausuntoa varten Lentoturvallisuushallintoon. Li-

sédksi luonnos lahetettiin lausuntoa varten llmavoimien Esikuntaan.

Tutkinta saatiin paatokseen 8.7.2002.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Tampere-Pirkkalan tutkalennonjohto toimi tapahtumahetkella kahden tutkan tyémene-
telmallg; liikennettd koordinoiva tutkalennonjohtaja (COR) ja lahestymisiin johtava tut-
kalennonjohtaja (ARR) toimivat erillisissa tyopisteissa, molemmat omilla radiotaajuuk-
sillaan. limatila oli jaettu siten, ettd COR:lla oli kaytossaan ilmatila 1100 m QFE ja siita
ylospéin. ARR:lla oli kaytdssaan alailmatila 800 m QFE maksimikorkeuteen saakka 15
merimailin (NM) sateella Tampere-Pirkkalasta, poislukien pohjoinen ja koillinen sektori,
joissa COR sai selvittdad saapuvaa liikennetta 800 metriin. Tama menettely johtui siita,
etta kaytossa olleen harjoitusalueen KANGAS eturaja on vain 7,5 NM kaytdsséa olleen
kiitotien 24 kynnyksesta. Alueen KANGAS alaraja oli 1100 m QFE. Saapuva liikenne
johdettiin harjoitusalueen alapuolella kiitotien 24 loppuléahestymislinjalle.

Tutkalennonjohdon sisdinen tyonjako, vastuualueiden jakaminen ja ilmatilan jako oli to-
teutettu voimassa olevien ohjeiden ja maaraysten mukaisesti. Alueen KANGAS sisaraja
oli piirretty tutkakartalle.

Maanantaina 28.1.2002 iltapaivalla ilmavoimilla oli harjoituslentotoimintaa sekd Tampe-
re-Pirkkalan pohjoisilla TSA (Temporary Segregated Area) -alueilla etté sotilaslennon-
johtoalueilla. Tapahtuma-aikaan COR-lennonjohtajalla oli johdettavanaan pohjoisilta
alueilta palaamassa olleet 10 Hawk-suihkuharjoituskonetta ja yksi F-18 Hornet -
havittdja. Osittain samaan aikaan ja paaosin edellisten jalkeen oli KANGAS -
harjoitusalueelta paluulentoa aloittamassa nelja F-18 Hornet -havittdjda. COR-
lennonjohtajalla oli edellisten liséksi koordinoitavanaan myds muutamia muita vastuu-
alueellaan lenténeitd iima-aluksia.

Harjoitusalue KANGAS oli Hornet -osaston kayttssa alarajan 1100 m QFE ja 10 km:n
ylarajan valilla. Ennen COR-tutkalennonjohtajalta pyydettavaa lahestymisselvitysta
osaston johtajana toiminut H41 porrasti osastonsa yksittéisilla koneilla suoritettavaa
mittarilahestymista varten siten, ettd H41 oli 1100, H42 1400, H43 2000 ja H44 2400 m
QFE korkeudella.

Hawk HO3 oli kuudes COR-tutkalennonjohtajan pohjoiselta harjoitusalueelta lahestymi-
seen johtamasta yhdestatoista koneesta. Ennen KANGAS -harjoitusalueen ilmatilan alle
johtamista lennonjohtaja kaarratti HO3:a liikennetilanteen ja parin keskindisen hajottami-
sen takia ensin oikealle ohjaussuuntaan 240, sitten vasemmalle 150 ja lopulta 090, jolla
suunnalla HO3 lahestyi kiitotien 24 loppuldahestymislinjaa. Suunta johti myds KANGAS -
harjoitusalueelle ja kohti siella toimivaa Hornet -osastoa.

Hornet H41 pyysi COR-tutkalennonjohtajalta lahestymisselvityksen osastolleen klo
15.05. H41 oli 1100 m:n korkeudella ja 550 km/h nopeudella loivassa vasemmassa
kaarrossa, kun se ohjaussuunnassa noin 230 sai tutkalukituksen 3 km:n etéaisyydella
samalla korkeudella lahestyvaan tuntemattomaan maaliin (HO3). Ohjaaja sai HO3:sta
my6s nakdhavainnon, aloitti loivan nousun vdistaakseen sitd ja jatkoi vasenta kaartoa.
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H41:n oli vaistbssaan otettava huomioon ylapuolellaan porrastettuna olleet osaston
muut koneet.

Hetken kuluttua HO3:n ohjaajat nakivat hiukan ylapuolellaan vasemmalle kaartavan
H41:n ja sen takana ylempana toisen Hornet -havittdjan ja saattoivat ilman vaistttoi-
menpiteita todeta niiden ohittavan taka- ja ylapuolelta. Lentoratojen leikatessa suuntaero
oli noin 100° ja korkeusero noin 140 m. Ohituksen aikana pienin vaakasuora etaisyys
koneiden valilla oli noin 400 m.

Koneiden ohittaessa toisiaan COR-lennonjohtaja selvitti HO3:n alaspain 800 m:iin, mutta
ohjaaja ei sita kuullut lahetyksen mentya osittain paallekkain toisen lentokoneen lahe-
tyksen kanssa. Taman jalkeen HO3 ilmoitti saavuttaneensa korkeuden 1100 m QFE ja
nahneensa kahden Hornet -havittdjan ohittavan melko laheltd. HO3 sai uudestaan selvi-
tyksen 800 m:iin QFE, jonka jalkeen vaadittava korkeusporrastus syntyi. H41 oikaisi
kaartonsa itdan ja jatkoi nousua korkeammalle lahestymisen odottamista varten.

Perustiedot

lIma-alukset

HO3

Hawk Mk51 on yhdella suihkumoottorilla varustettu kaksipaikkainen harjoituskone.
H41

F18C Hornet on kahdella suihkumoottorilla ja havittdjatutkalla varustettu yksipaikkainen
torjuntahavittaja.

Lennon tyyppi

Lennot olivat ilmavoimien lentokoulutusohjelmien mukaisia harjoituslentoja.

Henkilomaara

lIma-aluksissa oli yhteensa kolme henkildd. HO3:ssa oli ohjaaja ja toinen ohjaaja,
H41:ssa ainoastaan ohjaaja.

Henkildsto
Lennonjohtohenkilésto

Tampere-Pirkkalan l&ahestymislennonjohto toimi tapahtumahetkelld kahden tutkan tyo-
menetelmalla COR- ja ARR-lennonjohtajan toimiessa omissa tyopisteissaan. Porrasvir-
he tapahtui COR-lennonjohtajan tyopisteessa.
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COR-lennonjohtaja: Mies, 33 vuotta.

Lupakirjat:

Lennonjohtajan lupakirja, voimassa 5.8.2002 saakka.

Laaketieteellinen kelp.tod: FIN 1, voimassa 5.8.2002 saakka.

Kelpuutukset:

HO3:n miehistd

Lahestymislennonjohto, EFTP, voimassa 5.8.2002 saakka.

Lahestymisaluetutka, EFTP, voimassa 5.8.2002 saakka.

Lahilennonjohto, EFTP, voimassa 5.8.2002 saakka.

Radiopuhelimen hoitaja IFR.

IIma-aluksen paallikko: Mies, 31 vuotta.

Lupakirjat ja kelpuutukset:

Ladketieteellinen kelp.tod:

lIma-aluksen paallikélla oli sotilasilmailuviranomaisen

edellyttama koulutus ja tarvittavat kelpuutukset olivat
voimassa.

Sotilasilmailuviranomaisen edellyttama

ladketieteelli-

nen kelpoisuus voimassa 2.8.2002 saakka.

Lentokokemus |Viimeisen 24 h |Viimeisen 30 vrk|Viimeisen 90 vrk | Yhteensa tun-
aikana aikana aikana tia ja laskua

Kaikilla kone- 59 min 18 h 27 min 54 h 19 min 1933 h 10 min

tyypeilla

Ko. ilma- 59 min 15 h 37 min 44 h 41 min 1184 h 19 min

aluksella

IIma-aluksen toinen ohjaaja: Mies, 38 vuotta

Lupakirjat ja kelpuutukset:

lima-aluksen toisella ohjaajalla oli sotilasilmailuviran-

omaisen edellyttdma koulutus ja tarvittavat kelpuutuk-
set olivat voimassa.

Lentokokemus |Viimeisen 24 h |Viimeisen 30 vrk|Viimeisen 90 vrk | Yhteensa tun-
aikana aikana aikana tia ja laskua

Kaikilla kone- 59 min 6 h 55 min 2100 h 18 min

tyypeilla

Ko. ilma- 59 min 882 h 21 min

aluksella
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H41:n miehistd

lIma-aluksen paallikko: Mies, 30 vuotta

Lupakirjat ja kelpuutukset: lima-aluksen paallikolla oli sotilasilmailuviranomaisen edel-
lyttdma koulutus ja tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa.

Ladketieteellinen kelp.tod: Sotilasilmailuviranomaisen edellyttéma laéketieteellinen kel-
poisuus voimassa 28.8.2002 saakka.

Lentokokemus |Viimeisen 24 h |Viimeisen 30 vrk | Viimeisen 90 vrk | Yhteenséa tun-
aikana aikana aikana tia ja laskua
Kaikilla kone- 1 h 45 min 13 h 39 min 31 h 34 min 1320 h 50 min
tyypeilla
Ko. ilma- 1 h 45 min 13 h 39 min 31 h 34 min 539 h 53 min
aluksella
Saa

Tapahtuma-alueella ja -korkeudessa vallitsivat nakoélento-olosuhteet. Ylapuolella olevan
pilven alaraja oli noin 3000 m QFE. Tapahtumakorkeuden alapuolella oli pilved, joten
maanakyvyytta ei ollut.

Tutkimukset

Tutkijoilla on ollut kaytettavissaan lennonjohtajan ja HO3:n ohjaajan tekemat vaaratilan-
ne- seka ilmavoimien raportointijarjestelman mukaiset HO3:n ja H41:n ohjaajien hairioil-
moitukset. Kaytettavissa on ollut myds radiopuhelintallenne, lennonjohto- ja ilmavalvon-
tatutkatallenne seka ilma-alusten tutka- ja ohjaamotallenteet.
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ANALYYSI

Lennonjohtotoiminta

Lennonjohtaja oli vuorolistan mukaisessa aamuvuorossa ja tyoskenteli COR-
tyOpisteessa. Hanen vastuualueenaan oli TMA ja MILCTA, seké harjoitusalue KANGAS
korkeudesta 1100 metrid QFE 10 000 metriin. Pohjoisessa olevilla TSA -alueilla oli len-
totoimintaa, joka oli taistelujohdon radiotaajuudella.

ARR-lennonjohtajalla, joka johti koneet lahestymisiin, oli vastuualueenaan 15 NM:n s&-
teella kentésta oleva alue ja sen sisélla kaytettavissa korkeudet 800 ja 500 m QFE. Tut-
kalennonjohtajien vastuualueet olivat 18.12.2000 paivatyn Tampere-Pirkkalan lennon-
johdon ATS-ohjeen mukaiset. Koska KANGAS harjoitusalueen lantisin reuna oli vain
7,5 NM etdisyydella kaytossa olleen kiitotien 24 kynnyksesta ja lentotoiminnan alaraja
alueella oli 1100 m QFE, olivat COR- ja ARR-lennonjohtajat sopineet, ettd COR voi sel-
vittdd saapuvan, ARR:lle luovutettavan liikenteen 800 metriin QFE kentén pohjois- ja
koillispuolella.

Noin klo 14.45 TSA -alueilla olleet koneet aloittivat paluun kentélle. Osa koneista lahes-
tyi parilla, jotka COR-lennonjohtaja hajotti yksittaisiksi koneiksi ja johti perusosalle 24.
COR jonti tutkalla tapahtuman aikana aktiivisesti keskimaarin 7-8 konetta. Taméan lisaksi
hanella oli radiotaajuudellaan kolme muuta ilma-alusta. COR-tydpisteen osalta tyokuor-
mitus oli normaalia vilkkaampi.

Johtaessaan Hawk -paria H03/04 COR selvitti ne ensin ohjaussuunnalla 240 laskeutu-
maan 1100 metriin QFE. Parin hajotus tapahtui siten, ettd HO3 kaarratettiin ohjaus-
suuntaan 150 ja HO4 jatkoi suuntaan 240. HO4 saavutti ensin selvityskorkeuden 1100
metria ja HO3 oli vield liuv'ussa, kun se sai ohjaussuunnan 090. TAmé& ohjaussuunta vei
sen KANGAS -harjoitusalueen sisépuolelle. HO4 sai uudeksi ohjaussuunnaksi 150.

Klo 15.04.48 H41 kutsui COR-lennonjohtajaa KANGAS -alueelta ja pyysi lahestymisoh-
jeita Hornet -parvelle. Johtokoneena toiminut H41 oli porrastanut parven siten, ettd H41
oli 1100 metri&, H42 1400, H43 2000 ja H44 2400 metrid. Parvi oli loivassa vasemmas-
sa kaarrossa lahestymassa harjoitusalueen lantista reunaa (kuva 1). COR-lennonjohtaja
pyysi parvea polttoainekulutuksen vahentamiseksi nousemaan mahdollisuuksien mu-
kaan ylemmaksi ja saatamaan saastotehon. Syyna tahan oli muu pohjoisesta lahestyva
liikenne, joka oli lahestymisvuorossa ennen Hornet -osastoa.
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klo 15.04.58

KANGAS

liv'ussa 1100 metriin

==
Kuva 1. H41:n johtama Hornet -parvi H41/44 valmistautumassa lahestymiseen harjoi-

tusalueelta KANGAS. HO3 lentaa annettuun ohjaussuuntaan 090 ja laskeutuu 1100 m
QFE korkeudelle.

Lahes samanaikaisesti H41:n ja HO3:n kohtaamisen kanssa klo 15.05.37 COR selvitti
HO3:n laskeutumaan 800 metriin (kuva 2). HO3 ei kuullut sanomaa eika kuitannut sita,
koska samanaikaisesti P67 kuittasi lahestymisselvitystaan ja radiolahetykset menivét
osittain paallekkain. HO3:n saavuttaessa 1100 metria se ohitti H41:n siten, ettd Hornet
meni HO3:n takaa ja hiukan ylapuolelta. H41 oli noussut loivasti ja oli ohitushetkella
1240 metrin korkeudessa. Kello 15.05.48 HO3 ilmoitti: ” HO3 sailyy nyt 1100 ja 090 ja pa-
ri Hornettii meni kohtuu liki”. COR kuittasi ilmoituksen ja selvitti HO3:n uudestaan las-
keutumaan 800 metriin (kuva 3).
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klo 15.06.37

KANGAS

=
Kuva 2. H41 vaistamassa HO03:a nousukaarrolla saatuaan siitd hetkea aikaisemmin tut-
ka- ja nakéhavainnon samalla korkeudella

H41 oli saanut HO3:sta tutkahavainnon noin 3 km:n etaisyydeltd. Ohjaaja sai koneesta
hetked mybhemmin my6s nakéhavainnon ja vaisti samalla korkeudella olevaa H03:a loi-
valla vasemmanpuoleisella nousukaarrolla. Valitontda yhteentérmaysvaaraa koneiden
valilla ei ollut. H41:n nousu kaarrossa oli loiva, koska sen oli huomioitava muu, ylapuo-

lella lentava osasto.
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klo 15.06.05

KANGAS

Kuva 3. Kohtaamisen jalkeen HO3 laskeutumassa 800 metriin ja H41 nousemassa alu-
eellaan odottamaan lahestymisselvitysta.

Lennonjohtajien valinen tydnjako oli yhteistydsopimuksen mukainen. COR-lennonjohtaja
johti liikennettéd harjoitusalueilla ja l&hestyvia koneita myds osittain ARR-lennonjohtajan
vastuualueella. ARR-lennonjohtaja valvoi tutkalla lahestymisia ja vektoroi saapuvaa lii-
kennetta perus- tai myotatuuliosilta ILS-lahestymisiin.

Saapuvan liikenteen ruuhkautumisesta johtuen COR-lennonjohtaja oli tydllistetty enem-
man kuin ARR-lennonjohtaja. COR oli suorittanut parin H03/04 hajotuksen ja johti niita
ILS-lahestymista varten siten, ettd HO3 lensi ohjaussuuntaa 090 ja HO4 suuntaa 150.
Molemmat koneet oli siind vaiheessa selvitetty 1100 metriin QFE. Taman Hawk -parin
edella lensi Hawk P67, joka oli ohjaussuunnalla 150 perusosalla lahestyméssa ILS:n
suuntasadettda. Ennen kuin COR-lennonjohtaja ehti antaa P67:lle ohjeen siirtya ARR:n
radiotaajuudelle, kutsui H41:n johtama Hornet -osasto KANGAS -harjoitusalueelta ja
pyysi lahestymisohjeita. COR:n radiotaajuus oli nain varattuna ja tana aikana P67 lensi
annetulla ohjaussuunnalla (150) ILS:n suuntaséateen poikki.

COR-lennonjohtaja antoi ensin Hornet -osastolle odotusohjeet nousta harjoitusalueen
sisédlla ja sdataa saastdteho. Seuraavaksi han antoi P67:lle ohjaussuunnaksi 270 ja ILS-
lahestymisselvityksen seké ohjeen siirtya ARR:n radiotaajuudelle. Heti taman jalkeen
han selvitti HO3:n 800 metriin ja pyysi sitd jouduttamaan, mutta se ei kuullut eika kuitan-
nut tata lahetysta paallekkaisista lahetyksista johtuen. HO3:n ensimmainen selvitys 800
metriin annettiin lian myohaan johtuen COR:n tyokuormituksesta. HO3 ei ollut viela il-
moittanut saavuttaneensa edellista selvityskorkeutta 1100 metria.
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COR-lennonjohtajan huomio oli kiinnittynyt seka P67:4an, joka oli lentanyt ILS:n suun-
tasateen lapi, ettda KANGAS -alueelta lahestyméan pyrkivaan Hornet -osastoon, joka oli
odottamassa lahestymisselvitysta harjoitusalueella. Nama seikat saattoivat hajottaa
COR-lennonjohtajan huomiokykya ja vaikuttaa siihen, ettd han unohti seurata HO3:n
korkeutta ja selvittda se riittavan ajoissa alaspdin porrastaakseen sen harjoitusaluee-
seen KANGAS ja Hornet -osastoon.

HO3:n ilmoitettua saavuttavansa 1100 metria ja ohittaneensa H41:n se sai uudelleen
selvityksen laskeutua 800 metriin. COR-lennonjohtaja antoi myds HO4:lle selvityksen
laskeutua 800 metriin ja kaartaa ohjaussuuntaan 090. lImoitettuaan saavuttavansa 800
metria molemmat koneet saivat ohjeen siirtyd ARR:n radiotaajuudelle, HO3 perusosalta
ja HO4 myotatuuliosalta kiitotielle 24.

Keskustelussa Tampere-Pirkkalan lennonjohdon paallikbn ja tyopaikkakouluttajien
kanssa kéavi ilmi, etté kaytetty kahden tutkan tydmenetelma on ollut vakituisessa kaytos-
sa noin kahden vuoden ajan. Liikenteen luovutuksesta vdlilla COR-ARR ei ole tehty yh-
teistoimintasopimukseen mitdan kiintedtd mallia, vaan luovutus tapahtuu aina tilanteen
mukaan kuitenkin niin, etta vastuualueille maarattyja korkeuksia tulisi noudattaa.

Tutkittavan tapauksen kaltaisissa, vilkkaissa liikennetilanteissa tulisi kuitenkin tyémene-
telmaohjeistuksissa ja koulutuksessa korostaa sita, etta liikkenteen luovutus COR-ARR
tapahtuisi riittdvan aikaisessa vaiheessa. Nain COR:lle jaisi aikaa varsinaiseen liiken-
teen koordinoimiseen ja lahestymisjarjestysten maarittamiseen.

Lentotoiminta

Tampere-Pirkkalan lentoaseman lentotoiminta koostuu seka siviili- ettéd sotilasilmailusta.
Siviililentotoiminnasta huomattava osa on aikataulunmukaista reittilikennetta, josta osa
on ylittdvaa tai ohittavaa. Vaikka valtakunnallisesti tarkastellen siviililikenteen méaara on-
kin huomattava, ei se lennonjohtotoiminnan kannalta ole ongelma.

liImavoimien harjoittama sotilaslentotoiminta on lennonjohtotoiminnan kannalta merkitta-
va tyollistaja Tampere-Pirkkalassa. Sotilaslentotoiminnan erityispiirteena ovat useiden
koneiden muodostamat lento-osastot, jotka toimivat usein samanaikaisesti samoilla alu-
eilla. Sotilaslentotoiminnalle varatut alueet voivat olla alueellisesti laajoja ja suurella kor-
keusalueella kaytettyja.

Sotilaslentotoiminta on sovitettava yhteen siviililikenteen kanssa. Lennonjohdon kan-
nalta tama tarkoittaa seka harjoitusalueiden ja muun liikenteen koordinointia etta harjoi-
tusalueille lahtevan ja sieltd palaavan liikenteen johtamista. lImatilan joustavan kayton
periaatteiden mukaisesti harjoitusalueilla toimiville osastoille pyritddn antamaan toimin-
nan vapaus, mutta myds muusta liikenteesta johtuvia toiminnan rajoituksia joudutaan
kayttamaan. Liikenteen koordinoimiseksi sotilaslentotoimintaa varten harjoitusalueita va-
rataan etukateen varsinaisten sotilaslennonjohtoalueiden ulkopuolelta. Alueiden kaytén
ratkaisee lennonjohto, joka my6s koordinoi ja porrastaa liikkenteen haluamallaan tavalla.
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Sotilaslentotoiminnassa pyritddn ottamaan huomioon suurten konemé&érien vaikutus
lennonjohtotoimintaan. Samaan lento-operaatioon osallistuville lento-osastoille méaarite-
taan tarvittaessa lentoonlahto¢ ja/tai laskuaikoja, jotta liikenteen lennonjohdollinen jousta-
va kasittely olisi mahdollista. Ilmavoimien normaalit paivittaiset lentokierrokset Tampere-
Pirkkalan tukikohdassa eivat kuitenkaan ole sidottu ennalta maarattyyn aikatauluun.
Kaytetyt konemaarat vaihtelevat lentokierroksittain keskimaarin 10 - 15 valilla. Vaikka
lennonjohdollisesti normaali ilmaliikenne on johdettavissa joustavasti, saattaa muun mu-
assa paluuliikenteen ruuhkautumista tapahtua aika ajoin. Lennonjohdon kannalta ei eri-
tyisiin liikenteen rajoittamistoimenpiteisiin ole kuitenkaan nahty tarvetta.
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3.1

3.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

10.

11.

12.

13.

14.

Lennonjohtajalla oli voimassa oleva lennonjohtajan lupakirja seka tarvittavat kel-
puutukset.

Molempien ilma-aluksien miehistdilla oli sotilasiimailuviranomaisen edellyttdma
koulutus ja tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa.

Tampere-Pirkkalan lahestymislennonjohdon miehitys ja toiminta oli voimassa ole-
van ohjeistuksen mukainen.

Liikennetilanne oli tapahtumahetkella vilkas.
COR-lennonjohtaja oli tydllistetty enemman kuin ARR-lennonjohtaja.

Tapahtumahetkella COR-lennonjohtajan havainnointia ja tydskentelyd hajottivat
seka edella lahestyva P67 ettd KANGAS -harjoitusalueella oleva Hornet -osasto.

HO3 lensi annetun ja kuitatun lennonjohtoselvityksen mukaisesti.

H41:n johtama osasto lensi sille varatulla harjoitusalueella lentotehtdvan mukaises-
ti.

HO3:n laskeutumisselvitys 800 metriin annettiin liian mydhaan.

HO3 ei kuullut eikd kuitannut COR-lennonjohtajan antamaa ensimmaista selvitysta
laskeutua 800 metriin.

H41 sai vastaan tulevasta HO3:sta seka tutka- ettd nakdhavainnon noin 3 km:n
etaisyydelta.

H41 vaisti H03:a loivalla nousukaarrolla.
HO3 havaitsi H41:n juuri ennen lentoratojen ristedmista.

Valitonta yhteentdrmaysvaaraa ei ollut.

Tapahtuman syy

Porrastuksen alitus tapahtui, kun COR-lennonjohtaja unohti selvittdd HO3:n laskeutu-
maan 800 metriin, joka olisi ollut vaadittava korkeusporrastus harjoitusalueeseen KAN-
GAS. Tilanteen syntymiseen vaikutti huomattavan vilkas lahestyva liikenne.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tampere-Pirkkalan lennonjohtajien kelpuutus- ja kertauskoulutuksessa tulisi kiinnittaa
erityistd huomiota liikenteen luovutukseen COR:lta ARR:lle toimittaessa kahden tutkan
tybmenetelmalla.

Helsingissa 8.7.2002

L (1illaz

Juhani Hipeli Erkki Kantola
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LITE1

Radiopuhelinliikenne Tampere-Pirkkalan léahestymislennonjohdon 126,2 MHz (COR) taa-

juudella:

AIKA

14.46.30

14.46.42

14.47.30

14.49.43

14.52.25

14.53.25
14.53.35

14.55.25

ASEMA

APP
A
APP
A
APP
A
APP
A
A
APP
A
A
APP
A
APP
APP
A
APP

I/A

APP
A
APP
A
APP
A

APP
A
APP
A
APP
A
A
APP
A
APP
APP
A
APP
A

SANOMA

P66 fly heading 150 descend to 800 metres QFE 979.
Heading 150 descending to 100 metres QFE 979.

P66 descend to 800.

Descending 800 metres P66 leaving FL 2450.

P66 expedite descend.

P66.

P66 contact radar 120.6 moro.

Radar 120.6 P66 morjens.

Radar P66 maintaining 800.

P66 contact radar 120.6.

P66.

Afternoon Pirkkala Golden 665 at level 150 maintaining.
Paivéat Golden 665 Pirkkala radar contact.

Any possibilites direct to Hyvinkaa?

Call you back

A75 ota yhteys Hallin torniin 128.9 soon moro.

Halliin 128.9 morjens.

Golden 665 clearance direct to Hyvinkda, when ready descend to FL
100.

Direct Hyvinkaa when ready to 100, call you back when leaving 150,
Golden 665 thank you.

Radar.

Radar HO1 radial 010 85 km. maintain 1500 981.

HO1 radar contact, maintain 1500 high speed ILS 24.
Maintaining 1500 high speed HO1 and request radar vectors.
Will be.

Pirkkalan tutka P65 ja 67 parilla, 2500 metria sailyy Pirkkalan
QFE:ll& 979.

Paivaa P65 tutkayhteys, kohti Pirkkaa 2500 odota ILS:& 24.
Jatkan kohti Pirkkaa sailytetddn 2500 metrid P65.

HO1 descend to 800 metres QFE 979.

Leaving 1500 for 800 metres 979 HO1.

Radar, HO2 stop descend to1100 metres.

Stopping descend to 1100 metres HO2.

HO2 reaching 1100.

HO2

HO1 reaching 800.

HO1.

HO2 radar contact.

HO2.

HO1 right heading...correction left heading 150.

Left heading 150 HO1.



14.56.40

14.57.00

14.58.50

14.59.00

15.00.40

APP
A
APP
A
APP
A
APP

A
APP
A
APP
A
APP
APP

A
APP
A
APP
A
APP
A
APP
A
A
APP
A
APP
APP
A
APP
APP
A
APP
A
APP
A
APP
APP
A
APP
A
APP
A
A

APP

HO1 contact radar 120.6

Radar 120.6 HO1

Radar

Ja tutka OH-WBA vektoreita tarvittais laskukierrokseen.
BA ma kasitin, etta sa menisit alueelle ensin.

Joo, mennaan sitte ensin.

Toss on aika paljon muuta, ettd mé en ota kylla siihen nyt. Siita ei
00

hyotya kenellekkaan.

Joo, milloin s& arvelet ettd helpottaa?

Ja tutkayhteys on.

Kiitos.

P65 oikean kautta ohjaussuuntaan 090 ja 1400 metria.
Oikean kautta 090 ja 1400 metria P65 jai 2500.

Tutka

HO2 turn left heading 090, descend 1100 metres, reduce speed to
500 or less.

Left heading 090 maintaining 1100 and reducing HO2.
Radar.

Radar HO3 maintaining 2000.

HO3 radar contact, speed 500 or less.

500 or less HO3.

HO2 descend to 800.

Descend to 800 leaving 1100 HO2.

P65 and 67 descend to 800 metres.

Alas 800 metriin P65 ja 67 jatetaan.....

Pirkkalan tutka FIN320 sailyttaa lentopintaa 250.
Tutkayhteys.

Ja tutka, P67 pyytaa sitte tutkahajotusta.

Tulee tulee...

HO2 turn right heading 150.

Right heading 150 HO2 and reaching 800.

Radar.

HO2 contact radar on 120.6.

120.6 HO2.

Radar

A65 maintaining 300 metres on QFE 981.

AB65 say again.

Maintaining three zero zero zero metres on QFE 981 A65.
AB5.

P67 continue heading 090 and P65 turn right heading 140.
Jatketaan suuntaan 090 P67. Oikea 140 ja sailyy 800 P65.
Tutka.

Golden 665 descending to level one hundred.

Golden 665 contact Helsinki radar 129.85 moro.

Helsinki 129.85 moi moi Golden 665.

lltaa radar A63 and 61 maintaining 3500 metres on QFE 981, VOR
PIRKKA.

A61 radar contact, speed 500 or less.



15.01.55

15.02.17

15.03.06

15.03.14

15.03.20

15.03.50

15.04.12

15.04.19

15.04.21

15.04.48

15.04.55

15.05.00
15.05.18
15.05.30
15.05.36
15.05.51

15.05.54
15.05.58

A
APP
A
APP
A
APP
APP

A
APP
APP
A
APP
APP

A
APP
APP
A
APP
APP

I/A

APP
A
APP
APP
A
APP
APP
A
APP
A
APP
A

APP
A
APP
A
APP
A
A
APP
A
APP

500 or less A61.

P65 contact.... P kuusviis tutkalle 120.6 moro.

Tutkalle 120.6 P65 hei.

P67 kaarra oikealle ohjaussuuntaan 150 ja nopeus 400.

150, hidastetaan 400:aan.

Tutka.

HO3 kaarra oikealle ohjaussuuntaan 240, laskeudu 1100 metriin
QFE 979.

Oikealle 240, alaspéin 1100:aan 979 HO3, jaa kaks tonnia.
Tutka.

FIN320 kun valmista laskeudu lentopinnalle 130.

Kun valmista pinnalle 130 FIN320.

Tutka

HO4 jatka ohjaussuuntaan 240, HO3 kaarra vasempaan ohjaus-
suuntaan 150.

Vasempaan 150:aan H03. 240 HO4 ja 1100:aan.

Tutka.

A61 laskeudu 1400 metriin QFE 979.

1400:aan QFE 979 jaa 3000 A61.

Tutka.

FIN320 hidasta nopeus 250:aan ja uudelleen selvitetty lentopinnalle
140

kun valmis.

Hidastetaan 250 solmuun, uudelleen selvitetty lentopinta 140
FIN320.

Tutka.

HO4 saavutin 1100.

HO4

HO3 kaarra vasempaan ohjaussuuntaan 090.

Vasempaan 090 HO3.

Tutka.

HO4 kaarra vasempaan ohjaussuuntaan 150.

150 HOA4.

Tutka.

Radar H41.

H41 go ahead.

H41 instructions from Kangas, 41 maintaining 1000 correction 1100
metres

42 1400, 43 2000, 44 2400 metres on QFE 980.

H41 saastoteho ja nouskaa korkeammalle mikali mahdollista.
Okay.

P67 oikealle ohjaussuuntaan 270 ILS-lahestymiseen ja tutka 120.6.
270, ILS:lla 1ahestyyn ja tutkalle 120.6.

HO3 laskeudu 800:aan ja odota. (mahd. jouduta)

A61 saavutti 1400.

Ja HO3 sailyy nyt 1100 ja 090 ja pari Hornettii meni kohtuu liki.
Juu niin meni, laskeudu 800:aan.

Alaspéin 800:aan 03.

HO4 kaarra vasempaan ohjaussuuntaan090 laskeudu 800:aan.



I/A 090 800:aan jai 1100 HO4.

15.06.04 I/A FIN320 jattaa lentopinnan 250 alas pinnalle 140.
APP FIN320.
15.06.32 I/A HO03 saavultti 800.
15.06.36 APP HO03, ja oikealle ohjaussuuntaan 150.
I/A Oikealle 150:aan 03.
APP Tutka.
15.06.42 I/A HO04 saavutin 800.
APP HO4.
I/A A61 saavutti 1400.
APP A61 ja kaarra oikealle ohjaussuuntaan 240.
I/A Oikealle 240 A61.
15.06.55 APP Ja onko 63 tulossa sielté pohjoisesta?
I/A 63 on ja onko jotain kuokkaa niin naat paremmin.
APP Ei ndy mitaan.
I/A Onko antaa jotain kuokkaa, kaykd 55637
APP Ei ndy mitdan. Lenna ohjaussuuntaan 240.
15.07.14 I/A 240 A63 ja nyt on kuokka 5563.
APP Tutkayhteys.
I/A AB3.
15.07.41 APP HO3 ota yhteys tutkaan 120.6.
I/A Tutkalle 120.6 HO3 moi.
15.07.47 APP HO4 ota yhteys tutkaan 120.6.
I/A 120.6 HO4 moro.
15.07.50 APP FIN320 ota yhteys Tampereen tutkaan 121.3 moro.
I/A 121.3 320 terve.
I/A Pirkkalan tutka FIN270 2300 nousussa.
APP FIN270 tutkayhteys.
15.08.25 APP A61 kaarra vasempaan ohjaussuuntaan 090, laskeudu 800 metriin
QFE 979.
I/A Vasempaan 090 800:aan 979 A61.
APP Ja sulla on 62 siivella?
I/A Kylla.
APP 62 oikaise kaarto suuntaan 150 ja 61 jatka sinne 090.
I/A 61 jatkaa 090.
I/A (61 puhuu) 62 oikaise kaarto suuntaan 150.
I/A 150 62.
15.09.16 /A Ja vahvista 62:lle 150.
APP 62 150 suuntaan.
I/A 62.
15.09.30 I/A 63 jaataa kohtuullisesti.
I/A Tutka A63 sopiiko ottaa vaikka 500 metria alemmaksi. Taalla on
kohtalaista
jaatamista. Me ollaan pilvessa.
APP A63 laskeudu 1400 metriin.
I/A 1400:aan ja QFE 979, jai 3500 A63.
I/A A62 saavutti 800 metria.
APP A62 onko koodi paalla?

15.10.05 I/A Vahvista koodi 5562.



15.10.10

15.10.30

15.10.44

15.11.10

15.11.23

15.11.26

15.13.18
15.13.28

APP
APP
A
APP
A
APP
APP
A
APP
A
APP
APP
A
A

APP
A
APP
APP
A
APP
A
APP
A
APP

A
APP
APP
A
APP

Koodi 5662.

A61 yhteys tutkaan 120.6.

Tutkalle 120.6 A61 hei.

A62 kaarra vasempaan ohjaussuuntaan 040.
Vasempaan 040 A62, saavutti 800 979:ll&.

Tutka.

H41 paljonko sulla on polttoainetta?

Oota hetki.

A kuuskolmoset paljonko on varaa odottaa?

Parikyt minuuttia tarvittaessa.

Okei.

A62 koodaa 5662.

5662 AG2.

Maksimi 5 holdingia H41:lle ja tullaan jarjestyksessa: 42, 41, 43 ja
44.

Selva.

42:1la on kovin kired, 41 voi odottaa viela senkin jalkeen.
Joo, nyt alkaa tulemaan.

A63:t saastotehoja, siind kohtaa ympyraa vasempaan.
Ympyrad vasempaan A63.

A62 nopeus 400.

Nopeus 400 A62.

A62 kaarra oikealle ohjaussuuntaan 090 ja ota yhteys tutkaan 120.6.
Oikealle 090, tutkalle 120.6 A62.

H42 lenn& ohjaussuuntaan 060, laskeudu 1100 metriin QFE 979
vektorointi ILS:iin 24.

060, alaspain 1100 979 vektorit 24:lle H42.

Tutka.

Kuka H:sta halus seuraavaks?

Oota hetki.....H44.

H44 seuraavaks, selva.



