Tutkintaselostus
B 6/2001 L

Vakava vaaratilanne Turun lahestymisalueella 13.8.2001

OH-SAE, SAAB SF340A

OH-SAS, SAAB 2000

Kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkaiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. Tama perussaanto on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistad muuhun

tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.



Onnettomuustutkintakeskus
Centralen for undersdkning av olyckor
Accident Investigation Board Finland

Osoite / Address: Yrjénkatu 36 Adress: Georgsgatan 36
FIN-00100 HELSINKI 00100 HELSINGFORS

Puhelin / Telefon: (09) 1825 7643

Telephone: +358 9 1825 7643

Fax: (09) 1825 7811

Fax: +358 9 1825 7811

Sahkoposti: onnettomuustutkinta@om.fi tai etunimi.sukunimi@om.fi

E-post: onnettomuustutkinta@om.fi eller férnamn.slaktnamn@om.fi

Email: onnettomuustutkinta@om.fi or forename.surname@om.fi

Internet: www.onnettomuustutkinta.fi

Henkildstd / Personal / Personnel:

Johtaja / Direktor / Director

Hallintopaéllikkd / Forvaltningsdirektdr / Administrative director
Osastosihteeri / Avdelningssekreterare / Assistant
Toimistosihteeri / Byrasekreterare / Assistant
limailuonnettomuudet / Flygolyckor / Aviation accidents

Johtava tutkija / Ledande utredare / Chief air accident investigator
Erikoistutkija / Utredare / Aircraft accident investigator

Raideliikenneonnettomuudet / Spértrafikolyckor / Rail accidents

Johtava tutkija / Ledande utredare / Chief rail accident investigator
Erikoistutkija / Utredare / Rail accident investigator

Vesiliikenneonnettomuudet / Sj6fartsolyckor / Maritime accidents

Johtava tutkija / Ledande utredare / Chief maritime accident investigator
Erikoistutkija / Utredare / Maritime accident investigator

ISBN 951-836-078-2
ISSN 1239-5323

Edita Prima Oy, Helsinki 2002

Tuomo Karppinen
Pirjo Valkama-Joutsen
Sini Jarvi

Leena Leskela

Tero Lybeck
Esko Lahteenmaki

Esko Varttio
Reijo Mynttinen

Martti Heikkila
Risto Repo



B 6/2001 L

Vakava vaaratilanne Turun lahestymisalueella 13.8.2001

SISALLYSLUETTELO
LY HENTEET ...ttt ettt ekttt e s s a b et e s sk et e e ek b et e e e sabb e e e e aanbe e e e e anbeeeeanbneeeeanns iii
ALKULAUSE ...ttt h et e e a bt e e e okt e e o s b et e e e aabb et e e e abe e e e e anbb e e e sbbee e e s nanee %
1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET ..ottt e et a e snnee s 1
1.1 Tapahtumien KUIKU.........ooei et e e a e e e e eaes 1
2 o 1T o ][0V o 11 o o ) S SRRRS 3
1.3 1IMa-alukSen VaRNINQOL.........coiiiiiiiiiiie e e e e s e e e e e e s s eneeeees 3
O Y DT V=Y o 11 o o T PERPRR 3
IS o [T 01 4] (01 (o PP OU PP PRP PR RTTO 3
1.5.1 Lennonjondon NENKIIOSTO ......cuieeeiiiiiiiiieee et e s e e e e e e e eeeeeeeas 3
1.5.2 IIma-alusten NENKIIOSTO ...........oiiiiiiiiiiiiee e e e e 4
1.6 HIMA-AIUKSEL ...ttt ettt e s bbbt e e s e ab bt e e e et b e e e e b be e e e naeee 4
A Y- - BT OO TP PP TPPPPR 5
1.8 SUUNNISTUSIAITTEET. ... ..eeieiiiiie e e e e s e e e e e e e s eneeeees 5
1.9 RadioOpPUNEINIIKENNE ......coiiiii e e e e e e e e eneeeeees 6
1,10 LENTOPAIKKA. ...ceeiieieiiiiiieie ettt e et e e e e e e e e e bbb e e e e e e e e e an b e e e e e e e e e e annrrees 6
1.11 LennonrekiSterOiNtiaItEEL ... ......oooi it 6
1.12 Vaaratilannepaikka ja ilma-aluksen tarkastus ...........cccuveeiieee i 7
1.13 Laaketieteelliset tUIKIMUKSEL.........ueiiiiiiii e 7
I U [T = (o T PR U PP PPUP PP RTTO 7
1.15 Pelastustoiminta ja pelastumisnakOKohdat..............occuviiiiiieeii e 7
1.16 Yksityiskohtaiset tUtKIMUKSEL ..........coeiiiiiiiiiiiee e e e e e 7
IO T Y 1T 1 (o OO UPTPUPPRTPPPR 7
1.16.2 Tutkatallennetietojen KEASIttelY ..........cevveiiiiiiiiiiiie e 7
1.17 limaliikennepalvelun organisaatio ja jontaminen .............cooveeiiiiiiiiiiiieee e 9
L.18 MUUL TIEUOT ...eeeeiiieei ettt e e e e et e e e e e e s s ab bbb e e e e e e e e s e aanbbbae e e e e e e s e aanrbeees 10
1.18.1 LennONjONtOKOUIULUS ......uveiiiiieeiiiiiiiiit ettt e e e s e e e e e s s e nneeeees 10
2 AN ALY Y Sttt b e bt e e e e bttt e e et et e e e e bbe e e e e bre e e e abbeeas 11
2.1 Tapahtuman @NAIYYSi..........ueiiiiiiiiiiiie et e e e e s s e bbb e e e e e e e e e e s nnbeeneeeaaeeas 11
2.2 Lennonjohtajan KelpuutusharjoittelU ...........ccoiiiiiiiiiiie e 12
2.3 RadiopUNeliMEN KAYLO .......cceeeiiiiiiiiiiiiie et e e e e e e e s s et e e e e e e s s e nnnrreeeeeeeeeeanns 12
2.4  Tutkatallennetietojen KASITIEIY...........ueeiiiiii e 13
3 JOHTOPAATOKSET ...ocviitietiete ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e eaeebe et e e be et e e be et e eteeteeteabesbesaearearenes 15
G 0 A 0] (Y= 411 = SRR SPPRRRR 15
3.2 TAPANTUMEIN SYY ..ottt ettt et e e e e e e bb et e e e e e e e e saabbbe e e e e e e e e s aannbbbeeeeaaeaeanns 16



B 6/2001 L

Vakava vaaratilanne Turun lahestymisalueella 13.8.2001

4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET
LAHDELUETTELO

LITTEET
Liite 1. Lentoturvallisuushallinnon lausunto

Liite 2. Etela-Suomen lennonvarmistuskeskuksen selvitys tutkan nayttolaitteen toiminnasta



B 6/2001 L

Vakava vaaratilanne Turun lahestymisalueella 13.8.2001

LYHENTEET

Lyhenne Englanniksi

ACC Area control centre

ALL All labels

APP Approach

ATS Air Traffic Service

B-RNAV Basic Area Navigation

CA Collison Alert

CB Cumlonimbus

CVR Cockpit voice recorder
DFDR Digital Flight Data Recorder
DME Distance Measuring Equipment
FEW Few (1-2/8)

FIN Finnish

FL Flight Level

FT Feet

GEN General

HPA Hectopascal

ILS Instrument Landing System
IFR Instrument Flight Rules

JAR Joint Aviation Requirements
KT Knot(s)

MSL Mean Sea Level

MSSR Monopulse Secondary Surveillance

NAV (naytto)
NDB

NM

PEL

PF

PNF

QNH

RA
TA
TCAS

SCT
TWR
VOR

Radar

Navigation page

Non-directional Radio Beacon
Nautical Miles

Aviation lisences

Pilot Flying

Pilot Not Flying

Altimeter sub-scale setting to obtain
elevation when on the ground

Resolution Advisory
Traffic Advisory
Traffic Collision Avoidance System

Scattered (3-4/8)
Tower
VHF omnidirectional radio range

Suomeksi

Aluelennonjohto

Kaikki nayttdikkunat
Lahestymislennonjohto
limaliikennepalvelu

Perus aluesuunnistus
Yhteentérmays varoitus
Cumulonimbus (pilvityyppi)
Ohjaamon aanitin

Digitaalinen lennonrekisterdintilaite
Etaisyydenmittauslaite

Vahan pilvista (1-2/8)
Suomalainen

Lentopinta

Jalka (mittayksikko)

Yleista

Hehtopascal (ilmanpaineen yksikkd)
Mittarilahestymisjarjestelma
Mittarilentosaannot
Yleiseurooppalaiset ilmailuvaatimukset
Solmu, solmua

Keskimaarainen merenpinta
Monopulssitoisiovalvontatutka

Suunnistusnaytto

Suuntaamaton radiomajakka
Merimailia

limailulupakirjat

Ohjaava ohjaaja

Ei ohjaava ohjaaja

Korkeusmittarin asetus, jolla maassa ol-
taessa saadaan korkeustaso merenpin-
nasta standardiolosuhteissa
Toimintaohje

Liikennetiedote
Yhteentdrmdaysvaarasta varoittava jar-
jestelma

Osittain pilvista (3—4/8)

Lahilennonjohto
VHF-monisuuntamajakka
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ALKULAUSE

Maanantaina 13.8.2001 kello 16.09 Suomen aikaa (tutkintaselostuksessa kaytetyt ajat ovat Suo-
men aikaa) syntyi Turun lahestymisalueella vakava vaaratilanne, kun Oy Air Botnia Ab:n kaytta-
ma SAAB 2000 -tyyppinen liikennelentokone, radiokutsumerkki KFB 422, laskeutui lennonjoh-
toselvityksen mukaisesti saman lentoyhtion kayttaman SAAB SF340A -tyyppisen liikennelentoko-
neen, radiokutsumerkki KFB 411, lentokorkeuden lavitse.

Onnettomuustutkintakeskus sai tiedon tapahtumasta tiistaina 14.8.2001 Turun lennonjohtajan
tekemén vaaratilanneilmoituksen perusteella.

Onnettomuustutkintakeskus pdaatti suorittaa tapauksesta tutkinnan ja asetti torstaina 16.8.2001
paatokselladn B 6/2001 L tutkintalautakunnan, jonka puheenjohtajaksi nimettiin suostumuksensa
mukaisesti Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija, lennonjohtaja Erkki Rissanen ja jaseniksi
Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntijat, likennelentdja Timo Uramaa ja lennonjohtaja Ari
Huhtala.

Tutkinta on perustunut onnettomuuksien tutkinnasta annettuun lakiin (373/1985) ja asetukseen
(79/1996), ICAO:n Annex 13:een ja Euroopan Unionin Neuvoston direktiiviin 1994/56/EY.

Tutkintaselostuksen luonnos l&hetettin - onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen
(79/1996) mukaiselle lausunnolle limailulaitoksen Lentoturvallisuushallinnolle 31.10.2001. Saatu
lausunto on huomioitu lopullisessa tutkintaselostuksessa ja se on suomenkielisessa selostukses-
sa liitteena.

Tutkinta saatiin paatokseen 8.1.2002.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Maanantaina 13.8.2001 klo 13.00 tapahtui Turun lahi- ja lahestymislennonjohdossa
(TWR/APP) tybvuoron vaihto. litavuoroon tulivat vastaava lennonjohtaja ja kelpuutus-
harjoittelua suorittava lennonjohtoharjoittelija. Lennonjohtoharjoittelija aloitti tytskentelyn
tyopoydassa vastaavan lennonjohtajan valvonnassa.

Turku oli varannut klo 14.24 aluelennonjohdolta (ACC) ilmatilaa, sivurajoina l&hialueen
rajat ja ylarajana lentopinta 135, laskuvarjohyppytoimintaa varten. Tapahtumahetkella
aluevaraus oli edelleen voimassa, mutta laskuvarjohyppytoimintaa ei tapahtunut ja lii-
kenne oli hiljaista.

Kun KFB 411, joka oli lahddssa aikataulun mukaiselle reittilennolle Turusta Maarianha-
minaan, kutsui Turun tornia klo 15.58.32 oli lennonjohdon radiopuhelintaajuudella ja
vastuualueella vain Maarianhaminan suunnasta saapuva Piper PA34, rekisteritunnus
SEGPX.

Lennonjohto antoi SEGPX:lle selvityksen laskeutua 4000 jalkaan QNH:lla 1001 ja lahte-
valle KFB 411:lle alkukorkeudeksi 3000 jalkaa lisAyksella: "odota lisdé reitilld”. KFB 411
lahti klo 16.01. Varmistettuaan koneiden ohituksen lennonjohto selvitti SEGPX:n jatka-
maan laskeutumista 2200 jalkaan ja KFB 411:n nousemaan lentopinnalle 80, joka oli
sen lentosuunnitelman mukainen reittikorkeus.

Turun lennonjohdolla oli lennonjohtoliuskalla tieto Tukholmasta tulevasta aikataulun mu-
kaisesta reittilennosta KFB 422. Koneen arvio LIETO NDB:lle oli 16.16 ja ACC oli sel-
vittdnyt sen yhteistoimintasopimuksen mukaisesti laskeutumaan lentopinnalle 100.

KFB 411 pyysi klo 16.04.39 lupaa lentda suuntaan 260° tai vapaasti valtella CB-pilvia
Turun ldhestymisalueella. Turku antoi koneelle luvan véaltella vapaasti pilvia ja ilmoitti
asiasta ACC:lle klo 16.05.00. Samassa puhelinyhteydessa ACC sanoi, ettd KFB 422
tulee nyt Turulle daneen luovutettuna. Talldin kone oli 38 NM RUSKO VOR/DME:sta
liuv'ussa lapi lentopinnan 140.

Termi "luovutettuna” tarkoittaa, ettéa konetta saa selvittda edelleen alaspéin, mutta sité ei
saa k&antda pois lentoreitiltd ennen kuin se on tullut vastaanottavan yksikon vastuualu-
eelle.

Kello 16.06.03 Turku pyysi SEGPX:ta ilmoittamaan, kun se ylittaa LIETO NDB:n ulos-
lentosuunnassa ja kysyi samalla koneen korkeutta. Kone ilmoitti olevansa LIETO ulos-
pain ja laskeutuvansa lapi 2700 jalkaa. Nain saamallaan korkeustiedolla lennonjohto
varmisti, ettd se voi selvittaa tdhan koneeseen ndhden KFB 422:n 3200 jalkaan. Tama
korkeus varmistaa ensimmaisena lahestyvialle ylosvetomenetelman mukaisen korkeu-
den, joka ILS -lahestymisessa kiitotielle 26 on 2200 jalkaa.
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KFB 422 kutsui Turun tornia klo 16.06.42 ja ilmoitti laskeutuvansa lapi lentopinnan 115
lentopinnalle 100. Lennonjohto antoi KFB 422:lle tuloselvityksen: "Good afternoon Bot-
nia four one, correction four two two, you are cleared to LIETO via RUSKO, continue
descent to three thousand two hundred feet, QNH one zero one...correction one zero
zero one, expect visual approach two six, no delay.” ("Hyvé&a iltapéivdd Botnia neljéd yksi,
korjaan neljd kaksi kaksi, selvd LIEDOLLE RUSKON kautta, jatka laskeutumista kol-
meentuhanteen kahteensataan jalkaan, QNH yksi nolla yksi... korjaan yksi nolla nolla
yksi, odota nédkdélahestymista 26:lle, ei viivytystd.”) Lennonjohto selvitti KFB 422:n lapi
vastakkaiseen suuntaan lahteneen KFB 411:n selvityskorkeuden. Vastaava lennonjoh-
taja, joka oli aivan liikennetta hoitavan harjoittelijan valittoméassa laheisyydessa ei ha-
vainnut tapahtunutta virhetta.

Lennonjohto pyysi klo 16.07.43 KFB 411:ta ilmoittamaan, kun se seuraa radiaalia 248.
Kone ilmoitti seuraavansa radiaalia 247 ja lapaisevansa lentopinnan 73. Turku pyysi ko-
netta ilmoittamaan PERKA:n ohituksen. KFB 411 ilmoitti ndin tekevansa ja hetked myo-
hemmin ilmoitti sailyttavansa lentopintaa 80. Vastauksena sanomaan Turku kysyi KFB
411:n etdisyytta. Kone ei vastannut aivan valittémasti, vaan ilmoitti klo 16.08.53: "Ja tor-
ni meilld TCAS:si antaa traffic-varoituksen, me kaarretaan vasempaan, meilld on pinta
kaheksan nolla, tuo néyttda tuo kakstonninen tulevan vastaan.” Klo 16.09.11 KFB 411
ilmoitti: "Ja nyt ei 0o vaaraa,” ja hetkeda mybhemmin: "Sopiiko nousta lentopinnalle yhek-
sédn nolla?” Lennonjohto antoi pyydetyn selvityksen.

Vastaava lennonjohtaja havaitsi tilanteen vasta, kun kuuli KFB 411:n ilmoituksen TCAS-
tiedotteesta. Tilanne oli jo kehittynyt vaiheeseen, jossa lennonjohtajalla ei enda ollut
mabhdollisuutta vaikuttaa tapahtumien kulkuun.

KFB 411:114 oli ollut TCAS:sséa valittuna 12 NM:n nayttdalue, kun sille ilmaantui vas-
taantuleva ilma-alus. Koneiden keskindisen etaisyyden ollessa noin 8-9 NM KFB 411:n
ohjaajat saivat vastaantulevan ilma-aluksen nakyviinsd. Nakoyhteys sailyi koneiden
ohitukseen saakka. Ohjaajat totesivat TCAS:iin perustuen vastaantulevan laskeutuvan
lapi lentopinnan 90. TCAS antoi liikennetiedotteen (TA). Koneen paallikko, joka istui oh-
jaamossa vasemmalla puolella ja toimi lentavana lentajana (PF), paatti suorittaa vaisto-
likkeen ja kaartoi noin 40° vasempaan suuntaan 210°. Kaarron aloitushetkella TCAS
antoi myds toimintaohjeen (RA) "CLIMB”. Ohjaaja aloitti nousun samanaikaisesti kaar-
ron aloittamisen kanssa.

KFB 422 sai myds TCAS:n antaman liikkennetiedotteen (TA) vastaantulevasta ilma-
aluksesta. Tall6in ohjaajat valitsivat lennonvalvontajarjestelman NAV-naytolle TCAS-
sivun ja totesivat, ettd vaikuttava liikenne oli noin 5 NM:n etéisyydella suoraan edessa ja
vahan alapuolella. Taméan jalkeen ohjaajat saivat vastaantulevaan myés nékdyhteyden.
TCAS antoi toimintaohjeen (RA) "MAINTAIN VERTICAL SPEED” lahes samanaikaisesti,
kun ohjaajat havaitsivat vastaantulevan kaartavan sivuun. Koneen paallikkd, joka istui
ohjaamossa oikealla puolella ja toimi ei lentdvana lentgjana (PNF) oli juuri valmistautu-
nut ottamaan ohjausvastuun ja suorittamaan vaistokaarron oikealle. Ohjaamossa va-
semmalla puolella istui kapteeniharjoittelija, joka toimi ohjaavana ohjaajana (PF).
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13

14

15

151

KFB 411:n ja KFB 422:n vélisen 1000 jalan korkeuseron umpeutuessa hiiden keskinai-
nen etaisyys oli 6,1 NM. Koneiden ollessa samalla korkeudella niiden valinen etaisyys
oli 3,1 NM. KFB 411:n aloittaessa vaistokaarron etaisyys oli 2,4 NM ja koneiden valinen
pienin etaisyys vaistokaarron aikana oli 1,1 NM.

KFB 411 ilmoitti klo 16.11.41 ohittavansa PERKA:n, jolloin Turku antoi sille ohjeen ottaa
yhteys Tampereen Tutkaan. KFB 422 ilmoitti klo 16.12.54: "And tower Botnia four two
two field in sigth, we are threet thousand two hundred feet.” ("Ja torni Botnia neljd kaksi
kaksi kenttd nadkyvissd, me olemme kolmetuhatta kaksisataa jalkaa”). Edella lahesty-
vasta koneesta johtuen KFB 422 joutui suorittamaan ILS -l&hestymisen ja laskeutui Kii-
totielle 26 klo 16.22.

Molempien koneiden paallikot tayttivat tapahtumasta lentoyhtion ACAS/TCAS ilmoitus-
kaavakkeen. Lennonjohtaja teki tapahtumasta Lentoturvallisuushallinnon edellyttaman
GEN M1-4:n mukaisen ilmoituksen. Tdman lisdksi lennonjohtaja laati Lennonvarmistus-
osaston poikkeama- ja havaintoilmoituksen seka kirjasi tapahtuman lennonjohdon pai-
vakirjaan. Turku ei ilmoittanut tapahtumasta aluelennonjohdolle.

Henkildvahingot

KFB 411:ssé oli 33 henkiloa, joista 3 miehistvd. KFB 422:ssa oli 30 henkil6d, joista 3
miehistda. Henkilévahinkoja ei syntynyt.

Ima-aluksen vahingot

Ei vahinkoja.

Muut vahingot

Ei vahinkoja.

Henkilosto

Lennonjohdon henkiléstd
Vastaava lennonjohtaja: Mies, 49 v.

Lupakirja: Lennonjohtaja, voimassa 22.3.2002 saakka
Laaketieteellinen kelp.tod.: FIN 1, voimassa 22.3.2002 saakka

Kelpuutukset: Kaikki tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa.

Lennonjohtoharjoittelija: Mies, 23 v.

Lupakirja: Ei lennonjohtajan lupakirjaa
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Laéketieteellinen kelp.tod.:

Kelpuutukset:

IIma-alusten henkilosto
KFB 411:n miehistd
lima-aluksen paallikko:

Lupakirja:

Laaketieteellinen kelp.tod.:

Kelpuutukset:

IiIma-aluksen peramies:

Lupakirja:

Laaketieteellinen kelp.tod.:

Kelpuutukset:

KFB 422:n miehisto
lima-aluksen paallikko:

Lupakirja:

Laéketieteellinen kelp.tod.:

Kelpuutukset:

Kapteeniharjoittelija:

Lupakirja:

Laaketieteellinen kelp.tod.:

Kelpuutukset:

Ima-alukset

KFB 411

Ei voimassa olevaa laéketieteellista kelpoisuustodistusta.

Ei voimassa olevia kelpuutuksia.

Mies, 34 v.

Liikennelent&ja, voimassa 3.11.2005 saakka
JAR-luokka 1, voimassa 15.4.2002 saakka

Kaikki tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa.

Mies, 27 v.
Ansiolentdja, voimassa 11.5.2005 saakka
JAR-luokka 1, voimassa 15.12.2001 saakka

Kaikki tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa.

Mies, 44 v.

Liikennelentdja, voimassa 2.5.2004 saakka
Luokka 1 (Ruotsi), voimassa 22.9.2001 saakka

Kaikki tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa.

Mies, 32 v.

Liikennelentaja, voimassa 11.7.2006 saakka
JAR-luokka 1, voimassa 30.11.2001 saakka

Kaikki tarvittavat kelpuutukset olivat voimassa.

SAAB SF340A, 33-paikkainen, kahdella potkuriturbiinimoottorilla varustettu likennelen-

tokone.

Kansallisuus ja rekisteritunnus:

Suomi, OH-SAE
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Omistaja: 340 Leasing Ltd

Kayttaja: Oy Air Botnia Ab

Valmistaja: SAAB Aircraft Corporation
Tyyppi: SAAB SF340A

Sarjanumero: 117

Valmistusvuosi: 1988

Moottorit: 2 kpl GE-CT7-5A2 potkuriturbiinia

Lentokelpoisuustodistus voimassa:  31.8.2004 saakka.

KFB 422

SAAB 2000, 47-paikkainen, kahdella potkuriturbiinimoottorilla varustettu liikennelento-
kone.

Kansallisuus ja rekisteritunnus: Suomi, OH-SAS

Omistaja: Swedish Airgraft Holdings AB

Kayttaja: Oy Air Botnia Ab

Valmistaja: SAAB Aircraft Corporation

Tyyppi: SAAB 2000

Sarjanumero: 44

Valmistusvuosi: 1997

Moottorit: 2 kpl Rolls Royce AE2100 potkuriturbiinia

Lentokelpoisuustodistus voimassa:  31.3.2004 saakka.
Saa
Turun lentoaseman saa 13.8.2001 kello 15.50:

10 minuutin keskituuli 250 astetta 10 solmua, vaihtelu 210-280 astetta 6-14 solmua, na-
kyvyys 30 kilometria, pilvet FEW (1/8 SC) 1600 FT, SCT (4/8 CU) 2400 FT, SCT (4/8 CI)
25000 FT, lampétila 18,5°C, kastepiste 12,5°C, QNH 1001,3 hPa.

Tapahtumapaikan saa:

Alueella oli jonkin verran pilvia, mutta ohjaajien kertomusten mukaan nakyvyys oli hyva,
vallitsi paiva.

Suunnistuslaitteet

Koneet olivat B-RNAV-kelpoiset.
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1.9

1.10

111

Radiopuhelinliikenne

Turun lennonjohdon radiopuhelintaajuudella oli tapahtumaan vaikuttavana aikana kolme
ilma-alusta. Radiopuhelinlikenne molempien saapuvien ilma-alusten, SEGPX ja KFB
422, kanssa kaytiin englannin kielella. Lahteva KFB 411 aloitti liikenndinnin suomen
kielella ja likennointia jatkettiin suomen kielella siitéd huolimatta, etta radiopuhelintaajuu-
della oli jo yksi englantia kayttava ilma-alus. Lennonjohdon ja KFB 411:n vélinen liiken-
ndinti vaihdettiin englannin kielelle vasta sen jalkeen, kun KFB 422 oli tullut radiopuhe-
lintaajuudelle.

KFB 411 antoi ilmoituksensa TCAS-tiedotteen saamisesta, vaistoliikkeen suorittami-
sesta ja tilanteen selviamisesta jalleen suomen kielella.

Radiopuhelinlikenne kaytiin Turun tornin taajuudella 118,300 MHz. Kyseisen radiopuhe-
lintaajuuden kayttd on Ilimailulaitoksen ATS-ohjeen ja maarayksen, COM 2,
(31.12.1996), mukaan rajattu kaytettdvaksi ainoastaan 25 NM séateella ylarajana lento-
pinta 40. Radiopuhelinkuuluvuus oli kaikkien asianosaisten lausuntojen mukaan hyva,
eika radiopuhelintaajuudella esiintynyt minkaanlaisia hairigita.

Suomen kielen kayttd osassa liikkenndintid aiheutti sen, etta KFB 422:n p&allikko, joka ei
ollut suomalainen, ei ymmartanyt KFB 411:n ilmoitusta TCAS-tiedotteesta, eikd vaisto-
likkeen suorittamisesta, vaan koneen toisen ohjaajan taytyi tulkata sanomat englanniksi.

Kaytetyt sanonnat olivat paadsaantoisesti annetun ohjeistuksen mukaisia. Vaistoliikkee-
seen liittyvat sanonnat eivat kuitenkaan kaikilta osin olleet ohjeistuksen mukaisia.

Radiopuhelinlikenne kokonaisuudessaan on tdman tutkintaselostuksen lahdeaineistos-
sa.

Lentopaikka

Turun lentopaikan koordinaatit ovat 60°30°'53” N 022°15'42” E ja sen korkeus merenpin-
nasta 49 metrid. Asfalttipaallysteinen kiitotie 08/26 on pituudeltaan 2500 metria ja le-
veydeltddn 60 metria. Lentopaikan laitteilla ei ollut vaikutusta tapahtumaan.

Lennonrekisterdintilaiteet
KFB 411

Koneessa oli digitaalinen lennonrekisteréintilaite (DFDR) Lockheed 10077A 500-803 ja
ohjaamodaanitin (CVR) L-3 Communication Corp. 93A 100-83.

KFB 422

Koneessa oli digitaalinen lennonrekisteréintilaite (DFDR) L-3 Communication Corp. S
800-300-00 ja ohjaamoéaanitin (CVR) L-3 Communication Corp. PS 200-0012-00.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

1.16.2

Vaaratilannepaikka ja ilma-aluksen tarkastus

Tapaus sattui Turun lahestymisalueella RUSKO VOR:n radiaalilla 248 noin 20 NM
RUSKO DME:sta ilmaliikennepalvelureitin T86 keskilinjalla lentopinnalla 80.

Turun l&hestymisalueen alaraja tapahtuma-alueella on 1500 ft MSL ja sen ylaraja on
lentopinta 95. Alue on Turun l&hi- ja [&hestymislennonjohdon vastuualuetta ja se kuuluu
iimaliikennepalveluilmatilaluokkaan D.

liIma-aluksia ei tarkastettu.

Laaketieteelliset tutkimukset

Laaketieteellisia tutkimuksia ei suoritettu.

Tulipalo

Tulipaloa ei syntynyt.

Pelastustoiminta ja pelastumisnakokohdat

Tapahtuma ei aiheuttanut pelastustoimia.

Yksityiskohtaiset tutkimukset

Aineisto

Tapahtuman tutkimusaineisto kasittda lennonjohtajan tekeman vaaratilanneilmoituksen
ja ilma-alusten paallikdiden ACAS/TCAS ilmoitukset, asianosaisten kuulemistiedot, tut-
katallenteet, radiopuhelin- ja puhelinnauhojen taltioinnit sekad asiakirjoista, ohjeista ja ai-
kaisemmista tutkintaselostuksista saadut tiedot.

Tausta-aineisto koostuu haastatteluista, tyopaikka- ja toimitilatutustumisista.

Vaaratilanteen osalta saatu aineisto on ollut lahes riittdva tutkintalautakunnalle yksityis-
kohtaisen kasityksen muodostamiseksi tapahtumien kulusta. On kuitenkin huomioitava,
ettei lennonjohdossa ole taltiointijarjestelmaa, jolla olisi voitu varmistaa lennonjohdon si-
sdiset tapahtumat. N&ilta osin aineisto perustuu asianosaisten kertomuksiin. Koneiden
lennonrekisterdintilaitteiden ja ohjaamo&anitteiden taltiointitiedot eivét olleet tutkijoiden
kaytettavissa, koska tallenteita ei irrotettu. Tiedoista olisi ollut hyétyd ohjaamotytsken-
telyn selvittAmisessa.

Tutkatallennetietojen kasittely

Alustava tutkatallenteen katselu Tampereen aluelennonjohdossa suoritettiin 16.8. ja tal-
lenteen videointi 17.8. Tallenteen videointi analysoitiin 30.8.
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Jo tallenteen alustavassa katselussa todettiin, ettd ACC:n tutkalennonjohtaja siirsi klo
16.06.00 KFB 422:n HOLD-olotilaan valittémasti, kun koneen radiopuhelinyhteys ja len-
nonjohtovastuu oli siirretty Turun lennonjohdolle. HOLD-tilassa koneen paikkamerkin
symboli tutkanayt6llda muuttuu, nayttdikkuna (LABEL) katoaa ja sen tiedot siirtyvat erilli-
selle HOLD-listalle. Tall6in tutka ei anna mydskaan CA-varoitusta, eika tutkalennonjoh-
taja néin ollen havaitse yhteentdrmaysvaaraa. KFB 422 oli siirron tapahtuessa liu'ussa
lapi lentopinnan 140 ja sen etdisyys RUSKO VOR/DME:sté oli 38 NM. Tuolloin kone oli
viela ACC:n vastuualueella.

Edella esitetysta johtuen tutkatallenne videoitiin ALL LABELS-tilasta. Mainitussa tilassa
kaikilla toisiotutkavastaajalla varustetuilla ilma-aluksilla on tutkanaytélla LABEL. Talloin
LABEL:lla esitetdan vain toisiotutkakoodi, lentokorkeus ja maanopeus. ALL LABELS-
tilassa jarjestelman mukainen CA-varoitus tuli normaalisti klo 16.08, kun ilma-alusten
keskinainen etéisyys oli 12 NM.

Tutkintaselostuksessa esiintyvat ilma-alusten maanopeudet, korkeudet seka keskinaiset
etaisyydet samoin kuin kuvassa 1 esitetyt lentoradat ja ajat perustuvat ACC:n MSSR-
taltiointiin.

CA-varoituksen puuttuminen aluelennonjohtajan tydskentelynaytolta tapauksessa, jossa
toinen vaikuttavista ilma-aluksista oli siirretty HOLD-tilaan aiheutti toisiovalvontatutkan
toiminnan selvitystarpeen. Tampereen aluelennonjohtoa pyydettiin selvittdmé&én antaako
tutka varoituksen tapauksessa, jolloin ilma-alus on siirretty HOLD-tilaan ja se kayttaa
koodia 7500, 7600 tai 7700. Aluelennonjohdon antaman selvityksen mukaan mainittujen
koodien antamat halytykset toimivat normaalisti myos ilma-aluksen ollessa HOLD-
tilassa. ACC:n selvitys on tutkintaselostuksen liitteena 2.
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Kuva 1. Tapahtumien kulku tutkavideoinnin perusteella esitettyné:
1. Klo 16.08.30 1000 jalan korkeusero alittuu. Koneiden etéisyys 6,1 NM toisistaan.
2. Klo 16.09.09 Koneet samalla korkeudella. Koneiden etéisyys 3,1 NM toisistaan.

3. Klo 16.09.15 KFB 411 aloittaa vaistokaarron vasemmalle. Koneiden etaisyys 2,4
NM toisistaan.

4. Klo 16.09.33 Koneet lahimpana toisiaan. Koneiden etaisyys 1,1 NM toisistaan.
5. Klo 16.10.10 Koneiden valilla uudelleen 1000 jalan korkeusero.

6. Klo 16.11.05 KFB 411 palaa retitille.

1.17 lImaliikennepalvelun organisaatio ja johtaminen

lImaliikennepalvelun jarjestamisesta, ohjeista ja suorittamisesta Suomen vastuualueella
huolehtii erdiden kunnallisten lentopaikkojen lentotiedotusvythykkeitd lukuun ottamatta
lImailulaitos. Kaytannéssa ilmaliikennepalvelua antavat eri lennonjohtoelimet vastuualu-
eillaan.

Turun lennonjohto on niin sanottu yhdistetty lahi- ja lahestymislennonjohto. Lennonjoh-
dossa on paasaantoisesti yhden henkildn miehitys, joka antaa seka lahi- etta lahesty-
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1.18

1181
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mislennonjohtopalvelua. Lennonjohdolla ei ole kaytdssaan tutkaa, vaan se toimii niin
sanottuna menetelméalennonjohtona.

Lennonjohto hyddyntaa palvelun antamisessa eri suunnistuslaitteita ja saa lisatietoa
lennonjohdossa olevalta tutkamonitorinaytoltd, jonka kaytosta limailulaitoksen Lennon-
varmistusosasto on julkaissut 1.2.2001 ATS-ohjeen ja maarayksen RAC 59. Monitori-
nayton kayttd on rajattu siten, ettei laitetta saa kayttaa porrastamiseen vaan ainoastaan
informatorisena apuvalineena helpottamaan lennonjohtajan tytskentelya.

Turun lennonjohdon vastuualue muodostuu lahi- ja lahestymisalueesta. Turun vastuu-
alue rajoittuu kaikilta osiltaan Tampereen aluelennonjohdon vastuualueeseen. Lennon-
johto voi varata kayttdonsa mytds muuta valvottua ilmatilaa.

Turun lennonjohtoa kaytetaan yleisesti lennonjohtajien koulutukseen liittyvien tyépaikka-
harjoittelujaksojen paikkana soveliaan laitteistonsa ja likenteensa vuoksi.

Muut tiedot

Lennonjohtokoulutus

Turun lennonjohdossa tydskennellyt lennonjohtoharjoittelija oli suorittanut hyvaksytysti
1.6.2001 paattyneen AVIA COLLEGE:n lennonjohtajakurssin. Kurssi oli kestényt 75 viik-
koa, josta perusjakson pituus oli 21 viikkoa, lahilennonjohtojakson 31 viikkoa ja lahesty-
mislennonjohtokurssin 23 viikkoa. Lahilennonjohtojaksoon sisaltyi yhteensa kahdeksan
viikkoa eri lennonjohdoissa suoritettua tyoharjoittelua. Lennonjohtajakurssin perusjakson
teoria-aineiden keskiarvon on oltava vahintddn 2 arvosteluasteikolla 1-5. Jokainen kurs-
sin simulaattoriharjoitus arvioidaan arvosanalla kiitettava, hyva, tyydyttava, valttava tai
hylatty. AVIA COLLEGE:n ohjeistus edellyttdd, ettd kurssin aikana eri lentoasemilla
harjoittelijan tyoharjoittelua valvoo AVIA COLLEGE:n hyvaksyma, kirjallisesti nimetty
kouluttaja. Turussa on nimetty kouluttajat mainittuun tehtavaan. Ty6harjoitteluvuoro tu-
lee arvioida kayttaen koulutuksen seurantakaavaketta.

Lennonjohtoharijoittelija oli kurssin paatyttya suorittamassa ilmailumaarayksen PEL M3-
10, kohdan 7.3.2 edellyttamaa vahintaan kolmen kuukauden mittaista ty6harjoittelua
lennonjohtokelpuutuksen saamiseksi. PEL M3-10, kohdan 7.1.2 mukaan kaytannon
harjoittelu on suoritettava erikseen nimetyn kelpuutetun lennonjohtajan valvonnassa. Tu-
run lentoasemalla ei mainittuja lennonjohtajia ole kirjallisesti nimetty.

Lennonvarmistusosasto on 31.10.1994 julkaissut Tyopaikkakoulutusohjeiston, jossa
edellytetdan oppilaan opintokirjan/seurantalomakkeen kayttamista. Kelpuutukseen joh-
tavassa tyoharjoittelussa lennonjohdossa ei kaytetty seurantakaavaketta koulutuksen
edistymisesta.
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2

2.1

ANALYYSI

Tapahtuman analyysi

Turun lennonjohto antoi Maarianhaminaan lahtevalle KFB 411:lle reittiselvityksen ja sii-
na alkukorkeudeksi 3000 jalkaa lisdyksella "odota lisdéa reitilld”. Annettu selvitys ei tayta
lennonjohtajan kasikirjan edellyttdmaa vaatimusta, jonka mukaan johdetuille IFR-
lennoille maarattdvan matkalentokorkeuden on oltava sellainen, ettd se takaa ilma-
aluksen pysymisen valvotussa ilmatilassa myds radiopuhelinyhteyshairidtapauksissa
(LIKK luku IV, kohta 4.1).

Varmistettuaan KFB 411:n ja SEGPX:n ohituksen lennonjohto selvitti KFB 411:n nou-
semaan lentopinnalle 80.

ACC luovutti Tukholmasta tulevan KFB 422:n Turun tornille koneen ollessa 38 NM etai-
syydella RUSKO VOR/DME:sta lentopinnalla 140 liv’'ussa lentopinnalle 100. Lennon-
johto antoi KFB 422:lle tuloselvityksen selvittden sen laskeutumaan 3200 jalkaan
QNH:lla 1001 lapi vastakkaiseen suuntaan l&hteneen KFB 411:n selvityskorkeuden.
Tybpoydassa lennonjohtoliuskat olivat oikeassa jarjestyksessa ja merkinnat liuskoissa
vastasivat annettuja selvityksia.

Tutkijoiden kasityksen mukaan lennonjohtoharjoittelija huomioi KFB 422:n selvityskor-
keutta antaessaan lahestymisvuorossa yksi olleen SEGPX:n antaman korkeusilmoituk-
sen 2700 jalkaa, mutta jatti huomioimatta KFB 411:n, jonka han oli selvittdnyt nouse-
maan lentopinnalle 80. Vastaava lennonjohtaja ei havainnut harjoittelijan tekem&éa vir-
hetta.

KFB 411 ilmoitti tornille TCAS:n antamasta liikennetiedotteesta (TA) ja ilmoitti samalla
kaartavansa vasempaan seka aloitti TCAS:n toimintaohjeen (RA) "CLIMB” kaskeman
nousun. Ohjaaja ei ilmoittanut nousun aloittamisesta radiopuhelinlikenneoppaan edel-
lyttamalla tavalla. Noin 20 sekunnin kuluttua KFB 411 ilmoitti, ettéa vaaratilanne oli ohi ja
pyysi hetked mythemmin lupaa nousta lentopinnalle 90.

KFB 411:n paallikkd teki paatdksen vaistokaarron suunnasta perustuen nakoyhteyteen
vastaantulevaan liikenteeseen nahden, joka oli koneen pituusakseliin ndhden lievasti oi-
kealla. Kaarron suunta oli lentosdaantéjen luvun 3, kohdan 3.2.2.2 vastainen. Lento-
saantojen luku 2, kohta 2.3.1 antaa ilma-aluksen paallikdlle mahdollisuuden poiketa
lentos&énndista silloin, kun se turvallisuuden vuoksi on ehdottoman valttamatontéa. Ko-
neen paallikko katsoi, ettd kyseisessa tilanteessa kaarto vasempaan oli turvallisin vaih-
toehto.

KFB 422:n miehistd oli saanut TCAS:n antaman liikennetiedotteen (TA) ja saanut na-
koyhteyden vastaantulevaan liikenteeseen, joka oli suoraan koneen edessa. Koneen
paallikko, joka ei ollut suomalainen, istui ohjaamossa oikealla puolella toimien ei lenta-
vana lentgjand (PNF). Han harkitsi ohjausvastuun ottamista ja vaistoliikkeen suoritta-

11



B 6/2001 L

Vakava vaaratilanne Turun lahestymisalueella 13.8.2001

2.2

2.3

12

mista lentosaantdjen mukaisesti oikealle, koska ei ollut ymmartanyt KFB 411:n suomen-
kielella antamaa ilmoitusta vaistokaarrosta vasempaan.

KFB 422:n TCAS antoi toimintaohjeen (RA) "MAINTAIN VERTICAL SPEED” lahes sa-
manaikaisesti, kun ohjaajat havaitsivat vastaantulevan kaartavan sivuun. Mikali koneen
paallikkd olisi suorittanut vaistbkaarron lentosdantdjen mukaisesti oikealle yhteentor-
maysvaara olisi ollut ilmeinen.

Vastaava lennonjohtaja ja lennonjohtoharjoittelija havaitsivat tilanteen vasta, kun kuuli-
vat KFB 411:n ilmoituksen TCAS-tiedotteesta. Lennonjohdolla ei ollut endd mahdolli-
suutta vaikuttaa tapahtumien kulkuun.

Lennonjohtajan kelpuutusharjoittelu

limailumaarayksen PEL M3-10, kohdan 7.1.2 mukaan lennonjohtajan lupakirjaan liitty-
van kelpuutuksen saamiseen vaadittava kaytannon harjoittelu on suoritettava erikseen
nimetyn kelpuutetun lennonjohtajan valvonnassa. Turun lentoasemalla ei mainittuja len-
nonjohtajia ole kirjallisesti nimetty. Ty6harjoittelussa ei kaytetty Lennonvarmistusosaston
31.10.1994 julkaiseman koulutusohjeiston mukaista seurantakaavaketta koulutuksen
edistymisesta. Lennonjohtokurssiin liittyvista tydharjoitteluista taytetddn mainittu seu-
rantakaavake.

Tutkijoiden kasityksen mukaan lentoaseman tulee nimeta kirjallisesti tyoharjoittelun val-
vontaan kelpuutetut lennonjohtajat. Samoin lennonjohdon tulee noudattaa Lennonvar-
mistusosaston julkaisemaa tyodpaikkakoulutusohjeistoa. Lentoasemilla tydharjoittelua
valvovat useat eri lennonjohtajat, jolloin tiedon siirto valvojalta toiselle ilman Kkirjallista
kaavaketta koskien harjoittelijan edistymista ja tapahtumia harjoittelun aikana on puut-
teellista.

Lennonjohtokurssille haettaessa hakijalta vaaditaan voimassaoleva ladketieteellinen
kelpoisuustodistus. Voimassa oleva kelpoisuustodistus vaaditaan myos lupakirjaa tai
kelpuutusta haettaessa ja uudistettaessa. Lennonjohtokurssilaisten tydharjoittelujaksoja
varten ei kelpoisuustodistuksesta ole maarayksia. Tutkijoiden kasityksen mukaan tyo-
harjoittelussa tehtavat ja toiminnan laatu edellyttavéat ehdottomasti laaketieteellisen kel-
poisuustodistuksen voimassaoloa.

Radiopuhelimen kaytto

Turun tornin radiopuhelintaajuuden 118,300 MHz on Illmailulaitoksen ATS-ohjeen ja
maarayksen COM 2, paivayksella 31.12.1996 mukaan rajattu kaytettavaksi ainoastaan
25 NM sateella ylarajana lentopinta 40. Tama kayttdalue ei kata Turun lennonjohdon
koko vastuualuetta. Vastaavia kayttorajoituksia ei noudateta useilla muillakaan lento-
asemilla. Turulle on varattu mygds toinen radiopuhelinliikennetaajuus 121,100 MHz, joka
kattaa koko vastuualueen.
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2.4

Tutkatallennetietojen kasittely

ACC siirsi KFB 422:n HOLD-olotilaan valittémasti, kun koneen radioyhteys oli siirretty
Turun lennonjohdolle. Kone oli liuv'ussa lapi lentopinnan 140 ja sen etdisyys RUSKO
VOR/DME:sta oli 38 NM. Kun ilma-alus on tutkalla HOLD-tilassa, CA-varoitusta ei tule.

Tutkijoiden kasityksen mukaan ilma-alusta ei tule siirtdéd HOLD-tilaan ennen kuin ilma-
alus on seuraavan ilmaliikennepalveluelimen vastuualueella.

13
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3.1

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Kummankin ilma-aluksen ohjaajilla oli voimassa olevat lupakirjat ja vaadittavat kel-
puutukset.

2. Vastaavalla lennonjohtajalla oli voimassa oleva lupakirja ja vaadittavat kelpuutuk-
set. Hanta ei kuitenkaan oltu erikseen nimetty lennonjohtokursseihin liittymattdmien
tybharjoittelujen valvojaksi.

3. limaliikennepalvelua hoiti kelpuutusharjoittelua suorittava lennonjohtoharijoittelija,
jolla ei ollut lennonjohtajan lupakirjaa eika kelpuutuksia.

4. Harjoittelijan toiminta tapahtui vastaavan lennonjohtajan vastuulla.

5. Turun lentoasemalla ei ollut tydharjoittelun valvontaan erikseen nimettyja kelpuu-
tettuja lennonjohtajia ilmailumaarayksen PEL M3-10, kohdan 7.1.2. edellyttamalla
tavalla.

6. Turun lennonjohdossa ei noudatettu Lennonvarmistusosaston julkaiseman; Tyo6-
paikkakoulutusohjeiston kohdan Koulutusohjeita mukaista opintokirjan/seuranta-
lomakkeen kayttoa.

7. Molemmilla ilma-aluksilla oli voimassa oleva lentosuunnitelma.

8. Molemmat ilma-alukset olivat tapahtumahetkella Turun lahi- ja lahestymislennon-
johdon radiopuhelintaajuudella ja vastuualueella.

9. Lennonjohtoharjoittelija antoi KFB 422:lle selvityksen laskeutua lapi KFB 411:n sel-
vityskorkeuden.

10. Vastaava lennonjohtaja ei havainnut tehtya virhetta.

11. KFB 422 oli siirretty aluelennonjohdon tutkalla HOLD-olotilaan, eiké tutka néin ollen
antanut CA-varoitusta.

12. Molemmat ilma-alukset toimivat ennen vaaratilanteen syntymista voimassa olevan
lennonjohtoselvityksen mukaisesti.

13. Molemmat ilma-alukset saivat TCAS-jarjestelmasta sekd TA-liikennetiedotteen etté
RA-toimintaohjeen.

14. Molempien ilma-alusten ohjaajilla oli ndkdyhteys vaikuttavaan liikkenteeseen.

15. KFB 411 suoritti vaistdkaarron vasempaan lentosaanttjen luvun 3 kohdan 3.2.2.2
vastaisesti.

16. Kun ilma-alusten korkeus oli sama, ne olivat vastakkaisilla lentosuunnilla, keskinéi-
nen etaisyys oli 3,1 NM ja kohtaamisnopeus 463 KT.

17. llma-alusten pienin keskindinen etaisyys vaakasuunnassa oli 1,1 NM, jolloin niiden

valinen korkeusero oli 700 FT. Koneet olivat |apaisseet toistensa lentokorkeuden.

15
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18. Turun tornin ensisijaista radiopuhelintaajuutta 118,300 MHz kaytettiin ICAO:n maa-
ritteleman toiminnallisen kuuluvuusalueen ulkopuolella.

3.2 Tapahtuman syy

Tapahtuma johtui lennonjohtoharjoittelijan tekemé&sta virheesta, jota vastaava lennon-
johtaja ei havainnut. Syytad virheen tekemiseen ei ole pystytty selvittdmaan, eivéatka
myoskaan kyseiset henkiltt ole pystyneet asiaa selvittamaan.

16



B 6/2001 L

Vakava vaaratilanne Turun lahestymisalueella 13.8.2001

4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

1.

n

IIma-alusta ei tule siirtda tutkalla HOLD-tilaan ennen kuin ilma-alus on seuraavan
ilmaliikennepalveluelimen vastuualueella.

limaliikennepalvelussa tulee kayttaa, siind maarin kuin mahdollista, liikenndintikie-
lend englantia niissa tapauksissa, kun radiotaajuudella on joku englannin kielta
kayttava ilma-alus.

Kelpuutusharjoittelua valvovat kouluttajat tulee nimeta ja tytpaikkaharjoittelusta tu-
lee pitd& vuorokohtaista harjoittelupaivakirjaa.

limailulaitoksen tulee tarkentaa ohjeistustaan koskien lennonjohtoharjoittelijoiden
ladketieteellisen kelpoisuuden voimassaoloa.

limailulaitoksen tulee ryhtya toimenpiteisiin koskien lennonjohtojen ensisijaisia ra-
diopuhelintaajuuksia siten, ettd ne kattavat kyseisen lennonjohtoyksikén koko vas-
tuualueen.

Helsingisséa 8.paivana tammikuuta 2002

C X i lrseee LMol

Erkki Rissanen Timo Uramaa Ari Huhtala
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LAHDELUETTELO

Seuraava lahdemateriaali on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1.

2.

3.

8.

9.

Onnettomuustutkintakeskuksen paatés No B 6/2001 L, paivayksella 16.8.2001.

Lennonjohdon PHI / GEN M1-4.

lIma-alusten ACAS/TCAS ilmoitukset, 2 kpl.
Turun lentoaseman pika-analyysi tapahtumasta.
Kuulemispoytékirjat, 6 kpl.

Lennonjohtojen paivakirjaotteet, 2 kpl.

Turun lennonjohdon lennonjohtoliuskat.

Turun s&é tapahtuma-aikana.

lIma-alusten lentokelpoisuustodistukset.

10. Puhelin ja radioliikennetaltioinnit.

11. Tampereen aluelennonjohdon tutkatallenne.

12. Saadut kommentit alustavaan luonnokseen.
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ILMATLULAITOS
LUFTFARTSVERKET

LENTOTURVALLISUUSHALLINTO
LUFTFARTSINSPEKTIONEN

Onnettomuustutkintakeskus
Yrjonkatu 36
00100 Helsinki

Lausuntopyynténne 31.10.2001

Viite Ref

Asia Arende

Liite 1

Pdivimadra Datum Dnro

29.11.2001 23/02/01

LENTOTURVALLISUUSHALLINNON LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEN LOPULLISEEN

LUONNOKSEEN B 6/2001 L

Lentoturvallisuushallinto toteaa turvallisuussuositukset kohtaan 4, ettei ole
riittdvad perustetta asettaa voimassa olevaa lddketieteellista kelpoisuusto-
distusta lennonjohtoharjoittelijan toiminnan ehdoksi, koska harjoittelija ei
toimi koskaan yksin, vaan annettava selvitys on aina paikalla olevan valvo-
van kelpuutetun lennonjohtajan vastuulla.

Tutkintaselostuksen muihin turvallisuussuosituksiin Lentoturvallisuushallin-

nolla ei ole lausuttavaa.

Lentoturvallisuushallinto toteaa, ettd mahdollisista toimenpiteistd pddtetddn

erikseen.
Ylijohtaja
7/ .
Kim Salonen
£ Postiosoite Postadress Puhelin Telefon Telefax AFTN EFHKYAYX
5 PL 50 PB 50 Nat. (09) 82 771 (09) 8277 2499
& 01531 Vanda, Finland Int. 4358 9 82 771 + 35898277 2499
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Liite 2

?% Piivamaara Date Dnro

ILMATLULAITOS - 25.09.01
CIVIL AVIATIONADMINISTRATION

ETELA-SUOMEN LENNONVARMISTUSKESKUS
AIR NAVIGATION SERVICES CENTRE FOR SOUTH FINLAND

Tutkintalautakunnan puheenjohtaja
Erkki Rissanen

Karjuméenkatu 11 A 2

33730 Tampere

Asia: Selvitys tutkan naytt6laitteen toiminnasta

Viite: OTK:n tutkinta B 6/2001 L

Pyynnostianne selvitimme Eteld-Suomen lennonvarmistuskeskuksen
Pommery-tutkajérjestelman toimintaa tapauksissa, joissa ilma-alus
on tutkanayttolaitteen HOLD-tilassa. Tarkastelu suoritettiin
25.9.2001 klo 14.00 utc ilma-aluksen OH-PNX lennolla Turusta
Maarianhaminaan.

Lento oli valinnut selvityksen mukaisen transponder-koodin 3252,
jolloin seka lennon paikkamerkki etta label-kenttd ndkyivt nor-
maalisti tutkan nayttolaitteella. lima-alus laitettiin HOLD-tilaan
nayttolaitteella, jolloin paikkamerkin symboli muuttui ilmaisemaan-
HOLD-tilassa olevaa maalia ja label-kentta hdipyi nikyvistd. Sen
jalkeen ilma-alusta pyydettiin valitsemaan transponder-koodi 7500,
jonka jilkeen label-kenttd tuli nakyviin sisdlloltddn normaalina
mutta vilkkuvana, ja nayttolaitteesta kuului jatkuva piipittava ani.

lIma-alus vaihtoi pyynnosta transponder-koodiksi 7600, jolloin la-
bel-kentt4 jatkoi vilkkumista ja aanimerkki soimista.

Sen jalkeen ilma-alusta pyydettiin vaihtamaan takaisin lentosuun-
nitelman koodi, jolloin tutkamaali ja label-kentté indikoituivat nor-
maalisti. llma-alus laitettiin HOLD-tilaan nayttolaitteella, jolloin
paikkamerkin symboli muuttui ilmaisemaan HOLD-tilassa olevaa
maalia ja label-kentta haipyi nikyvista. lima-alusta pyydettiin valit-
semaan transponder-koodi 7700, jonka jilkeen label-kenttd tuli na-
kyviin vilkkuvana, ja nayttSlaitteesta tuli kuului jatkuva piipittava

aani.
ay ‘ //
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