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ALKULAUSE

Vaasan lentoasemalla sattui 15.12.1999 klo 19.20 SA, Suomen aikaa (klo 17.20 UTC,
Universal Co-ordinated Time), lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus, kun odotuspaikalle
B selvitetty Reguljair Ab:n Embraer EMB-110 Bandeirante -tyyppinen ilma-alus, LN-
TDY, kutsumerkki REF901, rullasi kiitotielle 34 samanaikaisesti, kun lImavoimien Hawk-
suihkuharjoituskone, HW-334, kutsumerkki H30, teki lapilaskun kiitotielle 16. Hawk ylitti
E110:n lapilaskun jalkeen noin 50 metrin korkeudella. Kummankaan ilma-aluksen oh-
jaajat eivat néhneet toista osapuolta tapahtumahetkelld vallinneesta pimeydesta ja
ajoittaisesta pintasumusta johtuen.

Vaasan lennonjohdossa vuorossa ollut lennonjohtaja ja Hawkin paallikko tekivat tapauk-
sesta ilmailumaarayksen GEN M1-4 edellyttamat ilmoitukset Lentoturvallisuushallintoon.

Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti 29.12.1999 paatoksellddn n:o C 23/1999 L tapa-
uksen johdosta virkamiestutkinnan ja nimesi tutkijaksi suostumuksensa mukaisesti On-
nettomuustutkintakeskuksen asiantuntijan, lennonopettaja Pekka Raineen. Lennonjoh-
don toiminnan tarkastelussa avusti Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija, len-
nonjohtaja Ari Huhtala.

Tutkintaselostus lahetettiin lausunnolle limailulaitoksen lennonvarmistusosastolle, Len-
toturvallisuushallintoon, IImavoimiin ja Ruotsin onnettomuustutkintaviranomaiselle, Sta-
tens Haveriekommission:lle. Saadut kommentit on huomioitu tutkintaselostuksessa.
Lennonvarmistusosaston lausunto on tutkintaselostuksen liitteend. Statens Haverikom-
mission ilmoitti lausuntonsa yhteydessa, etta Reguljair Ab oli mennyt konkurssiin ja lo-
pettanut toimintansa.

Tutkinta saatiin paatokseen 13.3.2001.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

lImavoimien Hawk, H30, oli ndkélentosaantdjen mukaisesti lennetylla yésuunnistuskou-
lulennolla lahestymassa Vaasan lentoasemaa, kun se pyysi lahestymisohijeita lapilaskua
varten. Vaasan lennonjohto selvitti sen vasempaan mydétatuuleen Kkiitotielle 16. Radio-
puhelinlikenteessa kaytettiin suomen kieltd. Hetked myéhemmin Reguljairin EMB-110,
REF901, pyysi kdynnistyslupaa, jonka Vaasan lennonjohto sille antoi. Radioliikenteessa
kaytettiin englannin kielta.

H30 ilmoittautui myo6tatuulessa 16 ja sai lapilaskuselvityksen Kiitotielle 16. Sen jalkeen
Vaasan lennonjohto selvitti REF901:n odotuspaikalle Bravo, minkd REF901:n miehistd
kuittasi. REF901:n rullatessa kohti odotuspaikkaa lennonjohtaja antoi sille reittiselvityk-
sen, jonka koneen miehistod kuittasi. REF901 ei kuitenkaan pysahtynyt odotuspaikalle
Bravo, vaan jatkoi rullausta kiitotielle 34. Samaan aikaan H30 oli suorittamassa lapilas-
kua kiitotielle 16 ja tulossa kohti REF901:std noin 600 metrin pa&assa. H30 oli talléin ir-
toamassa kiitotiesta lapilaskun paatteeksi, ja se oli uudelleen ilmassa noin rullaustien
Alfa tasalla.

Rullatessaan kiitotielle REF901:n miehistd tiedusteli lennonjohdolta, oliko heidat selvi-
tetty lahtopaikalle. Lennonjohtaja huomasi talléin tapahtuneen ja antoi kieltdvan vasta-
uksen. REF901:n miehist6 ilmoitti kaantyvansa pois kiitotielta, jolloin lennonjohtaja vas-
tasi, ettei se ollut enaa tarpeen. H30 oli jo ylittdnyt REF901:n noin 50 metrin korkeudes-
sa. Taman jalkeen lennonjohtaja selvitti REF901:n rullaamaan Kiitotielle 34.

Vallinneen lauttoina esiintyneen pintasumun ja pimeyden vuoksi kummankaan ilma-
aluksen ohjaajat eivat havainneet toisena osapuolena ollutta konetta. Lennonjohtaja na-
ki lennonjohtotornista molemmat koneet tapahtumahetkelld, mutta han ei ehtinyt havaita
REF901:n rullaamista ohi selvitysrajan.

Vaasan lennonjohdon taajuuden 119,300 MHz radiopuhelinliikenne on tilanteeseen vai-
kuttavin osin esitetty liitteessa 1.

Perustiedot

IIma-alukset

Kaksimoottorinen paineistamaton kevytreittilikenteessa kaytetty potkuriturbiini-ilma-alus
Embraer EMB-110 Bandeirante, LN-TDY.

Kaksipaikkainen suihkuharjoituskone Hawk Mk 51, HW-334.
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1.2.2
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1.2.6

1.2.7

Lennon tyyppi
REF90L1 oli siirtolennolla Vaasasta Uumajaan.

H30 oli nékdlentosdanttjen mukaan lennetylld yosuunnistuskoululennolla Kauhavalta
Vaasan kautta takaisin Kauhavalle.

Henkilomaara
REF901:ssa oli kaksi ohjaajaa.

H30:ssa oli lennonopettaja ja lento-oppilas.

Henkilévahingot

Ei henkildvahinkoja.

IIma-aluksen vauriot

Ei vaurioita.

Muut vahingot

Ei muita vahinkoja.

Henkildsto

REF901:n miehisto:

lima-aluksen paallikko: liikennelentdjan lupakirja, lentoaika yhteensé 4878 tuntia, josta
E-110:lla 1835 tuntia.

Peramies: ansiolentgjan lupakirja, lentoaika yhteensa 665 tuntia, josta EMB-110:lla 443
tuntia.

Miehistélla oli ollut tapahtumaa edeltéanyt paiva vapaata. Tapahtumapdaivana he olivat
aloittaneet tyévuoron klo 5.10 UTC ja paattaneet sen klo 6.50 UTC. Tana aikana he oli-
vat lentédneet 30 min lennon ja suorittaneet yhden laskun. Miehist6lla oli ollut lepoaikaa
taman jalkeen klo 1120 UTC saakka, jolloin oli aloitettu uusi tyévuoro, jonka aikana mie-
hist6 oli lentanyt kaksi tuntia ja suorittanut nelja laskua ennen tutkittavaa vaaratilannetta.
Miehisto tunsi itsensé tapahtumahetkella hyvakuntoiseksi ja hyvin levanneeksi.

H30:n miehisto:

lima-aluksen paallikkd: lennonopettaja, lentoaika yhteensd 1450 tuntia, josta Hawkilla
750 tuntia.
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1.2.8

Lennonopettajan tapahtumaa edeltanyt tydpéaiva oli ollut normaalin virka-ajan mukainen.
Tapahtumapaivan tyévuoro oli alkanut klo 15.30 SA. Vaaratilannelento oli opettajan
kolmas kyseisena paivana. Kahden edellisen lennon yhteenlaskettu lentoaika oli 1 h 41
min.

Lento-oppilas: lentokokemuksella ei ollut merkitysta tapahtuman kannalta.

Lennonjohtaja:

Lennonjohtajan lupakirja oli voimassa 10.9.2001 saakka, kelpuutukset EFVA TWR/APP.
Lennonjohtaja oli tydvuorolistan mukaisessa tyovuorossa ja hénen tyodvireensa oli nor-
maali.

Saa

EFVA 15.12.1999 klo 1720 UTC: tuuli 270° 2 kt, ndkyvyys yli 10 km, pintasumua, pilvet
FEW 900 ft, lampdétila —16 °C kastepiste -17 °C, QNH1006.

Pintasumua esiintyi ajoittain lauttoina. Tapahtuma-aikana lennonjohtaja naki molemmat
ilma-alukset. H30:n p&allikk® ei havainnut pintasumua laskukierroksesta vaan vasta |a-
pilaskuhetkella.
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2.1

2.2

2.3

ANALYYSI

Tapaus Vaasassa

H30 lensi sille annettujen selvitysten mukaisesti, eika se pystynyt pimeyden, pintasumun
ja radioliikenteen perusteella ennakoimaan REF901:n rullaamista kiitotielle l&pilaskun
aikana.

REF901:n miehistd unohti saamansa selvitysrajan ja rullasi selvityksen vastaisesti kiito-
tielle. Pimeyden ja pintasumun vuoksi REF901 ei mytskdan nahnyt H30:aa. REF901:n
miehistd ei ymmartanyt lennonjohdon ja H30:n valilla suomen kielella kaytya radiopuhe-
linlikennetta, eika siten ymmartéanyt, ettd H30 oli tekemassa lapilaskua. Jos REF901:n
ohjaajat olisivat ymmartaneet taman, on todennakaistd, ettd he eivat olisi rullanneet ak-
tiiviselle kiitotielle.

Lennonjohtotornista katsoen odotuspaikka Bravo sijaitsee noin 320 metrin paassa etuoi-
kealla. Lennonjohtaja ei huomannut REF901:n rullausta selvitysrajan ohi, ennen kuin
REF901:n ohjaajat tiedustelivat lennonjohtajalta, oliko kone selvitetty kiitotielle. Lennon-
johtaja ei tasta johtuen ehtinyt puuttua vaaratilanteen syntyyn.

Radiopuhelinliikenne oli maaraysten mukaista.

Tapaus Oulussa 25.1.2000

Joiltain osin Vaasan tapauksen kaltainen vaaratilanne sattui Oulussa 25.1.2000, kun vi-
rolaisen EV Piirivalve Lennusalk:in Let 410, ES-PLY, suoritti lentoonl&ahd6n ilman selvi-
tysta kiitotieltd, jolla oli samanaikaisesti kunnossapidon ajoneuvo. lima-alus ohitti ajo-
neuvon noin 20-30 m korkeudella alkunousussa. Tapauksesta on suoritettu Onnetto-
muustutkintakeskuksen tutkinta C 2/2000 L, josta esitetéaén lainauksena seuraava kap-
pale.

Mahdollisuuksia téllaisen tilanteen estdmiseksi on olemassa. Tapahtumahetkellad
vuorossa ollut lennonjohtaja esitti yhdeksi mahdollisuudeksi sen, ettd koneelle mai-
nitaan odotettavissa oleva viivytys ja sen syy. Nyt tutkitussa tapauksessa lennon-
Johtaja sanoi koneelle: "ES-PLY line up runway 30" (ES-PLY rullaa Kiitotielle 30).
Hén esitti myéhemmin laatimassaan varsin kattavassa ja tutkinnan kannalta hyo-
dyllisesséd vaaratilanneilmoituksessaan, ettd parempi selvitys olisi ollut: "ES-PLY Ii-
ne up runway 30 and wait, will be 1 min delay before takeoff due to vehicle on run-
way” (ES-PLY rullaa kiitotielle 30 ja odota, yhden minuutin viivytys ennen lentoon-
laht64, koska Kkiitotielld on ajoneuvo).

Lennonjohdon mahdollisuudet estaa yllakuvattuja tilanteita

Molemmille yllamainituille tapauksille oli yhteistd se, ettd selvityksen vastaisesti liikehti-
neen ilma-aluksen ohjaajat eivét tienneet vaikuttavasta muusta liikenteesta. Vaasassa
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ohjaajat eivat ymmartaneet llmavoimien Hawkin ja lennonjohdon suomenkielista radio-
puhelinliikennetta, kun taas Oulussa kunnossapidon ajoneuvo oli eri taajuudella kuin il-
ma-alus.

Tutkijan kasityksen mukaan Oulun tapauksen lennonjohtajan mainitsema toimintatapa
olisi voinut estda myOs Vaasan vaaratilanteen: Lennonjohtaja olisi voinut ilmoittaa Re-
guljair:in Bandeirantelle viivytyksen syyn. Tassa yhteydessa on korostettava sita, etta
lennonjohtoty6ta saatelevat maaraykset eivat edellyta tallaisen ilmoituksen tekemista.

Yllakuvattu "liikenneilmoitus vaikuttavasta liikenteesta” ei ole taysin ongelmaton ratkaisu.
Se lisda kaytettavan radiopuhelintaajuuden kuormitusta jossain maarin ja kuluttaa len-
nonjohtajan kapasiteettia. Lisaksi se soveltuu vain tilanteisiin, joissa likennetilanne on
rauhallinen. On selvaa, etta vilkkaassa liikennetilanteessa téllainen "selvitysten perus-
telu” ei ole mahdollista.
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3 Johtopaatokset

3.1 Toteamukset

1. lima-alusten ohjaajilla ja lennonjohtajalla oli voimassa olevat tehtavien edellyttamat
lupakirjat ja kelpuutukset.

2. REF901:n miehist6 unohti heille annetun rullausselvityksen ja rullasi selvityksen
vastaisesti kiitotielle, jolle H30 oli samanaikaisesti suorittamassa saamansa selvityk-
sen mukaisesti [apilaskua.

3. REF901:n miehistd ei ymmartanyt lennonjohdon ja H30:n vélistd suomenkielista ra-
diopuhelinlikennettd, eika siten ymmartanyt, ettéd H30 oli tekemassa lapilaskua.

4. Pimeys ja pintasumu estivat REF901:n ja H30:n miehistdja havaitsemasta toisiaan.

5. H30 suoritti lapilaskun saamansa selvityksen mukaisesti kiitotielle rullanneesta toi-
sesta koneesta tietdmatta.

6. Lennonjohtaja havaitsi vaaratilanteen syntymisen, mutta niin myoh&an, ettei han eh-
tinyt puuttua siihen.

7. H30 ylitti REF901:n noin 50 m korkeudella lapilaskun jalkeen.

3.2 Tapahtuman syy

Vaaratilanne syntyi, koska REF901:n miehistd unohti saamansa rullausselvityksen ja
rullasi selvityksen vastaisesti kaytdssa olleelle Kiitotielle. Varsinaista syyta unohdukseen
ei pystytty tutkinnassa selvittamaan.

Myétavaikuttavina tekijoina olivat suomen kielen kaytté radiopuhelinliikenteessa englan-
nin kielen ohella sekéa tapahtumahetkelld vallinneet olosuhteet.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Ei suosituksia.

Helsinki 13.3.2001 Pekka Raine
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Liite 1

Radiopuhelinliikenne Vaasassa 15.12.1999 sattuneeseen vaaratilanteeseen liittyen

H30:

EFVA TWR:

H30:

H30:

EFVA TWR:

EFVA TWR:

REF901.:

EFVA TWR:

REF901.:

EFVA TWR:

REF901.:

EFVA TWR:

REF901.:

EFVA TWR:

REF901:

EFVA TWR:

EFVA TWR:

REF901:

EFVA TWR:

REF901.:

EFVA TWR:

REF901.:

Heikki 30, mydtatuuli 16.

Heikki 30, selva lapilaskuun, kiitotie 16, tuuli on tyynt&, lapilaskun
jalkeen jata lahialue Laihian kautta VFR.

Selva lapilaskuun kiitotielle 16 ja lapilaskun jalkeen jatetaan lahialue

Laihian kautta VFR, Heikki 30.
Heikki 30, teline paine.

...Heikki 30...

Reguljair 901, taxi to holding Bravo.

Taxiing to holding Bravo, Reguljair 901.

Reguljair 901, clearance is available.

Go ahead, 901.

Reguljair 901, cleared Umea direct flight level 60, squawk 3650.
Cleared to Ume3, flight level 60, squawking 3650, Reguljair 901.
Vaasa.

...901 cleared to line-up.

Negative.

I will leave runway, 901.

Don’'t need anymore.

Reguljair 901, it was to holding Bravo.

Roger, 901.

There was just one military Hawk making touch-and-go.

Okay.

And 901, you are now cleared line-up runway 34.

Lining up 34, 901.



EFVA TWR:

H30:

EFVA TWR:

H30:

EFVA TWR:

H30:

EFVA TWR:

H30:

EFVA TWR:

H30:

EFVA TWR:

REF901.:

EFVA TWR:

Vaasa.

Heikki 30, sopiiko 350 metrissa QFE:lla 1007.

Heikki 30, sopii 350 metrissd Vaasan TMA:lla QNH:lla 1007.
Sopii 350 metrissd Vaasan TMA:lla, Heikki 30.

Heikki 30, huomasitko varmaan, etta siind toi Reguljairi tuli tohon
kiitotielle tosta Bravosta kun sa olit tekemassa lapilaskua.

Toista, Heikki 30.

Ja Heikki 30, huomasitko, etté siiné oli tuo Reguljairin 901 tuli tohon
kiitotielle tosta Bravosta, kun olit tekeméssa lapilaskua.

En huomannut.

Heikki 30, selva, joo se kuitenkin ehti siihen melkein kiitotielle asti,
kun olitte just vetdmassa ylos.

Selva.
Reguljair 901, cleared for takeoff runway 34, lefft turn, wind is calm.
Left turn, cleared for takeoff, Reguljair 901.

Vaasa.
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Asia: LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEN C 23/1999L LOPULLISESTA LUONNOKSESTA

Hmailulaitos pitaa tutkintaselostusta pazosin asianmukaisena ja sisélloltadn
riittavan kattavana.

limailulaitos yhtyy tutkintaselostuksen johtopaitokseen tapahtuman syysta.
Tutkintaselostuksessa olisi ilmailulaitoksen mielesta kuitenkin ollut syytd
paneutua perusteellisemmin ilma-aluksen osuuteen tapahtumassa.

Lennonjohtotoiminta ja lentdminen perustuvat tiukasti maddriteltyihin normeihin
ja toimintamalleihin, joiden molemminpuolinen noudattaminen on ehdottomasti
ensisijainen, ja useasti my®os ainoa keino toimia ja yllapitaa turvallisuutta ja
hyvaa turvallisuuskulttuuria. Mikali toinen osapuolista ei jostain syysta kykene
tahan sopeutumaan, tulee laadukkaassa ja ennakkoasenteettomassa tutkinnassa
ensisijaisesti paneutua nimenomaan sen osapuolen toimintaan, joka
virheelliselld toiminnallaan vaaratilanteen aiheuttaa.

limailulaitos katsoo my®s, ettei tutkintaselostuksessa annettu turvallisuussuositus
ole tarpeellinen. Samalla se kiinnittii huomiota sithen, etta
turvallisuussuosituksissa on mainittu vain lennonjohdon toimintaan liittyvia
asioita, mutta ei ilma-aluksen toimintaan liittyvia asioita.

llmailulaitos haluaa lisaksi kiinnittia huomiota seuraaviin asioihin:

- Lennonjohto EI ANNA liikennetiedotuksia silloin kun se itse porrastaa
asianomaisen liikenteen. Tutkintaselostuksen analyysi osassa esitetty
spekulaatio siita mitd lennonjohto olisi voinut tehdi on taysin turha.

- Em. spekulaatio ja selostuksessa annettu turvallisuussuositus vie pohjan koko
lennonjohtotoiminnalta etenkin vilkkaassa liikenneymparistdssi ja on
kansainvalisesti hyviksytyn ja turvalliseksi koetun lennonjohtokdytannsn

vastainen.
Postiosoite-Postal address Puhelin-Phone Telefax AFTN
PL 50-P.0O.Box 50 Nat. (09) 82 77 1, 61511 (09) 8277 2299, 6151 2299 EFHKYAYX

FIN-01531 Vantaa, Finland Int. +358 9 82 771 + 35898277 2299



lImailulaitos nikee, etta tutkintaselostuksesta tulisi poistaa seuraavat asiat:

- Kaikenlainen spekulointi siitd, miten lennonjohto "olisi" voinut menetell.
- Lennonjohdon radiopuhelinliikenteen osalta annettu turvallisuussuositus.
- Tapahtuman syy -osassa mainitut tekijit koskien suomen ja englannin kielen

kayttoa.
— e P Q—C_C—h—n\
Johtaja Heikki Jaakkola
Postiosoite-Postal address Puhelin-Phone Telefax AFTN
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