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Tutkintaselostus
C 15/1999 L

Lento-osaston ja laskuvarjohyppéaajien yhteentérmaysvaa-

ra Jamijarven lentopaikalla 25.6.1999

Nelja HAWK MK51 harjoitushavittajaa

OH-CNB, Cessna FR 172E ja
nelja laskuvarjohyppaajaa

Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. llmailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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ALKULAUSE

Jamijarvella sattui 25.6.1999 klo 15.30 (SA) vaaratilanne, jossa ylilentoa suorittamassa ollut lIma-
voimien neljan Hawk-harjoitushavittdjan muodostama lento-osasto ja ryhma laskuvarjohyppaajia
olivat vaarassa tormata toisiinsa.

Onnettomuustutkintakeskus paatti 6.7.1999 kirjeellaan n:o C 15/1999 L toimittaa tapauksesta
virkamiestutkinnan. Tutkijaksi maarattiin suostumuksensa mukaisesti Onnettomuustutkintakes-
kuksen asiantuntija Pekka Raine. Tutkinta aloitettiin 21.7.1999. Tutkinta paattyi 23.12.1999
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Jamijarven lentopaikalla jarjestettiin 25.6.1999 Jamin juhannus yleis6tapahtuma, jossa
muun ohjelman ohella ajettiin jokamiesluokan autokilpailu. Hawk-osaston ylilennosta
autokilpailun yhteydessa olivat sopineet Jami-saatio ja limasotakoulu. Ylilento oli tarkoi-
tus suorittaa autokilpailun valiajalla.

Jami-saatiosta oli 23.6.1999 lahetetty limasotakouluun telefax-sanoma, josta ilmeni
karttapohjalle piirrettynd autokilpailun tapahtuma-alue seka ylilennon suoritusajankohta
klo 15.00 - 16.00 valilla. Suoritusajankohtaa pyydettiin sanomassa tarkentamaan, jotta
tapahtuman "ilmailuasioista vastaava voisi jarjestaa ilmatilan vapaaksi ko. aikana”.

Tapahtumaa edeltdvana paivana oli sovittu, ettd ylilento lennetddn noin klo 15.15 —
15.45 vélisena aikana ja etta lento-osasto ottaa radiolla yhteyden Jamijarven lentopai-
kan taajuudella ennen sapumistaan.

Kello 15.30 Hawk-osasto lahestyi tiiviissa lentomuodossa Jamijarven lentopaikan Kkiito-
tietd 15 noin 200 metrin korkeudella kentan pinnasta, nopeudella noin 650 kilometria
tunnissa. Osaston johtaja oli yrittanyt ottaa yhteytta lentopaikkaan noin 15 kilometria en-
nen osaston saapumista sen ylapuolelle taajuudella 123.50 MHz, jonka han oli katsonut
mukanaan olleesta ilmavoimien "pienkenttien taajuuksia” -taulukosta. Johtokoneen 2-
ohjaaja oli huomauttanut, ettd oikea taajuus on 123,65 MHz. Osaston johtaja, jolla itsel-
l&an oli voimassa oleva taulukko, oli talléin tiedustellut 2-ohjaajan taulukon voimassa-
oloa ja todennut sen vanhentuneeksi. Han oletti lentopaikan olevan yleisétapahtuman
vuoksi suljettu, koska ei saanut kutsuunsa vastausta, eikd kuullut kayttdmallaan taajuu-
della muuta liikennetta.

Samaan aikaan ylilentoa suorittavan osaston kanssa oli Jamijarven lentopaikan ilmati-
lassa Cessna 172 -tyyppinen pienkone laskuvarjohyppéadjid pudottamassa. Ensimmaéi-
nen hyppadja pudotettiin lentopinnalta FL 80. Hyppykone oli talléin Jamijarven taajuu-
della 123,65 MHz. Taméan jalkeen hyppykoneen ohjaaja vaihtoi Tampereen aluelennon-
johdon taajuudelle 127.1 MHz ja sai selvityksen nousta lentopinnalle FL 105 ja luvan
pudottaa kolme hyppaajaa.

Paastyaan kiitotien 15 ylapuolelle lento-osaston johtaja huomasi ensimmaisend ko-
neesta lahteneen laskuvarjohyppéaajan etuoikealla ja arvioi ohittaneensa taméan noin 200
- 300 metrin etaisyydeltd. Hyppaajan arvion mukaan osasto lensi 30 - 80 metria hanen
ylapuoleltaan 50 - 70 metrin etdisyydeltd sivusuunnassa. Taman jéalkeen lento-osasto
jatkoi oikealla heilurilla takaisin kohti kiitotien 33 kynnysta ja teki kiitotietd 33 sivuten
kaksi ympyraa vasemmalle. Osaston ohjaajat eivat nahneet muita hyppéaéajia ennen kuin
osasto oli oikaisemassa jalkimmaista ympyraa kohti Kankaanpaata. Tuolloin osaston
johtaja naki etuoikealla kolme liitovarjoa ja arvioi etéaisyydeksi niihin sivusuunnassa noin
400 - 600 metria ja korkeussuunnassa noin 100 metria osaston ylapuolella. Hyppaajat
kokivat etaisyyden vaakasuunnassa olleen lahimmillaan 100 - 200 metrid ja yksi hyp-
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padjista ehti 300 - 400 metrin korkeudessa harkita paavarjon irrottamista, koska arvioi
osaston senhetkisen lentosuunnan tuovan sen suoraan valitttmaan laheisyyteensa.

Hyppykoneen ohjaaja ei nahnyt koko aikana lento-osastoa eika lento-osasto hyppy-
konetta. Maassa olleet laskuvarjohyppadjat, joilla oli radio kaytettavissaan, olettivat yli-
lennon liittyneen yleisdtapahtumaan, mutta eivat ilmoittaneet lento-osastosta hyppyko-
neeseen, koska arvelivat osaston poistuneen ensimmaisen ylilennon jalkeen kun sité ei
vahaan aikaan nakynyt eika kuulunut. Yleisdtapahtuman jarjestgjat eivat myoskaan il-
moittaneet radiolla osaston ylilennosta hyppykoneen ohjaajalle.

Oikaistuaan kohti Kankaanpaata lento-osasto poistui Jamijarven ilmatilasta.

Perustiedot

IIma-alusten tyypit ja lentojen tarkoitus

Lento-osasto, nelja ilmavoimien Hawk Mk 51 -harjoitushavittgjaa. Jamin juhannus ta-
pahtumaan liittynyt ylilento.

Laskuvarjohypp&djien pudotuslennolla ollut Cessna FR 172 E -tyyppinen pienkone, OH-
CNB seka nelja laskuvarjohyppadjaa. Lento ja laskuvarjohypyt eivat liittyneet Jamin ju-
hannus tapahtumaan.

Henkilomaara
Lento-osastossa oli mukana yhteensa kahdeksan henkilda.

Laskuvarjohyppéadjia pudottamassa olleessa koneessa oli neljan laskuvarjohyppéajan li-
saksi koneen ohjaaja.

Henkildvahingot

Ei henkilévahinkoja.

IIma-alusten vauriot

Ei vaurioita.

Muut vahingot

Ei vahinkoja.
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Henkilosto

Lento-osaston johtaja, kokonaislentokokemus 3700 lentotuntia, joista Hawk Mk 51:lla
2000 tuntia. Lentokokemus viimeisten 90 vuorokauden aikana ko. tyypilla 30 lentotuntia.

Hyppymestari, kokonaishyppykokemus 2050 laskuvarjohyppyad. Hyppyjen maara vii-
meisten 90 vuorokauden aikana 60. Kolme lupakirjahyppaajaa ja yksi oppilashyppaaja.

Hyppykoneen ohjaajan lentokokemuksella ei ole merkitysta tapahtuman kannalta.

Saa

Nakyvyys yli 30 km. CAVOK.

Lentopaikka

Jamijarven lentopaikka, jossa oli meneilladn Jamin juhannus tapahtumaan liittynyt joka-
miesluokan autokilpailu. llmavoimien lento-osaston suorittaman ylilennon lisaksi tapah-
tumaan ei liittynyt muuta lento-ohjelmaa.

Raportointi

Lento-osaston johtajan ilmoitus limailulaitokselle lentoturvallisuutta vaarantaneesta ta-
pauksesta 25.6.1999 (limailulaitoksen lomakkeet ILL/3626 ja ILL/3623).

Hyppymestarin ilmoitus limailulaitokselle vaaratilanteesta laskuvarjohyppytoiminnassa
28.6.1999 (limailulaitoksen lomake ILL/3620).

Hyppykoneen ohjaajan vapaamuotoinen vaaratilanneraportti limailulaitokselle.

liImasotakoulun selvitys 30.6.1999 laheltapiti-tilanteesta (Airprox) Jamijarvella 25.6.1999.
Tutkimukset

Lento-osaston johtajan toiminta

Lennolla mukana olleessa ilmavoimien "pienkenttien taajuuksia” —taulukossa oli vaara
Jakalapaan lentopaikan tunnus: EFJA, kun oikea tunnus on EFJP. Jakalapaan tunnus
on ko. taulukossa Jamijarvea (EFJM) edeltavalla rivilla. Lento-osaston johtaja luki ereh-
dyksessa Jamijarven taajuustiedon vaaralta rivilta Jakalapaan kohdalta ja kaytti nain ol-
len taulukossa sille annettua taajuutta.

Lento-osaston johtaja ei ollut ennen lentoonléhtéa selvittanyt Jamijarven lentopaikan
tietoja Suomen ilmailukasikirjasta (AIP), eika ollut ennen lentoonlahtdéa ottanut yhteytta
tapahtuman jarjestajaan.

Lento-osaston johtaja ei ollut lennolla yhteydessa Tampereen aluelennonjohtoon.
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Ylilennon tilaajan toiminta

Jamin juhannus tapahtuman jarjestajat olivat alun perin harkinneet lentonaytosta ta-
pahtuman osaksi, mutta olivat luopuneet ajatuksesta mm. sen vaatiman "lilan suuren by-
rokratian” vuoksi ja koska "vastauksen saaminen Hawk-osaston osallistumisesta kesti
lian pitkdan”. Muuta lento-ohjelmaa ei jarjestetty ja Hawk-osaston ylilennon katsottiin
kuuluvan normaaliin VFR -lentotoimintaan, eikd lentondytésluvan anomista katsottu tar-
peelliseksi.

Lentonaytoksen jarjestamista koskevat maaraykset

lImailumaarayksessa OPS M1-2 Muutos 5 16.4.1997 Lentonaytdkset ja lentokilpailut to-
detaan (Liite A) mm. seuraavaa:

Soveltamisala

- Lentonaytts — Lentotoiminta, jonka nimenomaisena tarkoituksena on esittdminen tai
viihdyttaminen ja joka suoritetaan yleistlle avoimessa mainostetussa tapahtumassa.

- Tapahtuman jarjestaja — Lentonayttksen sisaltavan tapahtuman jarjestaja.

- Ennen lentonayttksen pitdmista tapahtuman jarjestajan tai naytoksen johtajan on
hankittava kirjallinen lentonaytoslupa siltd valtiolta, jossa naytds aiotaan jarjestaa.
Lupaa on haettava kayttaen liitteessa A-1 esitettyd lomaketta. Myonnettava lupa
koskee kaikkea tilaisuuteen liittyvaa lentotoimintaa, sotilaslentotoiminta mukaan lu-
kien, seké& on sisdllettava tarvittavat kansalliset lisa- ja poikkeusluvat koko naytok-
sen ajalle.

Suurin sallittu esitysnopeus

- Naytoksen johtajan on tarvittaessa haettava lentonaytéslupaan liitettavaksi lupa no-
peuden 250 kts ylittdmiseen alle 10,000 ft (FL 100) korkeudella.

limailutiedotusten laatiminen ja julkaiseminen

- Naytoksen johtajan on varmistettava, etta viranomaiselle tai ATS- elimelle vélitetaan
tiedot lentonaytoksen ilmatilavaatimuksista ilmatilan kaytén yhteensovittamiseksi ja
tietojen julkaisemiseksi joko AIP SUPLEMENT:na tai NOTAM:na.
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ANALYYSI

Yleis6tapahtuman jarjestaja oli tilannut ylilennon yleison viihdyttamiseksi. Tilaaja oli lu-
vannut ylilennon suorittajalle jarjestéd Jamijarven lentopaikan ilmatilan vapaaksi muusta
ilmailutoiminnasta ylilennon ajaksi. Tarvittaviin toimenpiteisiin ei kuitenkaan oltu ryhdytty.
Hyppykoneen ohjaaja ja laskuvarjohyppaajat eivat olleet ennen hyppylentoa tietoisia
Jamin juhannus tapahtumaan liittyvasta lento-ohjelmasta, eika siita heille tiedotettu len-
non aikanakaan, kun lento-osasto oli lentopaikan paalla. Yleis6tapahtuman jarjestajan
toiminta ilmailumaarayksen OPS M1-2 Lentonaytokset ja lentokilpailut mukaisesti olisi
saattanut ylilennon Tampereen aluelennonjohdon tietoon ja olisi ollut mahdollista, etta
hyppykoneen ohjaaja olisi saanut siita tiedon pyytdessaan aluelennonjohdolta pudotus-
lupaa. Edelleen tapahtumapaikalla maassa olisi ollut lentondytdksen johtaja, jolla olisi
ollut mahdollisuus kertoa ylilennosta laskuvarjohyppéaéjille ja hyppykoneen ohjaajalle
ennen hyppylennolle 1ahtda tai radiolla viimeistdan hyppylennon aikana.

Lento-osaston johtajan yritykset ottaa yhteyttd Jamijarven lentopaikkaan eivat onnistu-
neet, koska han luki kaytdssaan ollutta taajuustaulukkoa virheellisesti, eika ollut ennen
lentoa selvittanyt Jamijarven lentopaikan tietoja AlP:sta. Taajuudella vallinneen hiljai-
suuden han tulkitsi johtuvan siitd, ettd lentopaikalla ei yleis6tapahtuman vuoksi ollut
muuta ilmaliikennetté ja jatkoi ylilentotehtévan suorittamista alkuperdisen suunnitelman
mukaan. Ensimmaisen laskuvarjohyppéaajan havaittuaan han jatkoi osastollaan liikehti-
mista lentopaikan ilmatilassa, vaikka ei ollut tietoinen hyppaajien maarasta. Han ei ollut
lennolla yhteydessd Tampereen aluelennonjohtoon, josta olisi osattu kertoa lentopai-
kalla suoritettavasta laskuvarjohyppytoiminnasta.

Naytdslentajan, joka saapuu lentoesitykseen suoraan toiselta lentopaikalta, on ilmailu-
maéarayksen OPS M1-2 mukaan ennen lentoonlaht6d varmistettava, ettd han on saanut
naytoksen johtajalta tilannetiedotuksen, joka vastaa ennen lentoja jarjestettavaksi maa-
rattya suullista tiedotustilaisuutta. Tassa yhteydessa hanen on mahdollista varmistua
myds lentonaytosluvasta ja sen ehdoista. Naytokselle hankittu lupa varmistaa osaltaan
sen, ettd tieto tapahtumasta on saatettu sité tarvitseville.

Yleis6tapahtuman jarjestdja ja lento-osaston johtaja eivat kumpikaan mieltéaneet ylilen-
toa lentonayttkseksi. Toiminta puolin ja toisin lentonaytoksen edellyttamalla tavalla olisi
kuitenkin todennakdisesti estanyt taman vaaratilanteen siitékin huolimatta, etta radioyh-
teyden aikaansaamisessa olisi ollut ongelmia.

Syntyneen tilanteen teki erityisen vaaralliseksi se, ettad toisena osapuolena oli suurella
nopeudella, tiivissa lentomuodossa lentanyt, huonosti vaistamaan kykeneva lento-
osasto ja toisena osapuolena ryhma laskuvarjohyppéadjia, joiden mahdollisuudet lento-
koneiden vaistamiseen olivat myds huonot.

Tapahtuma-aikaan ei Jamin ilmatilassa tiettavasti ollut muuta ilmaliikennetta.
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3 JOHTOPAATOKSET

3.1 Toteamukset

1. VYleisttapahtuman jarjestgjat eivat varoittaneet muuta lentopaikan ilmaliikennetta
lento-osaston ylilennosta etukateen eivatka radiolla ylilennon alettua.

2. Lento-osasto oli koko ylilennon ajan vaaralla taajuudella, koska osaston johtaja ei
ollut ennen lentoa selvittdnyt Jamijarven lentopaikan tietoja ja luki lennolla
"pienkenttien taajuuksia” -taulukosta vahingossa Jakalapaan taajuuden Jamijarven
sijasta.

3. llmavoimien "pienkenttien taajuuksia” -taulukossa oli vaara Jakalapaan lentopaikan
tunnus: EFJA, kun oikea tunnus on EFJP.

4. Johtokoneen 2-ohjaajan "pienkenttien taajuuksia” -taulukko oli vanhentunut.

5. Hyppykoneen ohjaaja suoritti normaalin laskuvarjohyppaajien pudotuslennon tieta-
matta lento-osaston toiminnasta.

6. Laskuvarjohyppéaajat tulivat kukin tietoisiksi lento-osastosta vasta hyppykoneen ja-
tettyaan.

7. Hawk-osaston johtaja arvioi koneidensa etéisyyden laskuvarjohyppaéjiin olleen la-
himmillaan 200 — 300 metria. Laskuvarjohyppaajien arvion mukaan etaisyys oli 1a-
himmilla&an 30 — 80 metria pystysuunnassa ja 50 — 70 metrid sivusuunnassa.

3.2 Tapahtuman syy

Vaaratilanne aiheutui siita, ettéa ylilennon tilanneet yleis6tapahtuman jarjestajat eivat
huolehtineet muun lentotoiminnan varoittamisesta. Myo6tavaikuttavana tekijana oli lento-
osaston johtajan puutteellinen tehtavaan valmistautuminen.

4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Ei suosituksia.

Helsingissa 23.12.1999

Pekka Raine



LAHDEAINEISTOLUETTELO

Seuraava lahdeaineisto on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa
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10.

liImasotakoulun selvitys 30.6.1999/n:otta laheltapititilanteesta Jamijarvella 25.6.1999.
liImasotakoulun koulutuslentolaivueen selvitys .6.1999/n:otta vaaratilanteesta Jamin lentopai-
kalla HW-339 25.6.1999.

limoitus lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta Ilimailulaitokselle. Jamin lentopaikka
25.6.1999, HW-339.

lImoitus lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta Ilimailulaitokselle. Jamin lentopaikka
25.6.1999, OH-CNB.

lImoitus vaaratilanteesta laskuvarjohyppytoiminnassa limailulaitokselle. Jamin lentopaikka
25.6.1999.

Laskuvarjohyppéaajan ilmoitus vaaratilanteesta, Jamijarvi 25.6.1999.
Laskuvarjohyppéaajaoppilaan kuvaus vaaratilanteesta, Jamijarvi 25.6.1999.

Jamin juhannus 1999 lentotapahtuma. Jami-séation telefax-sanoma Illmasotakouluun
3.6.1999.

Jamin juhannus 25.6. — 26.6.1999 tapahtuman mainos.

Kuulemispoytakirjat



