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Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. llmailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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IIma-alukset OH-LYV, DC-9-51, FIN 324, Finnair Oyj

OH-SAD, Saab 340, KFB 834, Oy Air Botnia Ab
Tapahtuma-aika 7.5.1999 klo 18.17 Suomen aikaa (15.17 UTC).

Huom: tutkintaselostuksessa ajat ovat Suomen aikaa.
Tapahtumapaikka Vaasan lentoaseman laskukierros, 2000-3000 jalkaa QNH.
Lennon tyyppi Molemmat aikataulunmukaisia reittilentoja.
Saa Vaasan METAR klo 15.20 UTC: tuuli 020°, 14 sol-

mua, suunta vaihtelee valilla 350°-060°, nakyvyys yli

10 km, vahaista pilvisyytta 4000 jalan korkeudessa,

lampdtila +2°, kastepiste -8°, QNH 1021 hPa. Tuuli

2000 jalan korkeudessa 360°-020°, 15-25 solmua.
Henkilot FIN 324: miehisto 2+3 henked, 51 matkustajaa,

KFB 834: miehistd 2+1 henked, 30 matkustajaa.

Vaasan lennonjohto: yksi lahi/lahestymislennonjohtaja.

Onnettomuustutkintakeskus sai tapahtumasta tiedon 7.5.1999 FIN 324:n paallikon
laatiman ilmoituksen perusteella. Alustavien selvitysten jalkeen Onnettomuustutkinta-
keskus antoi 19.5.1999 Jouko Koskimiehelle tehtdvaksi laatia tapahtumasta D-
tutkintaselostuksen.

Tapahtumien kulku

Perjantai-iltana 7.5. Finnairin reittikone FIN 324 oli lahdéssé Vaasasta Helsinkiin. Ai-
kataulumukainen lahtdaika oli 17.30, mutta kone oli myoh&ssé ja arvioitu uusi lahto-
aika oli 18.15.

Air Botnian reittikone KFB 834 oli tulossa aikataulun mukaisesti Oulusta Vaasaan.
Arvioitu saapumisaika oli 18.13.

Vaasassa oli kaytossa kiitotie 34. Saa oli hyva. Tuuli oli pohjoiskoillisesta, puuskissa
20 solmua.

Lennonjohdossa oli vuoronvaihto klo 18.00. Edellinen lennonjohtaja oli hoitanut

FIN 324:n my6hastymisesté aiheutuvat toimenpiteet klo 18.03. FIN 324 sai vuo-

ron vastaanottaneelta lennonjohtajalta kaynnistysluvan klo 18.08.

KFB 834 ilmoittautui Vaasalle klo 18.10 ja sai selvityksen VOR:n kautta locatorille HY
3000 jalkaan sekd arvion odottaa nakdlahestymistd  kiitotielle  34.
KFB 834 kuittasi selvityksen "suoraan HY:lle 3000:een”, mika ei ollut aivan oikein,
mutta lennonjohtaja ei sita korjannut.

FIN 324 sai rullausohjeet kiitotielle 34 klo 18.11 ja klo 18.13 selvityksen lentovaylaa
G 44 pitkin Helsinkiin lentopinnalla 250. Lahestyvan KFB 834:n takia lennonjohtaja
antoi rajoituksen sdilyttaa 2000 jalkaa kunnes VOR:n radiaalissa 147. Kello 18.14
FIN 324 sai lahtdluvan ja selvityksen oikeanpuoleiseen kaartoon. FIN 324 kuittasi
kaikki selvitykset asianmukaisesti ja oikein.

Hetken kuluttua ilmoitti KFB 834 etdisyydekseen 11 mailia ja kentan olevan nékyvis-
sa. Lennonjohtaja vahvisti selvityksen 3000 jalkaan ja liittymisen kiitotie 34:n oikean-
puoleiselle mydtatuuliosalle. Runsaan minuutin kuluttua tasta FIN 324 ilmoitti olevan-
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sa oikeassa kaarrossa kohti radiaalia 147 ja sailyttdvansa 2000 jalkaa seka tiedustel
Botnian paikkaa. Lennonjohtaja antoi Botnian paikan ja samanaikaisesti FIN 324:n
miehisto ilmoitti ndkevansa sen.

Pian taman jalkeen KFB 834 ilmoitti oikean myotatuuliosan. Lennonjohtaja selvitti
KFB 834:n nakolahestymiseen Kiitotielle 34 seka FIN 324:n nousemaan lentopinnalle
250 Botnia huomioonottaen. Talléin FIN 324 aloitti noin 90 asteen vaistokaarron va-
semmalle ja ilmoitti siitd lennonjohdolle sanoen "ei tdma ihan oikein mennyt". Len-
nonjohtaja vastasi: "Sorry, olisi pitdnyt pistaa teidat vasemman kautta, olisi mennyt
helpommin".

KFB 834 jatti 3000 jalkaa ja laskeutui klo 18.20. KFB 834 lensi koko ajan lennonjoh-
toselvityksen mukaisesti.

Kello 18.18 FIN 324 arveli olevansa riittdvasti erossa Botniasta ja kysyi lupaa jattaa
2000 jalkaa, jolloin lennonjohtaja vahvisti selvityksen lentopinnalle 250 ja retitille.
Kello 18.22 keskustelivat FIN 324:n paallikko ja lennonjohtaja radiolla tilanteesta noin
minuutin ajan. Keskustelussa jai epaselvéksi, tehdaankd tapahtumasta raportti. Hel-
sinkiin saavuttuaan FIN 324 ilmoitti lennonjohdon valityksella tekevansa raportin.
KFB 834 ei tehnyt raporttia. Lennonjohtaja ei mydskaan tehnyt raporttia eika hairioil-
moitusta (PHI).

Analyysi

Vaasan lennonjohto on yhdistetty lahi- ja lahestymislennonjohto, jossa toimii kerral-
laan yksi lennonjohtaja. Lennonjohtajalla on kaytettavissaan Kauhavan TAR-tutkan
tutkakuva toiminnan tukena, mutta porrastuksiin sité ei saa kayttaa.

Lennonjohtajan kertoman mukaan FIN 324 lahti hitaammin ja KFB 834 tuli nopeam-
min kuin mit& han oli arvioinut. FIN 324:n aikataulusta myohéstyneelld lahtoajalla ei
sindnsa ollut merkitysta tapahtumalle.

Suunnittelussaan lennonjohtaja ilmeisesti oletti, etta FIN 324 ehtii nopeampana KFB
834:n edelle, mutta sdilytti varmuuden vuoksi korkeusporrastuksen koneiden valilla.
FIN 324 jai kuitenkin KFB 834:n taakse. Kun FIN 324 ilmoitti ndkevansa KFB 834:n,
lennonjohtaja otaksui FIN 324:n ohjaajien ottavan sen omassa lentdmisessaan huo-
mioon niin, ettei yhteentormaysvaaraa synny ja he voivat mahdollisimman nopeasti
aloittaa nousun reittikorkeuteensa. FIN 324:n miehistd ei kuitenkaan ollut tata tar-
koittanut, vaan ilmoitus oli pikemminkin toteamus tilanteesta. Vapaamuotoisesta sa-
nonnasta johtuen lennonjohtajan ja FIN 324:n miehiston valilla syntyi vaarinkasitys
kummankin toiminnasta.

KFB 834:n kaarrettua oikealle myotatuuliosalle 34 FIN 324 oli lahes sen takana hie-
man kauempana kiitotiesta ja 1000 jalkaa alempana (ks. kuva). Kone nakyi FIN 324:n
miehiston kertoman mukaan tuulilasissa hieman etuoikealla. KFB 834:n ohjaus-
suunta oli n. 155° tuulikorjaus huomioonotettuna, ja FIN 324:n ohjaussuunta oli oh-
jaajien ilmoituksen mukaan n. 170°. Koneiden lentoradat olivat siis lahenevat. Tata
on vaikea havaita lennonjohdosta. Koneiden vélinen etéisyys oli tutkatallenteen mu-
kaan aluksi n. 2 nm, mutta pieneni FIN 324:n noin 20% suuremman nopeuden takia.
KFB 834 ilmoitti oikean myo6tatuuliosan 34 ollessaan suunnilleen kiitotien etelapaan
tasalla. Koska séa oli hyva (VMC) ja lennonjohtaja naki molemmat koneet, han paatti
luopua korkeusporrastuksesta arvellen pystyvansad nakdhavaintojensa avulla sailyt-
tamaan IFR-koneiden valilla riittavan etaisyyden niin, ettei yhteentdrmaysvaaraa syn-
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ny. Vaihtoehtoisesti h&n olisi voinut kysya FIN 324:1ta, nakevatkd he koko ajan edes-
saan lentavan koneen ja pystyvatko he sailyttamaan siihen turvallisen etéaisyyden.
KFB 834 ei edella lentéavana koneena missédan vaiheessa nahnyt FIN 324:a4.
Lennonjohtajan antaessa KFB 834:lle ndkolahestymisselvityksen FIN 324:n miehisto
totesi, ettei korkeusporrastus enda ollut voimassa. He olivat jo niin lahella KFB
834:44, etta heidan arvionsa mukaan sen pienikin kaarto vasemmalle olisi aiheutta-
nut ilmeisen yhteentdrmaysvaaran, joten kapteeni paatti vaistad vasemmalle. Vaiston
alkaessa koneiden valinen etéisyys oli tutkatallenteen mukaan hieman alle 1 nm, ja
korkeusero KFB 834:n korkeusilmoituksen mukaan 400 jalkaa.

FIN 324 kaantyi takaisin reitille ja jatti 2000 jalkaa n.5 nm etéisyydella kentasta.

Lennonjohtaja ei selvitystd antaessaan ennakoinut riittavasti syntyvaa tilannetta. Han
olisi lahtdselvityksessa voinut antaa FIN 324:lle vasemman kaarron, minka han ra-
dioliikenteessaan totesikin, tai kayttdd muita lennonjohdollisia keinoja. Melun valtta-
miseksi lentamista Vaasan kaupungin ylapuolella alle 2000 jalan korkeudessa ei
suositella, jonka vuoksi kiitotieltéd 34 lahdettaessa yleenséa kaytetdan oikeaa kaartoa.
Se on eteldén suuntautuville lennoille myés lyhyempi reitti.

Toisena tekijana oli lennonjohtajalle syntynyt vaarinkasitys FIN 324:n toimenpiteista
sen antaman vapaamuotoisen havaitsemisilmoituksen perusteella. Kun se ei joh-
tanutkaan FIN 324:n osalta hanen odottamiinsa toimenpiteisiin, han paatti luopua
korkeusporrastuksesta, mink& voimassaoleva ohjeistus mahdollisti. Han ei kuiten-
kaan nakthavaintojensa perusteella luotettavasti kyennyt arvioimaan koneiden kes-
kinaista sivuttaisetaisyytta eika nopeuseroa.

Tapahtuman syy

Lennonjohtaja pyrki tydskentelyssddn joustavaan palveluun. FIN 324:n paallikko
joutui lennonjohtajan selvitystd noudattaessaan kuitenkin tilanteeseen, jonka han
korkeusporrastuksen lakattua koki vaaralliseksi ja vaisti. Myotavaikuttavana tekijana
oli FIN 324:n vapaamuotoinen ilmoitus KFB 834:n havaitsemisesta, joka poikkesi
vahvistetuista radiopuhelinliikenteen sanonnoista ja aiheutti lennonjohtajalle kasityk-
sen, josta han ei kysymalla varmistunut.

Helsingissa 27.5.1999 Jouko Koskimies
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TUTKATALTIOINNIN PERUSTEELLA LAADITTU
PIIRROS AY 324:N JA KS 834:N LENTORADOISTA
Mittakaava 1:100.000
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Vaihe 1: KS 834 radiaalilla 035, 3000 ft, tahtaa oikeaan myoétatuuleen rwy 34.
AY 324 oikeassa kaarrossa, 2000 ft, havaitsee KS 834:n.
Keskinéinen etaisyys noin 2 nm.

Vaihe 2: KS 834 oikeassa myétatuulessa 34, selvitys nakélahestymiseen,
jattéda 3000 ft, ohjaussuunta noin 1552
AY 324 2000 ft, ohjaussuunta noin 170°, vaistaa vasemmalla kaarrolla.
Keskinainen etaisyys vajaa 1 nm.



