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Vaaratilanne Helsinki-Vantaan lentoasemalla 28. 1. 1999

OH-LYY, DC-9-51

OH-LMH, DC-9-82 (MD-82)

Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaechkéiseminen. llmailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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ALKULAUSE

Torstaina 28.1.1999 klo 07.34 Suomen aikaa sattui Helsinki-Vantaan lentoasemalla vaa-
ratilanne, jossa Finnairin DC-9-82, OH-LMH kutsumerkiltdéan FIN 715 sai laht6luvan kii-
totieltd 04. Samaan aikaan oli Finnairin DC-9-51, OH-LYY kutsumerkiltdéédn FIN 330 ly-
hyelld loppuosalla kiitotielle 15 ohjeenaan ’jatka ldhestymistd’. FIN 715:n miehist6 huo-
masi lahestyvan koneen ja pyysi tornilennonjohtajaa vahvistamaan lahtdluvan. Huo-
mattuaan tilanteen lennonjohtaja perui lahtdluvan ja selvitti lahestyvan koneen laskuun.

Onnettomuustutkintakeskus paatti tutkia tapauksen ja maarasi 2.2.1999 paattksellaan
C/1 1999L tutkinnan johtajaksi liikennelentdja Jussi Hailan ja tutkijaksi lennonjohtaja
Erkki Kantolan.

Lahilennonjohtaja antoi vaaratilannetta koskevan lausuntonsa 15.2.1999. Tutkijat kuuli-
vat muita lennonjohtovuoroissa tydskennelleita henkilita seka lentokoneiden ohjaamo-
miehistoja puhelimitse ajalla 2.2.-10.2.1999.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Lennonjohtaja oli saapunut tydvuorolistan mukaiseen aamuvuoroon 28.1.1999 klo.06.40
SA Helsinki-Vantaan lahilennonjohtoon. Han ilmoitti viretilansa hyvaksi. Hanen lisdkseen
tornissa oli kaksi yévuoroa tekevaa lennonjohtajaa, joiden tyévuoro paattyi klo 08.10 SA.
Han asettui ns. tornitydpisteeseen, joka hoitaa lahtevan ja saapuvan liikenteen kiitoteilla
sekd maa-ajoneuvot. Toinen yoévuorolaisista hoiti rullauspistetta, joka antaa koneille rul-
lausohjeet ja valittaa reittiselvitykset silloin, kun varsinaista selvityspistetta ei ole avattu.

Saa oli hyva: nakyvyys 8 km ja osittaista pilvisyytta 5000 jalan korkeudessa.

Kaytossa oli kiitotie 04, mutta myds ristedvaa Kkiitotietd 15/33 kaytettiin seka lentoonlah-
toihin ettd laskeutumiseen. Liikennepéivakirjan mukaan operaatiomdara aikavalilla
06.40-07.40 SA oli 28, joista kahdeksan operaatiota joko 15:Itd tai 33:lta. Lennonjohtaja
koki liikennemaaran hiukan keskimaaraista vilkkaammaksi, mutta kuitenkin varsin nor-
maaliksi "aamuliikenteeksi”. Myds maa-ajoneuvoliikennetta oli jonkin verran.

Liikenne (ajalla 06.40-07.40 SA) muodostui seka saapuvista ettd lahtevista koneista,
joita molempia oli suunnilleen yhta paljon. Tunnin lopulla liikenteen luonne muuttui lah-
tevapainotteiseksi. Tasta johtuen rullauspistetta hoitava lennonjohtaja oli varsin kiirei-
nen, koska han hoiti myds reittiselvitykset lahteville koneille. Sd& mahdollisti koneiden
optisen ndkemisen eri kiitoteiden loppuosilla. Tornilennonjohtajalla on myds kaytéssaan
tutkan nayttolaite, jolla han voi seurata koneiden etéisyytta kosketuskohdasta.

Kello 07.19 lahestymislennonjohto kysyi puhelimitse, saisiko FIN 330 kayttaa kiitotieta
15 laskeutumiseen. Tornilennonjohtaja myoénsi luvan ja kysyi samalla koneen paikkaa.
Kuultuaan, ettd se oli silla hetkella Tampereen ylapuolella han yliviivasi liuskassa olleen
kiitotiemerkinnan 04 ja kirjoitti liuskaan kynélla 15. Koska ainoastaan kiitotie 04 oli viralli-
sessa kaytossa, ei tornin lennonjohtopdydéassa ollut kahta erillista kiitotiedesignaattoria,
vaan lennonjohtaja piti FIN 330:n liuskaa 04:n designaattorin alla. Taman ajankohdan
jlkeen kaikki muu liikenne kaytti ainoastaan kiitotietd 04. Lahestymislennonjohdossa oli
vajaamiehitys, jonka takia ei erillista lahtevan liikenteen tutkatytpistetta oltu avattu. La-
hestymistutkalennonjohtaja koordinoi seka saapuvan etta lahtevan liikenteen alue- ja la-
hilennonjohdon kanssa (kaytettava Kiitotie) seka luovutti saapuvat koneet tulotutkalle 1a-
hestymisiin johtamista varten noin 30 NM:n etéisyydelld. Tulotutka puolestaan luovutti
koneet tornille kayttden sahkoistéd "hand-over” menetelmdad. Tassd menetelmassa tut-
kalennonjohtaja siirtdd koneen sektorisymbolin vastaanottavalle lennonjohtoelimelle
(esim. tornille), jolloin tutkalla n&kyva symboli alkaa vilkkua. Jos vastaanottaja hyvaksyy
luovutuksen, han suorittaa "accept” toimenpiteen. Talléin symbolin vilkkkuminen loppuu,
ja luovuttava lennonjohtoelin siirtdd koneen vastaanottavan radiotaajuudelle. Tama me-
netelmé varmistaa sen, ettd vastaanottava sektori on huomioinut luovutettavan liiken-
teen.
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1.2

Muun liikenteen lisdksi tornilennonjohtajalla oli jaksollaan helikopteri OH-HKP, joka lahti
Helsingin Hernesaaresta liikenteenvalvontalennolle klo 07.30. Koska tata lentosuunni-
telmaa ei oltu kasitelty, ei lennonjohtajalla ollut lennosta liuskaa. Paikallislennosta ei tu-
lostu liuskaa automaattisesti. Kello 07.40 vuoroon tullut lennonjohtaja, jonka tehtavana
oli selvityspisteessa tydskentelevan harjoittelijan valvonta, etsi ja antoi tornilennonjohta-
jalle helikopterin lentosuunnitelman, josta tama kirjoitti liuskan kasin.

Tornilennonjohtajan huomiota vei myés aamuvuoroon saapuva henkilosté ja vuoron-
vaihdon toimenpiteet.

Tassa vaiheessa saapuvaa liikennetta olivat ainoastaan FIN 362, joka lahestyi kiitotieta
04 vuorolla yksi ja FIN 330, joka lahestyi kiitotietd 15 vuorolla kaksi.

FIN 362 sai laskeutumisluvan aikaan 07.31. Samaan aikaan tulotutka oli luovuttanut FIN
330:n tornille. FIN 330 ilmoitti olevansa ILS:ssa kiitotielle 15, ja sai tornilta ohjeen jatkaa
lahestymista. Koska lahtevaa liikennettéd oli odotuspaikalla 04, pé&étti tornilennonjohtaja
selvittdd ensimmaisend olevan FIN715:n lahtdpaikalle heti laskeutuvan FIN362:n jal-
keen. Han mielsi 04:lle laskeutuvan FIN 362:n olevan viimeisen tulevan koneen ja kiito-
tien vapauduttua antoi lahtdluvan FIN 715:lle. Tassa yhteydessa han tarkisti ndkéha-
vainnoin ainoastaan kiitotie 04 esteettomyyden, mutta ei katsonut kiitotien 15 loppu-
osalle, jossa FIN 330 oli noin kahden merimailin etéisyydella kosketuskohdasta. Han ei
myo6skaan katsonut lennonjohtopdydassa olevia tutkanayttolaitetta tai liuskoja.

FIN 715:n miehistd oli havainnut TCAS-naytoéllaan (térmaysvaroitin) toisen ilma-aluksen
suunnassa klo 10 (etuvasemmalla) noin 600 jalan korkeudella. Katsoessaan siihen
suuntaan he havaitsivat kiitotieta 15 lahestyvan koneen ja pyysivét tornia vahvistamaan
l[aht6luvan.

Tornilennonjohtaja ei lainkaan muistanut kiitotietd 15 lahestyvaa konetta ja vahvisti lah-
téluvan. Talldin FIN 715:n miehist6 kertoi tornille lahestyvéasta koneesta, jolloin lennon-
johtaja peruutti lahtéluvan. Taman jalkeen FIN 330 sai laskeutumisluvan 15:lle. FIN 715
ei maininnut asiasta enaa tornin taajuudella, mutta ilmoitti lentoonlahdon jalkeen lahes-
tymislennojohdolle tekevansa asiasta raportin.

Tornilennonjohtaja teki asiasta Poikkeama- ja hairidilmoituksen (PHI) ja ilmoittautui len-
nonjohdon paallikélle. Tapahtuneesta ei tehty pika-analyysia, eika lennonjohtaja saanut
mitd&n palautetta esimiehiltddn. Syyna tdhén saattoi olla Suomen Lennonjohtajayhdis-
tyksen antama tyotaistelu-uhka, jonka mukaan mahdollinen lakko alkaisi seuraavana
maanantaina (1.2.1999). Tyoétaistelutilanteeseen varautuminen mahdollisesti kuormitti
lennonjohdon esimiehida normaali toimintaa enemman, jolloin PHI jai heiltd huomioimat-
ta.

Lennonjohtajan tausta

Lennonjohtaja oli saanut kelpuutuksen Helsinki-Vantaan lahilennonjohtoon 2.12.1998.
TyOharjoittelu oli alkanut 17.8. ja toteutettu ilman suurempia katkoja. Han piti jakson pi-
tuutta, kuten myo6s eri laitteisiin perehdyttavaa koulutusta riittdvana. Sen sijaan muita
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tyotehtavia, kuten esim. puhelinlikennettd, lentosuunnitelmien kasittelya ja kiitotien kun-
non ilmoittamista on hanen mukaansa tydpisteessa likkaa.

Tutkakelpuutusta hanella ei ollut. Hanet oli kuitenkin perehdytetty kayttamaan tornin tut-
kanayttblaitetta saapuvien ja lédhtevien ilma-alusten porrastamiseksi.
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2 ANALYYSI

Aamuvuoron miehitys seka lahi- ettd lahestymislennonjohdossa oli normaali. Sen sijaan
lahestymislennonjohdon y6vuoro oli vajaamiehitetty, mika aiheutti sen, etta lahtevan lii-
kenteen tutkatyOpistetta ei kello 06.40-07.40 vélilla avattu. Tama ei kuitenkaan vaikutta-
nut liikenteen koordinoimiseen lahi- ja lahestymislennonjohtojen valilla.

Paasaantoisesti oli kaytossa kiitotie 04, mutta osa seka lahtevasta etta tulevasta liiken-
teesta myos kaytti kiitotieta 15/33. Naistd poikkeuksista sovittiin aina erikseen puheli-
mella l&hi- ja l&hestymislennonjohtojen valilla. Kello 05.19 lahestymislennonjohdon
koordinaattori oli soittanut torniin ja pyytanyt FIN 330:lle kiitotietd 15. Tornilennonjohtaja
oli myontanyt luvan ja tehnyt lennonjohtoliuskaan asianmukaisen korjauksen.

Lennonjohdoissa on kayttssa automaattinen lentosuunnitelmien kasittelyjarjestelma, jo-
ka tuottaa jokaisesta lennosta (seké saapuvasta, ettd lahtevasta) ns. lennonjohtoliuskan.
Tahan liuskaan tulostuu mm. kaytdssa oleva kiitotie. Jos ilma-alus kayttda jotain muuta
kuin kaytossa olevaa kiitotieta, tehdaan korjaus kasin. Poikkeuksena ovat ns. paikallis-
lennot, jotka ilmoitetaan puhelimitse lahilennonjohtoon. Naista lennoista liuskaa ei auto-
maattisesti tulostu, vaan se on kirjoitettava kasin.

Lentosuunnitelmasahkeiden kasittelystéa vastaa lennonjohdossa paasaantoisesti torni-
lennonjohtaja, mutta tydkuormituksesta riippuen joko rullauslennonjohtaja tai selvitysten
antaja voi myos kasitella naita sahkeita.

Reittiliikenteen lisdksi tornilennonjohtajalla oli radiotaajuudellaan myds paikallislennolle
lahtenyt helikopteri OH-HKP, jonka lentosuunnitelmaa ei oltu kasitelty, eikd hanella tasta
syysté ollut tietoa koneen aiotusta reitistd. Radiokeskustelu helikopterin kanssa vei jon-
kin verran lennonjohtajan huomiota. Taman liikenteen hoitaminen kuuluu kuitenkin tor-
nilennonjohtajan normaaleihin tyétehtaviin.

Reittiliikenne oli kddntymassa lahtevapainotteiseksi. Liikennettd oli saapumassa kolme
konetta, joista kaksi kaytti laskeutumiseen kiitotietd 04 ja yksi, vimeisena lahestyva FIN
330 kiitotieta 15. Tulotutkalennonjohtaja, joka johti saapuvat koneet lahestymisiin , antoi
normaalikaytanndén mukaiset "hand-over” siirrot noin 8-10 merimailin etéisyydella. Torni
kuittasi ndma "accept” menetelmalla. Tornilennonjohtaja sai néin toisen kerran tiedon
koneiden kayttamasta kiitotiestd. Han mielsi kuitenkin FIN 362:n olevan viimeisen las-
keutuvan koneen ja selvitti odotuspaikalla olevan FIN 715:n lahtopaikalle 04 laskeutuvan
jalkeen.

Kun Finnairin 330 tuli tornin radiotaajuudelle, se ilmoitti olevansa ILS:ssa Kkiitotielle 15.
Tama oli kolmas tieto koneen kayttamasta kiitotiestd. Lennonjohtaja antoi koneelle oh-
jeen jatkaa lahestymista.

Taman jalkeen maa-ajoneuvo "Kunto 6” pyysi lupaa ajaa Kiitotielle 04. Lennonjohtaja
myonsi luvan ehdolla: "pysy erossa lahtevistd”. Lennonjohtaja antoi 45 sekuntia taman
jalkeen FIN 715:lle laht6luvan kiitotieltd 04. Koneen miehisto oli kuitenkin havainnut kii-
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totieta 15 lahestyvan koneen sekd TCAS (térmdaysvaroitin) naytoltdan ettd nakoéhavain-
noin. He pyysivat tornia vahvistamaan lahtéluvan.

Tornilennonjohtaja ei vielak&an mieltanyt laskevaa liilkennetta kiitotielle 15, vaan vahvisti
[&ht6luvan. Talldin FIN 715: n miehistd ilmoitti tornille laskeutuvasta koneesta ja len-
nonjohtaja perui lahtéluvan.

Lennonjohtaja ei varmistanut liikennetilannetta lennonjohtoliuskoilta, tutkanayttolaitteelta
tai ndkdhavainnoin. Hanen huomiotaan vei jonkin verran helikopterin lentosuunnitelman
etsiminen ja kasittely, seka vuoronvaihdon aiheuttamat toimenpiteet.
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3.1

3.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Lennonjohtajalla oli asianmukaiset kelpuutukset voimassa

2. Liikenne ei ollut normaalia vilkkaampaa

3. Liikenteen koordinointi ja luovutus tehtiin asianmukaisesti

4. Lennonjohtaja sai tiedon ristedvan kiitotien kayttsta kolmesti

5. Lennonjohtaja vaihtoi merkinndn kaytettavasta kiitotiesta liuskaan

6. Lennonjohtajan huomiota vei jonkin verran kasitteleméaton lentosuunnitelma
7. Lennonjohtaja ei varmistunut liikennetilanteesta antaessaan lahtdluvan

8. Lahtevan ilma-aluksen miehistd havaitsi ja ilmoitti ristedavasta liikenteesta

Vaaratilanteen syy

Vaaratilanteen syyna oli lennonjohtajan erehdys, kun héan ei lahtdlupaa antaessaan
huomioinut ristikkaista kiitotieta lahestyvaa ilma-alusta.
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4. TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tutkijat eivat ehdota tapauksen johdosta turvallisuussuosituksia.

Helsinki 18.5.1999

Jussi Haila Erkki Kantola



