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Lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus Kittilassa 22.4.1999

Kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkaiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. Tama perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (375/85) seka Euroopan Unionin neuvoston direktiivissd 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdminen muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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PERUSTIEDOT

IIma-alukset: HW-335 ,BAe Hawk MK 51, kutsumerkki K-31,
OH-KRD, Aerospatiale Italiano ATR-72, kutsumerkki FIN-451

Tapahtuma-aika: 22.4.1999 noin klo 11.15 Suomen aikaa. Kaikki jallempana olevat
ajat ovat Suomen aikaa.

Tapahtumapaikka: Lentovayla W1, Kittilan lentoaseman lentotiedotusvydhykkeen
ylapuolella.

Henkilomaara: FIN-451, Viisi miehiston jasenta ja 50 matkustajaa.
K-31, kaksi miehiston jasenta.
Lennontiedottaja Kittilan AFIS.
Lennonjohtajat EFPS ACC ja EFRO TAR.

Saa: Kittilan METAR 22.4.1999 klo 0750, tuuli 180° 8 kts, CAVOK ,
lampdtila 5°C, kastepiste 1°C, QNH 1017. Liséksi 2SC054,
6ACO75.

Henkilévahingot: Ei henkilévahinkoja

Muut vahingot: Ei muita vahinkoja

Onnettomuustutkintakeskus sai tapahtumasta tiedon 23.4.1999 Rovaniemen aluelen-
nonjohdon laatiman ilmoituksen perusteella. Alustavien selvitysten jalkeen Onnetto-
muustutkintakeskus antoi 23.4.1999 Pekka Alaraudanjoelle tehtédvéksi laatia tapahtu-
masta selvitys.

TAPAHTUMIEN KULKU

K-31:n ohjaaja oli soittanut Kittilastd Rovaniemen lahestymistutkalennonjohtajalle ja so-
pinut tdmén kanssa, ettéd K-31 voisi lahdettydaan Kittilasta kayttdd Rovaniemen luoteis-
aluetta. Samalla ohjaaja antoi lennosta tarvittavat tiedot lentosuunnitelmaa varten. Oh-
jaaja soitti lentoa koskevat tiedot myos Kittilan lennontiedottajalle, kuten han oli l1ahes-
tymislennonjohtajan kanssa sopinut. Rovaniemella tiedot syotettiin lennonjohdon. EFES
2+ Pommery-jarjestelmaan (lentosuunnitelmien kasittelyjarjestelma), jolloin myds alue-
lennonjohto sai lentoa koskevan pending-liuskan (lennonjohtoliuska, jossa on tieto tule-
vasta lennosta). Rovaniemelta ei vélitetty K-31:n lentosuunnitelmatietoja Kittilan lennon-
tiedottajalle.

K-31:n rullatessa Kittilassa noin klo 11.10 Kiitotien 16 alkuun ohjaaja kysyi lennontiedot-
tajalta Kittilan muusta tiedossa olevasta liikenteestd. Lennontiedottaja kertoi Finnairin
443:n tulevan Kittildn majakalle arviolta klo 11.43. Taman jalkeen K-31 pyysi saada
muuttaa vield lentosuunnitelmaansa siten, ettd se jaisikin Kittilan lentotiedotusvyohyk-
keelle kayttden lentokorkeutenaan "tuhat plus”. Lennontiedottaja totesi tdman olevan
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mahdollista ja kysyi K-31:n henkilomaaran ja lentoajan. K-31 kysyi vield, ettéa: "Jos on
jotain yli menevaa liikkennettd, niin sitten joudutaan varmaan menemaan Rovaniemen
harjoitusalueelle, noustaan noin kahdeksaan tuhanteen”. Tahan lennontiedottaja vasta-
si, ettd: ” K-31 toistaiseksi mulla ei ole tdh&n mitdén tiedossa”. K-31 lahti lentoon kiito-
tieltd 16 klo 11.14.

Samanaikaisesti Finnairin vuorokone FIN-451, Helsingista Enontekidlle, oli lentopinnalla
190 lahestymassa Kittilan locatoria etelan suunnasta lentovaylassa W1. Rovaniemen
aluelennonjohto selvitti FIN-451:n jattdmaéan pinnan, kun sille sopii. Kello 11.13 FIN-451
ilmoitti jattavansa lentopinnan 190. Talldin se oli Kittilan kentéan paikkeilla. Kello 11.15
aluelennonjohto menetti tutkayhteyden FIN-451:een ja kaski taméan siirtyd Enontekion
taajuudelle.

Rovaniemen ldhestymistutkalennonjohtaja néki omalla nayttolaitteellaan vield FIN—451:n
ja han naki samalla alueella myds tunnistamattoman ilma-aluksen nousevan lapi lento-
pinnan 100. lima-aluksella oli koodi 3000 (omakonetunnus). lima-alus nousi FIN-451:n
takapuolella etéaisyyden ollessa lahimmillaan noin 10 mailia. Lahestymistutkalennonjoh-
taja soitti Kittilaan ja tiedusteli olisiko sielté Iahtenyt joku kone nousemaan kayttaen koo-
dia 3000. Kittilan lennontiedottaja kertoi K-31:n l&hteneen, mutta se oli hdnen kasityk-
sensd mukaan luvannut pysya Kittilan lentotiedotusvythykkeelld. Lahestymistutkalen-
nonjohtaja kaski Kittilaa valittamaan K-31:lle tiedon, ettd jos se on noussut valvottuun
ilmatilaan, niin sen on valittbmasti laskeuduttava sielta pois. K-31 oli noin kuuden kilo-
metrin korkeudella nousussa kahdeksaan kilometriin, kun sen kaskettiin laskeutua.

ANALYYSI

Lennontiedottaja on valmistunut ammattiinsa toukokuussa 1998. Han on tyéskennellyt
padasiassa Ivalon lentoasemalla. Loka- ja marraskuussa 1998 han oli lennontiedottajan
sijaisena Varkaudessa. Kittiladn han oli tullut pari viikkoa ennen tapahtumaa. Tana ai-
kana han oli saanut kelpuutuksen hoitaa Kittilan likennettd. Koulutuksessa oli kayty lapi
Kittilaan liittyvia erityispiirteitd. Sotilaslentotoiminnasta hanella oli vahan kokemusta.

K-31:ssé oli kaksi ohjaaja, joista toinen oli lennonopettaja. Lennonopettaja on ollut use-
amman vuoden Rovaniemella ja kaynyt usein mm. Kittilassa tuntien AFIS-kentan toi-
minnan. Oppilaana hanella jatkokoulutuksessa oleva kadetti.

Aamulla K-31 oli tullut Rovaniemelta Kittilaan ja laskun jalkeen ohjaaja oli soittanut klo
10.22 lennontiedottajalle ja kysellyt Kittilan likennetilannetta. Lennontiedottaja oli kerto-
nut Finnairin vuorokoneen tulevan kahdentoista jalkeen ja lImavoimien Piperin tulevan
noin puolen tunnin paasta. Piperin oli tarkoitus tehda lentonsa lopuksi muutama mittari-
l[&hestyminen. Ohjaaja oli todennut, ettd han taitaakin menna sitten Rovaniemen harjoi-
tusalueelle, koska Piper jaa tdhan kentan paalle. Ohjaaja mainitsi, ettd hanellakin olisi
tarvetta paasta kentan paalle tuhat plus. Lennontiedottaja ja ohjaaja sopivat, etté ohjaaja
soittaa lentosuunnitelman Rovaniemelle ja kysyy samalla luoteisalueen kaytosta. Kello
10.27 ohjaaja soitti Rovaniemen ldahestymistutkalennonjohtajalle ja kysyi sopiiko suun-
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nitella siten, etté he tulevat Kittilastd Rovaniemen luoteisalueelle. Tutkalennonjohtaja oli
ottanut lentosuunnitelmatiedot lennosta ja kertonut esitetyn aluevarauksen sopivan. He
sopivat myos, ettd koska Kittilasséa ei ole Pommery-jarjestelmad, niin ohjaaja soittaa
lentosuunnitelmatiedot vield Kittilan tiedottajalle. Kello 10.29 ohjaaja soitti Kittilan len-
nontiedottajalle ja antoi hanelle lentoaan koskevat tiedot seka kertoi soittaneensa len-
nosta Rovaniemen tutkalle. Kun ko. tiedot oli sydtetty Rovaniemen lennonjohdossa
Pommery-jarjestelmé&an aluelennonjohto sai lentoa koskevan pending-liuskan.

K-31:n kaynnistettya ilma-aluksen, ohjaaja kuuli limavoimien Piperin tulevankin jo las-
kuun. Nain ollen se ei en&a varaisi lentotiedotusvyohykkeen ilmatilaa. Rullauksen aikana
lennonopettaja katseli Kittilan saata ja totesi sen riittdvan tehtavan suorittamiseen myos
Kittilan lentotiedotusalueella. Niinpa han kysyi viela Kittilan muuta léhiajan liikennetta
lennontiedottajalta, joka kertoi Finnairin 443:n arvion majakalle klo 11.43 eli noin puolen
tunnin kuluttua. Koska liikenne oli vahaista ohjaaja kysyi mahdollisuutta muuttaa lento-
suunnitelmaa ja jaada "Kittilan lahialueelle tuhat plus”. Ohjaaja halusi saastaa siirtolen-
toon Rovaniemen luoteisalueelle kuluvan ajan jaamalla Kittildan. Han tarkoitti "tuhat
plus”-sanonnalla, ettd he pysyvat Kittilan lentotiedotusvyohykkeella kayttden korkeutta
tuhannesta metrista yléspain ilman ylarajaa. Lennontiedottaja kertoi tdméan sopivan. Han
puolestaan ymmarsi, etta ilma-alus pysyy hanen lentotiedotusalueella myds korkeuden
suhteen, liikkuen 1000 metrin ja lentopinnan 65 vélisella alueella. Tatd h&nen ajatus-
taan tuki myos se, etta han arveli saan olevan ylimpien pilvien (6AC075) osalta riitta-
maton VFR-toimintaan ja néin ollen ilma-alus pysyisi pilven alla hanen alueellaan. Séaa
oli kuitenkin riittdva ko. lennon suorittamiseen nakoélentosaantéjen mukaan, maan pinta
nakyi koko ajan ja pilviin sdilyi riittava etaisyys.

K-31:n ohjaaja kysyi viela rullauksen aikana: "Jos on jotain yli menevaa liikennetta, niin
sitten joudutaan varmaan menem&&n Rovaniemen harjoitusalueelle, noustaan noin
kahdeksaan tuhanteen”. Talla ohjaaja halusi varmistua, etta kentan yli menevassa len-
tovaylassakaan ei olisi ketdén ja kertoi nousevansa kahdeksan kilometrin korkeudelle.
Lennontiedottaja vastasi, etta "K-31 toistaiseksi sulla ei ole tdssa mitaéan tiella”. Lennon-
tiedottaja tarkoitti oman lentotiedotusalueensa liikkennettd ja han ymmarsi, ettd jos oh-
jaaja nousee yli lentopinnan 65, niin han pyytaa lupaa erikseen. Lennontiedottaja ei
huomannut, ettd ohjaaja sanoi nousevansa noin kahdeksan kilometrin korkeudelle.
Lentotiedotusvythykkeen ylapuoleisen lentovaylan liikenteestéa ei lennontiedottajalla ole
tietoja. Niistd hanen on aina erikseen kysyttdva Rovaniemen aluelennonjohdolta. Koska
lennontiedottaja mielsi K-31:n jddvan omalle vastuualueelleen hén ei ilmoittanut koneen
lahdésta aluelennonjohdolle. Hanen olisi tullut kuitenkin ilmoittaa K-31:n lentosuunnitel-
man muutoksesta. Taméan muutosilmoituksen perusteella Rovaniemen aluelennonjohto
olisi kyennyt estamaén muodostumassa olleen vaaratilanteen, koska vuorossa ollut len-
nonjohtaja oli tietoinen "tuhat plus” termin merkityksesta ja olisi siten rajoittanut K-31:n
korkeutta ylilentavaan ilma-alukseen nahden.

K-31 suoritti lentoonlahdodn klo 11.14 kiitotieltéd 16. Ohjaajilla oli tarkoitus nousta kahdek-
saan kilometriin ja he vahan ihmettelivat miksi lennontiedottaja ei antanut heille normaa-
lia [AhtOselvitysta. Ohjaajien ihmettely oli aiheellista ja heidan olisi tullut pyytaa asianmu-
kainen selvitys paéasta valvottuun ilmatilaan. Lentoonlahténsa K-31 ilmoitti ” Ja K-31 suo-
rittaa startin kiitotieltd 16 ja jadadaan tahan Kittilan lahistolle tuhat plus QFE:lla 994"
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Lennontiedottaja kuittasi taman kutsulla seuraten ilma-aluksen lentoonlaht6a ja naki sen
aloittavan loivan nousukaarron oikealle. Lennontiedottaja kadotti K-31:n nakyvistaan,
kun han joutui vastaamaan puhelimeen.

Saman aikaisesti Finnairin vuorokone FIN-451 matkalla Helsingistéa Enontekitlle oli tu-
lossa Kittilaad kohti lentovaylassa W1, lentopinnalla 190. Rovaniemen aluelennonjohta-
jalla oli K-31:sté tehty pending-liuska, jonka perusteella hén tiesi odottaa Kittilasta Finn-
airia vastaan tulevaa liikennettd. Aluelennonjohtaja oli sopinut lahestymistutkalennon-
johtajan kanssa, etta kun Kittila soittaa selvityksen K-31:lle, niin tutka saa hoitaa lennon
Rovaniemen luoteisalueelle. Aluelennonjohtajan antaessa FIN-451:lle luvan jattaa len-
topinta 190, kun sille sopii, han oli kysynyt lahestymistutkalennonjohtajalta missd K-31
on ja onko se viela lahtenyt Kittilasta. Lahestymistutkalennonjohtaja kertoi koneen ole-
van viela Kittilasséd, koska Kittila ei ollut viela pyytanyt sille selvitystakaan. FIN-451 jatti
lentopinnan 190 klo 11.13. Kittilan paikkeilla. Aluelennonjohtaja menetti tutkayhteyden
FIN-451:een noin klo 11.15, jolloin sen kaskettiin siirtyd Enontekion taajuudelle.

Lahestymistutkalennonjohtaja seurasi FIN-451:n lentoa omalla Tiina-nayttélaitteellaan,
jolla han nakee huomattavasti matalammalle kuin aluelennonjohtaja omalla tutkajérjes-
telmélldan. Lahestymistutkalennonjohtaja sanoi ndkevansa Kittilan pohjoispuolella tun-
temattoman ilma-aluksen FIN-451:n [&helld. Tuntematon ilma-alus oli tuolloin nousussa
l&pi lentopinnan 100 ja silld oli omakonetunnuksena koodi 3000. Aluelennonjohtaja oli
my0s vilkaissut sivulla olevaa epavirallista nayttolaitetta ja ndhnyt saman. Tunnistama-
ton ilma-alus nousi selvasti vuorokoneen takana etéisyyden ollessa [ahimmilladn 10
mailia. Koska aluelennonjohtajalla oli muuta liikennettd, lahestymistutkalennonjohtaja
soitti Kittilan lennontiedottajalle ja kysyi olisiko sieltéd joku lahtenyt ja nousut luvatta val-
vottuun ilmatilaan. Lennontiedottaja kertoi K-31:n lédhteneen, mutta se oli hanen kasityk-
sensd mukaan luvannut pysya Kittilan lentotiedotusvythykkeelld. Lahestymistutkalen-
nonjohtaja kaski Kittilad heti valittamaan K-31:lle tiedon, ettd jos se on noussut valvot-
tuun ilmatilaan, niin sen on valittomasti laskeuduttava sielté pois. K-31 oli tuolloin nou-
sussa noin kuuden kilometrin korkeudella, josta se laskeutui nopeasti lentotiedotus-
vyOhykkeelle ja pyysi selvityksen Rovaniemen luoteisalueelle.

Rovaniemen ldhestymistutkalennonjohtaja on kaytdssa Tiina-nayttolaitteet, joille saa-
daan tiedot Rovaniemella olevalta MSSR-tutkalta, kun taas aluelennonjohdon kaytdssa
on Gardionin nayttolaitteet, joille saadaan tiedot Oulussa olevalta MSSR-tutkalta. N&ain
ollen lahestymistutkalennonjohto nékee pohjoisen suuntaan matalammalle luin aluelen-
nonjohto. Laitteita kaytt6on hyvaksyva viranomainen on todennut Rovaniemen antennin
aiheuttavan Gardionin nayttolaitteella likaa hyppyja eli maalimerkki voi toisinaan hy-
pahtaa yhden kierroksen ajaksi vaaraan paikkaan. Kaytettdessa Oulun MSSR-antennia
hyppyja ei ole esiintynyt. Jarjestelmia kayttavien mielesta toimenpiteet Rovaniemen an-
tennin saamiseksi myds aluelennonjohdon kayttddn parantaisivat huomattavasti pohjoi-
sen lentoliikenteen palvelutasoa ja siten myo6s lentoturvallisuutta. Pohjois-Suomen
aluelennonjohto ja Rovaniemen ldhestymislennonjohto saanevat uudet tilat ja laitteet
taman vuoden lopulla kayttoon.
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TAPAHTUMAN SYY

Lennontiedottaja oletti ilma-aluksen pysyvan Kittilan lentotiedotusvydhykkeella ja taman
vuoksi han ei pyytanyt Rovaniemen aluelennonjohdolta selvitysté ilma-alukselle nousta
valvottuun ilma-tilaan.

Myotavaikuttavina tekijoind tilanteen syntyyn oli:

1. "Tuhat plus” kaltainen sanonta on yleisesti kayttéssa koko valtakunnan alueella ja
nain ohjaaja oletti lennontiedottajan ymmartavan sen tarkoituksen. Sanontaa kaytet-
tiin ennen lentoa ohjaajan ja lennontiedottajan valisessa puhelinkeskustelussa kaksi
kertaa ja ennen lentoonlahtda tapahtuvassa radiopuhelinliikenteessa myoskin kaksi
kertaa. Lennontiedottaja ei missaan vaiheessa tuonut esiin, ettéa hanelle olisi epasel-
vaa mita korkeuksia ilma-alus kayttaisi.

2. Lennontiedottaja ei ilmoittanut Rovaniemen aluelennonjohdolle K-31:n muuttuneesta
lentosuunnitelmasta.

3. K-31:n ohjaaja ei vaatinut asianmukaista selvitysta paasta valvottuun ilmatilaan.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Ei suosituksia.

Rovaniemella 6.7.1999

Pekka Alaraudanjoki
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Liitteet
Ei liitteita

Léhdeaineistoluettelo

Seuraava ldhdeaineisto on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa
1. Kuulemispoytékirjat 3 kpl.

2 Rovaniemen lennonjohdon puhelin- ja radioliikennetta.

3. Kittilan lennonjohdon puhelin- ja radioliikennetta.

4. Kittilan saasanoma 22.4.1999, klo 07.47.

5. Kittilan tiedottajan ja aluelennonjohtajan raportit.

6. Tapaukseen liittyvat lennonjohtopliuskat



